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Sustav javnih bicikala nudi usluge najma bicikala namijenjene kratim relacijama. Sustav se sastoji od
bicikala | mreza terminala na kojima se bicikli mogu ostaviti, tako se bicikli mogu uzeti odnosno
iznajmiti na jednom terminaiu, a vratiti na posve drugom.

Ovakav je sustav vrio brz, ekonomitan i fieksibilan, takoder doprinosi vetoj odrzivoj mobiinosti,
smanjuje prometne gu2ve, povetava intermodalni natin prometovanja, te povelava kvalitetu Zivota
gradana &istim zrakom i smanjenom bukom,

Sustav javnih bicikala postoji vet gotovo pola stoljeta, ali zahvaljujuéi naprednoj tehnologiji unatrag
nekoliko godina Javni bicikli uspjeli su se nametnuti kao slika prometne kulture koja je prisutna u
velikom broju gradova.
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Predgovor

Ovaj zavr$ni rad nastao je primjenom znanja prikupljenom tijekom mog trogodisnjeg
obrazovanja na odjelu Logistika i odrziva mobilnost na SveuciliStu Sjever u Varazdinu. Prije
svega, zelim se zahvaliti svom mentoru doc. dr. sc. Predragu Brleku na pomo¢i i suradnji tijekom
pisanja ovog zavr$nog rada, te svim profesorima na SveuciliStu Sjever.

Takoder, Zelim se zahvaliti svim kolegama s kojima sam provela ove tri godine na
spomenutom odjelu, i prijateljstvima koja su proizasla, na kraju posebnu zahvalu dajem svojoj

obitelji koji su mi omogucdili studiranje i bila najveca podrska



Sazetak

Sustav javnih bicikala nudi usluge najma bicikala namijenjene kra¢im relacijama. Sustav se
sastoji od bicikala i mreza terminala na kojima se bicikli mogu ostaviti, tako se bicikli mogu uzeti
odnosno iznajmiti na jednom terminalu, a vratiti na posve drugom. KoriStenje ovog sustava moze
biti besplatno ili po vrlo povoljnoj cijeni u kra¢im vremenskom periodu (15-30 minuta).

Ovakav je sustav vrlo brz, ekonomican i fleksibilan, takoder doprinosi vecoj odrzivoj
mobilnosti, smanjuje prometne guzve, povecava intermodalni na¢in prometovanja, te povecava
kvalitetu zivota gradana CiS¢im zrakom i smanjenom bukom.

Sustav javnih bicikala postoji ve¢ gotovo pola stoljeca, ali zahvaljujuci naprednoj tehnologiji
unatrag nekoliko godina javni bicikli uspjeli su se nametnuti kao slika prometne kulture koja je

prisutna u velikom broju gradova.

Klju¢ne rijeci: javni bicikli, biciklisticka infrastruktura, anketa, odrziva mobilnost, Varazdin

Summary

The public bicycle system offers bike rental services intended for shorter relationships. The
system consists of bicycles and networks of terminals on which bikes can be left, so that bikes
can be taken or rented at one terminal and returned to the other. The use of this system can be free
of charge or at a very reasonable price in a shorter period of time (15-30 minutes).

This system is very fast, economical and flexible, it also contributes to greater sustainable
mobility, reduces traffic jams, increases intermodal traffic, and increases the quality of lifeof
citizens with cleaner air and reduced noise.

The system of public bikes has existed for almost half a century now, but thanks to advanced
technology in the past few years public bikes have succeeded in imposing themselves as a picture

of traffic culture that is present in a large number of cities.

Keywords: public bikes, bicycle infrastructure, survey, sustainable mobility, Varazdin
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1. Uvod

Bicikl je jedan od najkoristenijeg nacina prijevoza u svijetu zbog svoje ekonomicnosti i samog
nacina koriStenja, te je prisutan oko 150. godina.

Bicikl kao prijevozno sredstvo nudi fleksibilnost korisniku $to se ti¢e najkraci najbrze rute
putovanja od mjesta polaska do odredista. Kako bi se biciklisticki promet razvijao upotrebljavaju
se ve¢ postojece strategije poput: sustava javnih bicikala, izgradnja biciklisti¢kih traka i staza ili
rekonstrukcija ve¢ postojecih, veca sigurnost parkiralista namijenjena za bicikle te razne edukacije

korisnicima bicikala.

Veé¢ pocetkom Sezdesetih godina projektanti prometa pokuSavaju napraviti odgovarajuci
balans izmedu motoriziranog i ne motoriziranog prometa. Gradski promet do novog stoljec¢a bio
je namijenjen isklju¢ivo automobilima, §to je izazvalo onecis¢enja, prometne guzve i smanjenje
sigurnosti sudionika u prometu. To se mijenja uvodenjem pojma ,,odrziva mobilnost®“, koja potice
na smanjivanje KoriStenja automobila kao nacin prijevoza te poticanje drugacijih “odrzivijih“
oblika prijevoza. Sustav javnih bicikala kao pojam bio je poznat i ranije, ali pojavom pojma

,,odrziva mobilnost” postao je prihvacen u vecini gradova.

Biciklisticka infrastruktura jedan je od najvaznijih ¢imbenika koji utjece na to koliko ¢e se
bicikl koristiti i koliko je isplativo uvesti sustav javnih bicikala na losu izgradenu infrastrukturu.
Mnogi korisnici bicikla kao prijevoznog sredstva voznju smatraju opasnom te iz takvih ili slicnih
razloga odustaju od bicikla kao prijevoznog sredstva bezobzira na sve prednosti koji on pruza

usporedujudi s ostalim na¢inom prijevoza.

Ovaj zavrsni rad sastoji se od Sest cjelina:

Uvod

Povijest i razvoj javnih bicikala

Rad sustava javnih bicikala

Primjeri funkcioniranja sustava javnih bicikla u Hrvatskoj
Prijedlog rjeSenja za uvodenje sustava javnih bicikala u Varazdinu

Zaklju€ak
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U drugom poglavlju povijesti i razvoja javnih bicikala, obja$njene su Cetiri generacije sustava
javnih bicikala kroz povijest; godina i mjesto u kojem su uvedene, te usporedbe rasta i pobolj$anja
s obzirom na prethodnu generaciju bicikala.

U tre¢em poglavlju objasnit ¢e se rad sustava javnih bicikala, te koje vrste postoje i kako
funkcionira financiranje sustava opcenito, dok ¢e se u ¢etvrtom poglavlju na primjeru Nextbike
sustava objasnit kako sustav javnih bicikala funkcionira u Hrvatskoj. Detaljno ¢e se objasnit koji
su uvjeti i trajanje iznajmljenih bicikala, kako se vrac¢aju unajmljeni bicikli, koja su pravila za
parkiranje, koje su odgovornosti korisnika a koje Nextbike Hrvatska, kako je moguce napravit
registraciju te koliko iznose cijene i na¢in placanja. Nakraju ¢e se objasniti sustav javnih bicikala
u gradu Rijeka i Koprivnica.

U petom poglavlju prikazan je prijedlog rjesenja za uvodenje sustava javnih bicikala u
Varazdin. Analiziranjem postoje¢e stanje biciklisticke infrastrukture prikazana su mjesta na
kojima bi bili terminali sustava javnih bicikala. Takoder, provodilo se anketno istrazivanje kako
bi se dobio uvid u to zasto gradani grada Varazdina misle o trenutnoj biciklistickoj infrastrukturi,
te koliko su upoznati s sustavom javnih bicikala i bi li takav nacin prijevoza koristili ukoliko bi

postojao.



2. Povijest irazvoj javnih bicikala

2.1. Razvoj generacije javnih bicikla

Razvijanjem javnih bicikala i samog sustava, razlikujemo cetiri generacije koje su se razvijale
sukladno sa zahtjevima korisnika ove usluge i rjeSavaju¢i probleme prethodne generacije. Svaka
generacija javnih bicikala donijela je neke promjene i pobolj$anja u odnosu na generaciju prije. U
Tablici 1. moze se vidjeti koje se godine, u kojem gradu pojavila koja generacija te nacin pla¢anja
1 kriteriji koriStenja.

Tablica 1. Generacija javnih bicikala

Generacija javnih bicikala

o ' . Kriterij
Godina javljanja Grad Nacin placanja o
koristenja

Koristenje 1
privatne

Prva generacija 1965. Amsterdam Besplatno svrhe bez

posebnog

nadgledanja

| Sprjecavanje
. Besplatno, placanje _
Druga generacija 1995. Kopenhagen ) od krade i
kovanicama
uniStenja

Identifikacija
korisnika,

Uvodenje smart naplacivanje

Treca generacija 2007. Barcelona kartica i visoke pomocu

tehnologije kartica i

mobilnih

uredaja

Uvodenje smart Vracanje
. kartica i visoke bicikala na
Cetvrta ) N ) o
N 2012. Washington tehnologije te bilo kojoj

generacija T _
kombiniranja s stanicu u
javnim prijevozom gradu
Izvor: [1.]
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2.1. Prvageneracija — slobodni sistem

Prva generacija pojave javnih bicikala javlja se u Amsterdamu, 1965. godine. Cilj uvodenja
javnih bicikala je bio smanjenje prometnog zagusenja. Za ovaj sustav javnih bicikala bilo je
karakteristi¢no besplatno koriStenje i za privatne svrhe bez nekog posebnog nadgledavanje te nije
postojao sustav u kojem bi se korisnici registrirali. Na pocetku samog uvodenja ove generacije
sustav se ¢inio vrlo uspjeS$nim, troSkove nabave bicikala snosili su sponzori. No, s vremenom se
pokazalo da sustav gubi pravu svrhu jer su neki od korisnika bicikle poceli koristiti kao da su
privatno vlasnistvo i nisu postivali vrijeme dopusteno za upotrebu. Nadalje, infrastruktura bas nije
zadovoljavala potrebe sustava javnih bicikala, primjerice terminali za vracanje bicikala nisu
postojali , te se tu javljao problem stalnih kradi i uniStavanje bicikala. Bicikli prve generacije na

sebi nisu sadrzavali nikakve reklame. Na slici 1. u nastavku mozemo vidjet primjer uniStenog
bicikla.

Slika 1. Unisteni bicikl u prvoj generaciji javnih bicikala
Izvor:[1]

Bez obzira na neuspjeh razvijanja ovog sustava, ideja se svidjela Njemackoj, Francuskoj i Italiji
te su i one krenule s razvijanjem sustava javnih bicikala. Amsterdam je danas jedan od gradova
koji imaju najmoderniji sustav javnih bicikala. Danas u Amsterdamu javni bicikli primjenjuju se
u ciklo turizmu, a ne samo za potrebe odlaska ljudi na posao, Skolu, fakultete 1 sli¢no. Gradskom
jezgrom trenutacno se odvija samo prijevoz podzemnom Zeljeznicom 1 biciklima namijenjenim
za javni prijevoz. Statistika prikazuje da biciklisticki promet kao nacin prijevoza gradskom
jezgrom prevladava u vecini, tj. 70%. Infrastruktura je na zavidnoj razini te se biciklisticke staze
protezu oko 410km. Usporedbom broj bicikala i broj automobila dosli su do zanimljive ¢injenice,
u kojoj su zakljucili da se u Amsterdamu nalazi 880. tisuca bicikala, a broj automobila 263. tisuce,
Sto je danasnje vrijeme super budu¢i da ve¢inom zemalja radi ostvarivanju smanjivanju CO2.
Takoder, Amsterdam danas broji 44. tisu¢e parkirnih mjesta upravo za bicikle [Slika 2.]
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Slika 2. Parkirna mjesta za bicikle (danas)
Izvor: [21]

2.2. Druga generacija — sustav temeljen na kovanicama

Druga generacija javnih bicikala javlja se u Kopenhagenu 1995. godine. ,,City bikes* druge
generacije uvode promjene u sustav javnih bicikala te su poboljSani s obzirom na generaciju prije,
u smislu lakSe uporabe istog. Ovakav je sustav bio temeljen na kovanicama, tj. koncept ovog
sustava je isti kao i nacin kori$tenja kolica u Shopping centrima odnosno da bi korisnik uzeo bicikl
na koriStenje prvobitno mora ubaciti 2€ u automat, koji se vracaju korisniku nakon vraéanja
bicikla na terminal.

Terminali za bicikle bili su smjeSteni u blizini tramvajskih i autobusnih stanica, Shopping
centra, Skola, fakulteta i sl. Karakteristika druge generacije je anonimnost korisnika, takoder bicikli
su se zakljucavali te na sebi imali reklame sponzora $to u prvoj generaciji nije bio slucaj. Takoder,
bicikli su se radili od izdrZljivijeg materijala, te je materijal bio takav da se dijelovi nisu mogli
koristiti na ostalim biciklima, $to se moze smatrati kao uvodenja mjera za smanjivanje krada 1
uniStavanja bicikla §to je bio problem i prve generacije.

Danas je infrastruktura za sustav javnih bicikala znatno razvijena s nesto viSe od 3000 bicikala
te oko 110 terminala. Sve biciklisti¢ke staze oznacuju se bijelom bojom, dok se na presjecima
biciklistickih staza i prometnica oznacuju plavom. Biciklisti¢ke se staze nalaze u svakoj ulici
Kopenhagena, te se upravo ovaj grad jo$ Cesto naziva grad prijatelja bicikala. Biciklisti imaju
prednost ¢ak i ispred vozila, takoder jo$ jedan od dokaza koliku prednost imaju biciklisti potvrduje

,»Zeleni val®. Zeleni val je semaforiziran sustav namijenjen biciklistima ¢ija je brzine odredena

12



na 20 — 25km/h §to omogucuje lako stizanje od jednog do drugog mjesta u kratkom vremenskom
periodu Sto je itekako primamljivo s obzirom na guzve koje stvaraju vozila i koja su

svakodnevnica. [Slika 3.]

Slika 3. ,,Zeleni val*

Izvor: [2]

Prema istrazivanjima i statistici iz 2012. godine od cjelokupnog prometa ¢ak 36% ¢ini upravo
biciklisticki.

U svrhu vizije, napravljen je plan s tri glavna cilja: [1]
* dodatno poboljsati biciklisticku infrastrukturu
* smanjiti broj prometnih nesre¢a za 50% u odnosu na 2005. godinu kada je zabiljezena 231 teska
prometna nesreca s pet smrtno stradalih vozaca
* podi¢i razinu sigurnosti na nacin da se vise od 80% korisnika osjeca sigurno u voznji.
Druga generacija sustava javnih bicikala donijela je veéi profit, za razliku od prve generacije ali s
obzirom na daljnje krade i uniStavanje bicikala potrebna su nove mjere, $to dovodi do potrebe za

razvijanjem tre¢e generacije bicikala

2.3. Treéa generacija — sustav temeljenna IT —u

Treca generacija javnih bicikala javlja se u Barceloni 1998. godine. Prvi oblik razvoja javnih
bicikala tre¢e generacije zapocelo je na sveucilistu Portsmcuthu, gdje su za iznajmljivanje bicikala
studenti koristili kartice. Sveucilisni kampus sastoji se od dva dijela koji su medusobno udaljena
tri kilometara i projekt se nazvao ,,Bikeabout”. Ovaj se sustav razvio zato S§to je ekonomski

isplativiji nego placanje javnog prijevoza. Sustav je u potpunosti automatiziran primjerice uvodeni

13



su lokoti koji se zakljucavaju elektricno. Sustav funkcionira na nacin da korisnik mora imaju
karticu preko koje se ujedno vrsi identifikacija nakon napravljene identifikacije skladiSna vrata se
otvaraju te se u skladistu gdje su bicikli pohranjeni biljezi vrijeme preuzimanja i vracanja bicikala
ukoliko se bicikl ne vrati na vrijeme ili su vidljiva oSte¢enja korisnik usluge kaznjava se. Pretplate
na takve kartice bila je cjenovno povoljna. Razvijanjem sustava razvijaju se i razli¢iti modeli koji
sustavom upravljaju. Tako su neki sustavi besplatno nudili voznju prvih pola sata kako bi se
povecao broj koristenja bicikala, te se smanjila prometna zagusenja, dok se sve ostalo placa 0,50€.
Godisnja preplata odnosno ¢lanarina je 30€.

Na samom pocetku sustav se sastojao od 3000 bicikala i 200 terminala na medusobnoj
udaljenosti od 300 — 400m, dok su se godinu dana kasnije brojke zbog potraznje dvostruko
povecale. [Slika 4.]

Slika 4. Terminalni javnih bicikala u Barceloni

Izvor:[3]

Usporedbom tre¢e generacije s prethodnim, ocito se vidi poboljsanje, krade i vandalizam

smanjeni su najvise §to je moguce, korisnici vise nisu anonimni.

2.4. Cetvrta generacija — kompleksni integrirani sistemi

Cetvrta generacija javnih bicikala javlja se u Washingtonu 2005. godine i naziva se ,,Bike share*.
U ovoj generaciji korisnik vrlo jednostavno moze koristiti bicikl, on naime svoju kreditnu Kkarticu
mora ,,provuéi‘ kroz uredaj koji zatim ispisuje racun i kod koji je potreban da bi se bicikl otklju¢ao

1 mogao pocet koristit. Ovaj sustav ima mogucnost integriranja javnih bicikla i1 Zeljeznica kao i

14



ostalih oblika javnoga prijevoza. Slika 5. i slika 6. u nastavku prikazuje nam stanje samog
terminala.

Slika 5. Vanjski izgled terminala javnih bicikla
Izvor: [4]

Slika 6. Unutra$njost terminala javnih bicikla
Izvor: [4]

Upravo je ova generacija donijela najviSe promjena i ekspanziju u cijelom svijetu. Karakteristike
ove generacije i razlike s obzirom na prethodne je integracija visoke razine, i modularnost §to je
itekako bitno zbog jednostavne prilagodbe raznim dogadajima te prihvatljiva ekoloska tehnologija

u smislu upotrebljavanja solarnih panela te smart nacin upravljanja i ugradeni GPS uredaji.

15



3. Op¢enito o radu sustava javnih bicikla

Razlikujemo dva nacina na koja funkcionira sustav javnih bicikala. Prvi nacin naziva se
klasi¢an sustav koji Se koristi karticom ili mobilnom aplikacijom te tzv. plutajuci sustav Koji
funkcionira samo putem mobilne aplikacije i u njemu ne postoje terminali.

Sustavi javnih bicikala imaju sli¢an nacin rada, a to su da korisnik placa ¢lanarinu odredenog
iznosa te zatim uzimaju bicikl koji se nalaz na stalku za bicikl koji je naravno zakljucan, te nakon
uporabe bicikl vracaju u stanicu koja je predvidena za to, fiksno to ne mora biti stanica u kojoj je
uzet bicikl, ve¢ bilo koja dostupna stanica.

Veli¢ina i gusto¢a sustava ovisi 0 veli¢ini samog grada, ciljnih skupina, financijske snage i
ciljeva javnih biciklisti¢kih sustava. Vecina urbanih sustava pokriva samo sredisnje, guste dijelove
grada, ali osigurava stanicu gotovo svakih 300 metara, $to korisniku daje dovoljno moguénosti za
kretanje u sustavu. Regionalni su sustavi uobicajeno manje gustoce, ali s namjenom duzeg najma.
[5]

Vremena rada sustava razlikuju se izmedu gradova. Tako, neki sustavi svoje usluge nude 0-
24h, dok neki tijekom noéi staju s radom zbog troSkova osoblja. Takoder, radno vrijeme razlikuje
se ovisno i o godisnjem dobu stoga neki sustavi ne rade u zimskom periodu, dok ostali rade
neovisno o zimi, a hoée li sustav raditi zimi ovisi o vremenskim uvjetima ili prema samoj
potraznji.

Registracijom korisnika prije uzimanja bicikla sprjecava se gubitak ili krada bicikla te se na
takav nacin ujedno osigurava i naplata. Sustavi se na¢inom registracije prilagodavaju korisnicima
na nacin da bude pristupacan svima tako se registracije moze napravit na samoj stanici, putem
interneta, poste ili jednostavno mobilnim uredajem.

Troskovi same registracije kre¢u se od 0 do nekoliko desetaka eura, $to ovisi 0 razdoblju u
kojem je registracija napravljena. [7]

Neka uobi¢ajena razdoblja registracije su:[7]

Jednodnevna registracija
Dnevna registracija
Tjedna registracija

Mjesecna registracija

a &~ w0 N e

Godisnja registracija

Registracije u ovom sustavu jeftinije su od javnog prijevoza, ili taxi sluzba jer ovakav sustav cesto

daje prvih 30 minuta besplatnu voznju. Ukoliko se tijekom koriStenja bicikl vrati oStecen korisniku
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moze dobit novéanu kaznu kako bi se oStecenje popravilo i kao primjer drugima na taj se nacin

smanjuje oste¢enje od strane drugih korisnika sustava.

Nacin na koji se sustav javnih bicikala reklamira uveliko utjece na to koliko ¢e se korisnika koristiti

istim. Tako, se u danasnjici sve viSe koriste mobilne aplikacije koje zamjenjuju tradicionalne

nacina pruzanja informacija poput: web stranica i ostalih na¢ina reklamiranja. (Slika 6.)

Pocetah novog najma
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Slika 7. Nextbike aplikacija

Izvor: [9]

S porastom sustava na trziStu, znanje o sustavima javnih raste na mjestima gdje su sustavi

implementirani, ali se to znanje ne prenosi automatski u gradove bez istih. Zato je od iznimne

vaznosti podijeliti iskustva i znanje. Gradovi i op¢ine mogu uciti jedni od drugih. Stoga bi trebalo

stvoriti nacionalne forume za raspravu i informiranje uz potporu nacionalnih ministarstava

prometa i urbanog razvoja. [6]

3.1. Vrste sustava javnih bicikla

Razlikujemo pet vrsti javnih bicikala, a to su: [6]

I
Il.
M.
V.
V.

Neureden sustav,

Polog,
Clanstvo
Dugotrajno ¢lanstvo i

Partnerstvo s javnim prijevozom
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Karakteristike neuredenog sustava je to Sto su bicikli postavljeni po mjestima u gradu te ih bez
bilo kakvog nacin registracije moze koristiti svaki korisnik. Postoje slucajevi, kao primjerice u
sveucilisnim kampusima gdje su bile postavljene granice za koriStenje bicikala, tako je svaki
korisnik morao otkljucan bicikl ostaviti na mjestu koje je pristupacno svima prilikom dolaska na
zeljenu lokaciju. Ovakva vrsta sustava javnih bicikala imala je nedostataka u smislu otezane
dostupnosti bicikala jer se od korisnika nije trazilo vracanje bicikla na stanicu, te bi bicikl koji je
korisnik ostavimo dok bi obavljao druge aktivnosti znao uzeti drugi korisnik, te bi prvi korisnik

zatim morao pronaci drugi nacin prijevoza. Takav je sustav predstavljao velike troSkove.

Drugi nacin sustava javnih bicikala, imao je lokot koji se otklju¢avao na nacin da je korisnik morao
uplatit manji novc¢ani iznos, odnosno ostaviti polog. Tako, bi se kod nekih stanica trebalo provodit

pravilo koje od korisnika trazi osiguranje kreditne koja je valjana s ve¢im polugom.

Kod ¢lanstva, volonteri upravljaju srediSnjim stanicama u kojima su smjesSteni bicikli. Svaki
korisnik ima svoju ¢lansku iskaznicu koja sluzi za identifikaciju koja vrijedi na bilo kojoj stanici
sustava javnih bicikla prilikom preuzimanja bicikla u vremenu od oko 3h. Ovakav sustav
korisnicima pruza besplatno upravljanje pola sata, te je korisnik odgovoran ukoliko se dogodi

Steta Sto se utvrduje pregledom koji se obavlja prilikom vra¢anja bicikla.

Dugotrajno ¢lanstvo, poznato je jo§ i kao sustav javnih knjizni¢nih bicikala, koji pruza mogucnost
iznajmljivanja bicikala bez nov¢anih naknada, za povratni polog (depozit) ili za malu naknadu.
Bicikl je iznajmljen jednoj osobi koja ¢e u pravilu koristiti bicikl na nekoliko mjeseci te je duzan
zakljucavati ga lokotom. Nedostatak ovog sustava je manjak iskoristenosti bicikla tj., oko tri puta
dnevno u usporedbi sa klasi¢ni sustavom gdje se koristi 10 do 15 puta dnevno. Prednost dugotrajne
uporabe je konstantna prisutnost bicikla spremnog za uporabu u bilo koje vrijeme. Ovakav se
sustav moze koristiti skupini korisnika koji za duza putovanja, a koji preferiraju bicikl kao

alternativan prijevoz.[5]

Te na kraju sustav javnih bicikala koji je povezan je s postojecim sustavom javnog prijevoza ¢ime

se zadovoljavaju potrebe korisnika, ali 1 ciljevi vezani uz odrzivu mobilnost.
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3.2. Financiranje sustava javnih bicikla

Postoje dvije vrste naknada za korisnika koji se mogu naplacivati zasebno ili u kombinaciji.
Naknadom za pretplatu korisnik se registrira u sustav i dobiva neograni¢en pristup za odreden
vremensko razdoblje — dan, tjedan, mjesec ili godinu. Uobicajeno, najkrace vrijeme pretplate
donosi najveci prihod. U analizi americkih sustava , godiSnji ¢lanovi su preuzeli veliku veéinu

putovanja, ali povremeni korisnici pruzaju otprilike dvije tre¢ine prihoda za sustav.[18]

Kod naknade za koriStenje, naknada se napla¢uje za vrijeme koriStenja bicikla. Vecina sustava
ukljucuje u vijeni — normalno 30 ili 45 minuta besplatne voznje, Nakon toga, naknada se moze
povecati eksponencijalno, kao na¢in poticaja kratkih putovanja , a time i povecanje prometa
bicikla. Za hibridne sustave, naknada za koriStenje ukljucuje prekoraceno vrijeme i sve troskove
za parkiranje bicikla izvan sredista ili terminala. Sustavi bez terminala, procjenjuju samo naknade

za koriStenje i obi¢no ne nude ,,besplatnu* voznju.[19]

Jedan od klju¢nih problema sustava javnih bicikala su troskovi i financiranje. Dvije su razli¢ite
tocke gledista: troskovi ulaganja i rada biciklistickog sustava (sa operativne tocke gledista), 1
troskovi koji proizlaze iz ugovaranja s operaterom (iz pogleda lokalne vlasti). [5][Tablica 2.]

Glavni troskovi mogu se raspodijeliti u dvije kategorije:

I.  Infrastruktura i uvodenje

1. Troskovi rada

Ovisno o konfiguraciji sustava, troskovi uvodenja u velikim sustavima mogu povecati
jedini¢nu cijenu po biciklu, zbog troskova gradnje postaja vec¢ih kapaciteta. TroSkovi uvodenja
obi¢no se amortiziraju tijekom trajanja ugovora ili tijekom vijeka trajanja sustava, u sluc¢aju da

lokalna uprava djeluje bez pomoci vanjskog operatera.[8]
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Tablica 2. Troskovi prilikom uvodenja sustava javnih bicikala u Barceloni

Infrastruktura i implementacija Udio u ukupnim troskovima

Implementacija biciklistickih postaja (
terminali, prikljucne tocke i tehnologija

zakljucCavanja, planiranje stanica, zemljani 0%

radovi i kabliranje)

Bicikli 17%

Servisne 1 logisticke djelatnosti 6%

Komunikacije 5%

Administracija 2%

Izvor: [8]

U velikim sustavima javnih bicikla troskovi implementacije biciklisti¢kih stanica krec¢u se izmedu
2.500-3000 eura ovisno o veli¢ini sustava i broju iznajmljivanja smanjuju se prosjecni troskovi.
TroSkovi osoblja svrstavamo u fiksne troskove, dok se ostali troSkovi svrstavaju u varijabilne
troSkove. Ukoliko se bicikli iznajmljuju u velikom broju troskovi odrzavanja se automatski
povecéavaju, a bez procesa odrZzavanja se ne moze ostvarit kvalitetan sustav javnih bicikala, ali
isplativo je redovno radit proces odrzavanja i rjeSavati i najmanji kvar, nego ¢ekati da kvar bude
jos veci ¢ime automatski rastu i troSkovi.

Korisnikova naknada za korisStenje bicikla i troSkovi same registracije su glavni izvor prihoda,
odnosno financiranja ovog sustava, moglo bi se re¢i da troSkovi koji nastaju prilikom registracije
daju vec¢i prihod od troSkova za koristenje buduci da neki sustavi nude 30 minuta besplatne voznje.
Zhog toga sustav javnih bicikla mora dobivat neke subvencije zbog toga $to samo gore navedeni
prihodi ne mogu pokrit sve tro§kovi koji nastaju $to bi se moglo postic¢i od strane sponzora koji se
reklamiraju na stanicama javnih bicikla i na njima samih, ili nekih naknada za smanjivanja

zaguSenja u prometu.
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4. Primjer funkcioniranja sustava javnih bicikala u Hrvatskoj

U Republici Hrvatskoj sustav javnih bicikala javlja se u dvadeset osam gradova razli¢itih veli¢ina.
U Zagrebu je 2013. godine uveden sustav javnih bicikala naziva ,,Nextbike* to je ujedno bio i prvi

sustav. Osim Nextbike-a u Hrvatskoj postoji i sustav Go2bike, koji je ujedno i prvi bike sharing

sustav.[16]

U tablici 3. mozemo vidjeti u kojim gradovima Hrvatske postoji sustav javnih bicikala, koliki

je broj terminala i bicikla u odnosu na broj stanovnika. Broj registriranih korisnika u Hrvatskoj

nesto je veci od 22.000 korisnika. [9]

Tablica 3. Prikaz gradova sa sustavom javnih bicikala

Grad Broj terminal Broj bicikala Broj stanovnika
Zagreb 20 <100 790.017
Karlovac 3 15 46.833
Velika Gorica 2 16 31.553
Slavonski Brod 3 15 53.531
Jastrebarsko 1 15 15.866
Koprivnica 7 64 23.955
Cakovec 4 30 27.820
Vukovar 2 10 27.024
Lastovo 2 14 792
Brinje 2 8 3.256
Gospic 2 10 12.980
Makarska 2 10 13.426
Umag 6 93 13.467
Metkovic¢ 2 10 13.426
Porec 5 70 17.460
Sibenik 4 20 34.302
Zadar 4 20 71.741
Rijeka 4 28 128.384
Pula 3 18 57.460
Sisak 2 8 44.327
Osijek 25 175 75.916
Vinkovci 3 18 35.312
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Zapresi¢ 6 20 25.223
Drnis 6 24 8.595
Split 16 70 342.729
Trogir 3 20 13.260
Kastela 6 30 40.586
Solin 6 38 23.926
Izvor:[23]

Vecina gradova u Hrvatskoj u sustavu javnih bicikla josS uvijek koriste mehanicke bicikle, dok neki
gradovi imaju i mehanicke i elektri¢ne bicikle. Grad Rijeka u sustavu javnih bicikala koristi

iskljucivo elektri¢ne bicikle.

4.1. Nextbike

Nexthike se prvi put javlja 2004. godine kao najjednostavniji i cjenovno najpovoljniji sustav.

.....

atraktivno.

Tehnicki razvoj Nextbike-a sustava prikazan je u nastavku. [Slika 8.]

NFC aplikacija

e - pametni bicikl

Analogni stalci

Pametni bicikli

Aplikacija

Ekran osjetljiv na dodir i placanje na terminalu

Pametni stalci

Terminall

Najam putem pozivnog centra

Mehaniéki lokot

GODINA >

2004, 2006 2008. 2010, 2012 2014 2016.

Slika 8. Tehnicki razvoj Nextbike sustava
23



Izvor: [9]

To je zapravo bila rijec o tzv. pilot projektu koji se odvija u razdoblju o tri mjeseca, i bicikli su
bili dostupni na 6 lokacija u gradu Zagrebu. Lokacije su bile na mjestima na kojima su ljudima
potrebna primjerice na glavnom kolodvoru i1 nacionalne biblioteke takoder jedna od lokacije je

Subiéeva ulica u &ijoj je blizini trznica Kvatrié.[Slika 9.]

Slika 9. Terminal Nextbike sustava u Zagrebu
Izvor: [17]

4.1.1. Uyvjeti itrajanje iznajmljivanja bicikla

Uvijeti kojih se korisnik mora pridrzavat ukoliko Zzeli koristiti javni bicikl u ovom sustavu jesu
da osoba mora biti starija od 18. godina, osoba mlada od 18. godina bicikl moZe koristiti u pratnji
punoljetne osoba koja za nju odgovara. Samo voza¢ smije koristiti bicikl tj. zabranjeno je
prevozenje drugih putnika pogotovo djece, bicikl se ne smije koristi van drzavne granice,
prevozenje opasnog materijala i daljnje iznajmljivanje su takoder zabranjeni. Korisnik ne moze
koristiti bicikl u slu¢aju loSeg vremena (kisa, vjetar..) te u alkoholiziranom stanju.

Nadalje korisnik se mora drzati pravila koja su navedena u Zakonu o sigurnosti prometa na
cestama. U kosaricu bicikla se ne smije smjestat teret tezi od Skg jer u protivnom koSarica bude
preopterecena.

Neautorizirane preinake ili promjene na nextbike biciklima nisu dozvoljene ni jednoj fizi¢koj
ili pravnoj osobi, bez izuzetaka. Kod neautorizirane upotrebe, sustav javnih bicikala d.o.o.
(licencirani nextbike partner za Hrvatsku, u daljnjem tekstu Nextbike Hrvatska) ima pravo
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ponistiti vase ¢lanstvo. Kod vrac¢anja bicikla i dobivene SMS poruke, korisnik ne smije koristiti
istu Sifru. Ukoliko se vraceni bicikl zeli ponovno Koristiti, treba se okrenut novi proces najma.[10]

Nextbike sustav korisnicima nudi telefon na koji oni javljaju ukoliko su uocili ostecenje ili
nedostatke na bicikli, poziv je besplatan.

Sto se tide trajanja iznajmljivanja bicikla poéetkom najma se smatra vrijeme od kad korisnik
dobije sifru kojom otkljuc¢ava lokot

Korisnik ¢e informirati Nextbike Hrvatska o zavrSetku najma sukladno ¢lanku 6. korisnik ¢e
dobiti potvrdu putem mobilne aplikacije ili direktno u terminalu. Nakon dobivene potvrde naplata

najma bicikla zavrsava. [10]

4.1.2. Parkiranje unajmljenog bicikla

Bicikl mora bit parkiran na terminalu sustava, ukoliko na terminala nema slobodnog stalka,
bicikl se lokotom zakljucava za bicikl koji se nalazi na terminalu. Bicikl se parkira na mjesto koje
je vidljivo, te se posebna pozornost treba obratiti na to smeta li bicikl ostalim sudionicima u
prometu te kako to utjee na njihovu sigurnost. Korisnik bicikl zaklju¢ava uvijek kad ga ne koristi
¢ak 1 ako se radi i o nekoliko minuta odsutnosti.

Unajmljeni bicikl zabranjeno je parkirati:

I.  Nasemaforu
Il.  Naautomatu za prodaju parkirnih karata za automobile
1. Na prometnim znakovima
IV.  Na obiljeZenim pjesackim prijelazima
V. Naprostoru oznacenim za izlaz u slu€aju opasnosti

VI.  Nanacin da bicikl prekriva necije oglasne povrsine [10]

4.1.3. Vracanje unajmljenih bicikala

Korisnik bicikl mora vratiti na Nextbike sluzbenu stranicu i zakljucati ga mehani¢kim lokotom,
bez promjene Sifre koja se dobila na pocetku, te obavjestava sustav da zavrSava sa iznajmljivanjem
bicikla putem aplikacije ili samog terminala. U slu¢aju da Nextbike Hrvatska ne moZe na¢i lokaciju
koju je korisnik naveo kao lokaciju vracanja, korisnik u tom slu¢aju mora davatelju usluge platiti

novc¢anu naknadu prema cjeniku objavljenim na sluzbenoj stranici.
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4.1.4. Odgovornost Nextbike Hrvatska i odgovornost korisnika

Koristenje bicikla je na vlastitu odgovornost, koja kreé¢e od trenutka dobivanje Sifre kojom se
bicikl otkljucava. Ukoliko se dogodi ostecenje za koje korisnik tvrdi da nije kriv duzan je
suradivati s skupinom ljudi koji iskazuju okolnosti.

Sustav nije odgovoran za korisnikove stvari u koSarici bicikla i Nextbike sustav ne odgovara
za Stete koje korisnik pretrpi u sluc¢aju da bicikl ne koristi na propisan nacin opisan u ¢lanku 2. to

vrijedi i za neovlasteno upotrebu aplikacije.[10]

4.1.5. Registracija

Zahtjev za registraciju korisnik moze podnijeti osobno ili preko aplikacije te putem sluzbene
stanice Nextbike sustava, na kojoj se nalazi i popis gradova u kojima sustav postoji i u kojima
korisnik nakon registracije moze koristiti bicikl. To¢nost i ispravnost osobnih podataka provjerava
se te registraciju nije moguce provesti utvrde li se nepravilnosti. Ako se registracija uspjesno izvrsi
korisnik dobiva SMS poruku u kojoj se nalazi PIN kojim aktivira racun.

Sama registracija je besplatna, a troSak aktivacije izraCunava se kao iznos paketa ili opcije koje

korisnik odabere uveéan za transakcijsku naknadu korisnikove banke.[10]

4.1.6. Cijenei placanja

Cjenik je objavljen na sluzbenoj stranici Nextbike sustava. Korisnik se mora drzati rokova
placanja jer ako dode do propusta on pla¢a dodatne nov€ane naknade.

Najam bicikla u sustavu Nextbike funkcionira na temelju pretplate (7dana = 100kn, 1 godina
=200kn s neograni¢enim brojem besplatnih voZnji u trajanju od 30 minuta) ili ,,Pay as you go*
gdje se placa 5kn za 30min voznje. [9]

U Umagu se cijene najma kre¢u od 18kuna za 1 sat do 270kuna tjedno. [11]

U Rijeci se do 2sata najma placa 10kuna, a svaki dodatni sat 50 kuna. [12]

U Cakovcu pretplata za 30 dana stoji 25 kuna, a sezonska pretplata 50kuna (01.04. — 01.10.), i
ogranic¢enje koristenja na 90 minuta. [13]

U Puli se placa izrada kartice 100kuna, dok se bicikli mogu neograniceno koristiti cijele godine.
[14]

Sustav je u Koprivnici potpuno besplatan. [15]
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4.2 Sustav javnih bicikla u gradu Rijeka

Radi podizanja atraktivnosti usluge i dostupnosti javnog gradskog prijevoza kako bi se zadovoljile
potrebe od strane korisnika i smanjile prometne guzve i na taj nacin podigli razinu kvalitete zivota,
2013. godine u Rijeci je uveden pilot projekat sustava javnih bicikli. Javni bicikli je dio javnog
gradskog prijevoza. U tom testnom periodu koristenje sustava javnih gradskih bicikala je besplatan
kako bi se vidjela potraznja i zadovoljstvo od strane gradana.

Sustav je u ovom pilot projektu radio od 06:00h do 22:00h, a brigu o biciklima i korisnicima
vodile su dvije volonterke. Kako bi korisnik mogao koristiti bicikl morao je do¢i do volonterka
predstaviti se nakon ¢ega bi dobio karticu kojom zatim otkljucavat bicikl te se voziti po lukobranu.
Obijekt je pod 24h videonadzorom. Javni bicikli u ovom projektu su namijenjeni onima koji iz
nekog objektivnog razloga ne mogu pjesaciti 2km koliko je duzina lukobrana. Upravo je ovaj
projekt pokazao velik interes za sustavom javnih bicikli.

S obzirom da je potraznja i koristenje sustava javnih bicikla bila velik u Rijeci se 2020. godine
uvodi sustav javnih bicikala koji se Siri na ¢itav grad, i naziva se RiCikleta. Sustav se sastoji od 28

e-bicikala na cetiri lokacije:

I.  Bazen Kantrida

[l.  Titov trg [Slika 10. i 11.]
I1l.  Dvorana mladosti na Trsatu
IV. Jadranski trg

27



Slika 10. Javni bicikli u Rijeci

Izvor: Autor
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Sy
Slika 11. Terminal sustava javnih bicikala

lzvor: Autor

Prilikom nabave bicikla vodilo se ratuna o uvjetima prometovanja na podrucju grada te
specifi¢nosti konfiguraciji terena se iz tog razloga ovaj sustav temelji iskljucivo na elektricnim
biciklima koji imaju vecu snagu baterije, autonomija koja je pojacana s obzirom na druge gradske
bicikle kako bi bili pogodni za savladavanje brdskih dijelova grada prema ¢emu su se raspodijelili
i sami terminali.

RiCikleta se moze iznajmiti za 10kn/h i to putem QR koda za $to je potrebno imati aplikaciju 1
pametni telefon, sustav je takoder, opremljen GPS pratenjem te se moze Koristiti unutar
administrativnih granica grada i kroz maksimalno 3h.

Rije¢ je o implementaciji trenda gradskog prometa koje se naziva mikro mobilnost, a ukupna
vrijednost ovog projekta iznosi 1 319 337, 50kn. Zahvaljuju¢i RiCikleti prijelaz od to¢ke A do

tocke B puno je jednostavniji, a 1 brzi.
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Zbog trenutnog potrazivanja grad Rijeka ne misli stati samo na ovome nego krecu na daljnje
korake od kojih bi prvi bio rekonstrukcija terminala upravo na lukobranu kojeg smo vec
spomenuli. A onda ovisno o prihvacanju i promatranjem gdje ¢e sustav bit najfrekventniji broj

terminala bi se proSirio i izvan samog centra grada. Ovo je prvi korak da se krene s izgradnjom

kvalitetne infrastrukture kojima bi se povezale obliznje op¢ine i gradovi.

4.3. Sustav javnih bicikala u Koprivnici

Gradani Koprivnice voze bicikl vise od 120 godina, i prvi grad koji je omogucio registraciju
bicikla, te je ujedno i jedini grad u kojem bicikl ima podignut spomenik. Sustav javnih bicikala
nazvan je ,,BicKo* uveo se u rujnu 2014. godine, u sklopu CIVITAS DYN@MO projekta .

Grad Koprivnica raspolaze sa ukupno 60 bicikala i svaki ga korisnik moze voziti po 2h od

preuzimanja, a uzeti i vratiti se moze na bilo kojem od 7 terminala. [Slika 12.]
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Slika 12. Prikaz lokacija terminala sustava javnih bicikala
Izvor: [22]
Prije prve voznje korisnik koji zeli koristiti ustav javnih bicikala mora u komunalnom

poduzecu napraviti korisni¢ku karticu. Djelatnik poduzeca uzima osobne podatke i broj telefona,

dok korisnik prihvac¢a uvijete koriStenja.
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Cilj kojim se grad Koprivnica vodila prilikom uvodenja sustava javnih bicikala je da se ustedi
vrijeme samog putovanja, ¢ime se automatski smanjuju prometna zagusenja- Veé prvog dana
uvodenja sustava javnih bicikala svoju korisni¢ku karticu zatrazilo je desetak gradana.

Svaki bicikl opremljen je uredajem za pra¢enjem, a svaki terminal je pod video nadzorom.

Biciklisticka infrastruktura je pogodna za sustav javnih bicikala, jer se uredene biciklisticke
staze protezu do 80km, Sto grad Zeli i povecati. Naime, kad se u Koprivnici grade ili rekonstruiraju
ceste paznja se uvijek predaje na biciklisticke 1 pjesacke staze, kad pogledamo broj biciklistickih
staza i omjer stanovnika Koprivnica je na samom Europskom vrhu.

Najvece prednosti ovog sustava je Sto postoji mobilna aplikacija putem koje korisnik moze

vidjeti na kojim terminalima su slobodni bicikli, a sam sustav za koriStenje je potpuno besplatan.
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5. Prijedlog rjeSenja za uvodenje sustava javnih bicikli u

Varazdinu

Bicikl posljednjih nekoliko godina postaje sve ucestaliji nacin prijevoza zbog svoje
prakticnosti.

Grad Varazdin u proteklih nekoliko godina biciklisti¢ku infrastrukturu ,,stavio je u drugi plan®,
postojeca biciklisticka infrastruktura je rascjepkana, te u nekim dijelovima nesigurna za same
korisnike bicikala, $to utjeCe na smanjenju upotrebu bicikla kao prijevozno sredstvo.

Izlaskom na teren uocene su brojne nepravilnosti, primjerice stupovi na sredini biciklisticke
staze, prekidi na krizanjima koji nisu prema propisu, zapusStene prometne povrsine, biciklisticke

trake smjestene izmedu parkirnih mjesta i prometnice. [Slika 13.]

Slika 13. Primjer lose biciklisticke trake

lzvor: Autor

Grad Varazdin, zbog povecanog broja prometnih nesrec¢a i nastradalih osoba u prometu ima
potrebu da uvede sustav javnih bicikala, a da bi se sustav javnih bicikala mogao uvesti potrebna je
rekonstrukcija  biciklisticke infrastrukture. Prvi korak za poboljSanom biciklistickom
infrastrukturom bila bi izgradnja vertikalnih i horizontalnih signalizacija prema zadanim
propisima, takoder na uzem podrucju grada potrebno je napraviti cjelovitu biciklisticku mrezu koja
¢e povezivati znacajnija mjesta.

Promatraju¢i trenutna parkiraliSna mjesta za bicikle, zamjecuje se da je takoder potrebna
obnova. Trenutna parkiralisna spiralna mjesta ne zadovoljavaju uvijete koji su propisani u
pravilniku biciklisti¢ke infrastrukture, te bi se trebala zamijeniti novim, jer takav nacin parkiranja

bicikla prouzrokuje oSte¢enja na biciklu. [Slika 14.]

32



Slika 14. Prikaz trenutnih parkirali$nih mjesta za bicikle
Izvor:[21]

ParkiraliSna mjesta trebala bi biti bliza jedni drugima, po mogucnosti pod natkrivenim
mjestom koje bi bilo pod video nadzorom.

Financiranje sustava javnih bicikala zapocelo bi raspisanim javnim natje¢ajem, a $to se tice
troskova oko odrzavanja bicikala tu bi se koristili prihodi od strane sponzora ¢ije bi reklame mogle
biti na terminalima za bicikle ili na samim biciklima, takoder, sustav bi prvih 4 mjeseca bio
potpuno besplatan.

Prilikom uvodenja sustava javnih bicikala terminale je potrebno smjestiti na mjesta s veéim
brojem ljudi. Ciljane skupine bile bi ucenici, studenti, zaposlenici te svi ostali gradani. Tako bi se
uvelo 6. terminala sustava javnih bicikla na znac¢ajnim mjestima ciljanim skupinama (Autobusni
kolodvor, fakulteti, skole..) [Slika 15.], terminali bi bili natkriveni te bi imali sustav videonadzora.
[Slika 16.]
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Slika 15. Geografski prikaz mjesta uvodenje terminala javnih bicikala u gradu Varazdin

Izvor: Autor

Slika 16. Prikaz terminala za javne bicikle
Izvor: [22]
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Rekonstrukcijom trenutne biciklisticke mreze 1 ukazivanje na zdraviji 1 brzi nacin kretanja

javni bicikli svakako bi se koristili, na $to ukazuje i anketa koju sam provodila.

5.1. Rezultati anketnog ispitivanja

U svrhu izrade zavr$nog rada provodila se anketa u razdoblju od 01.07.2022. do 01.08.2022.,
u kojoj je sudjelovalo 131 ispitanika od Cega je 67.9% zenske populacije, te 32.1% muske
populacije sto je ujedno vidljivo na grafikonu 1., anketu su ispunjavali iskljucivo stanovnici grada
Varazdina. Najveci postotak ispitanika 26,7% ulazi u dobnu skupinu od 26-35 godina, a odmah
poslije slijede 22.1% od 14-25 godina, 18.3% od 26-45 godina, 17.6% od 36-45 godina te 15.3%
od 56 na dalje.

1. Spol? 10 copy

131 responses

® Musko
@ Zensko

Grafikon 1. Spolna razdioba ispitanika

lzvor: Autor

Kako bi vise bili upoznati s navikama od strane ispitanika te svrhe u kojima koriste bicikl, te
o ucestalosti koriStenja bicikla ispitanici su odgovorili na pitanja takvog sadrzaja.

Na postavljeno pitanje: ,,Posjedujete 1i vlastiti bicikl?*, 93% odgovorilo je sa ,,Da‘“, dok je 7%
preostalih ispitanika odgovorilo sa ,,Ne®“. Na Cetvrto postavljeno pitanje ,, U koje svrhe Koristite
bicikl?* 65.4% ispitanika odgovorilo je za ,,rekreaciju®, 18.1% za ,,Odlazak/povratak s posla“,

15% ,,0dlazak/povratak s fakulteta®, 1,5% ,,Odlazak/povratak s Skole®.
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Iduce pitanje glasilo je : ,,Koji su razlozi zasto neucestalo ili rijeko koristite bicikl?** najveci
broj ispitanika 61.5% odgovorilo je ,,Losa biciklisticka infrastruktura“, dok je preostalih 38.5%
odgovorilo ,,Nije mi ugodno ako i¢i na posao/Skolu/ fakultet.

Iduée pitanje ,,Sto bi po Vasem misljenju doprinijelo vecoj upotrebi bicikla kao prijevoznog
sredstva? 71.5% ispitanika odgovorilo je ,,Veca sigurnost parkiranja bicikl, 16.9% ,Javni
bicikli®, te 11.5% ,,ViSe parkirnog prostora za bicikle* §to je prikazano grafikonom 2.

10. Sto bi po Vasem misljenju IO copy
doprinjelo veéoj upotrebi bicikla

kao prijevoznog sredstva

130 responses

@ Vise parkimog
prostora za bicikla

@ Vise javnih bicikla
Veca sigurnost
parkiranja bicikla

Y

Grafikon 2. Razlozi koji povecavaju korisStenje bicikla
Izvor: Autor
Na iduée pitanje ,Smatrate li da Grad Varazdin ima dobru razvijenu biciklisticku
infrastrukturu?*, 60.8% ispitanika odgovara ,,Djelomi¢no smatram®, 33.8% odgovorilo je ,,Ne
smatram®, a 5.4% odgovorilo je ,,U potpunosti smatram*. Grafikon 3. u nastavku prikazuje nam

koliko Varazdin ima razvijenu biciklisti¢ku infrastrukturu.
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6. Smatrate li da Grad Varazdin ID Copy
ima dobru razvijenu biciklisticku
infrastrukturu?

130 responses

@ Upotpunosti
smatram

@ Djelomicno
smatram

@ Ne smatram

Grafikon 3. Zadovoljstvo biciklisticke infrastrukturu
Izvor: Autor
Zatim su ispitanici ocijenili trenutno stanje biciklisti¢ke infrastrukture u Gradu Varazdinu,
najvedi broj ispitanika 50.4% ocijenilo je trenutnu biciklisti¢ku infrastrukturu s ocjenom dobar
(3), 29.8% s dovoljnim (2), 10.7% s vrlo dobrim (4), 7.6% sa nedovoljnim (1), te 1.5% sa odli¢nim

(5), Sto nam prikazuje grafikon 4. u nastavku.

7. Ocijenite trenutno stanje LD Copy
biciklisticke infrastrukture u
Gradu Varazdin

131 responses

@ Nedovoljan (1)
@ Dovoljan (2)
@ Dobar (3)

@ Vrlo dobar (4)
@ odii¢an (5)
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Grafikon 4. Ocjena trenutne biciklisticke infrastrukture od strane ispitanika
Izvor: Autor
Na pitanje ,,Jeste 1i upoznati s uslugom javnih bicikala?* 47.7% odgovorilo je ,,Ne, 27.5%

,Djelomi¢no* dok je 25.2% odgovorilo ,,Da®, sto prikazuje grafikon 5. u nastavku.

8. Jeste li upoznati s uslugom [D Copy
javnih bicikla?

131 responses

® Da
® Ne

@ Djelomiéno

Grafikon 5. Upoznatost ispitanika sa sustavom javnih bicikala
Izvor: Autor
Na iduce pitanje ,,Biste li koristili sustav javnih bicikala kada bi sr biciklisticka infrastruktura
u Gradu Varazdinu poboljsala? 56.6% ispitanika odgovorilo je sa ,,Da*“, a 43.4% odgovorilo je

,.INe.
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6. Zakljucak

Sustav javnih bicikala uveo se s ciljem smanjivanja motoriziranog prometa i poticanje na
nemotoriziran nacin prometa, tako da ljudi upoznaju sve njegove prednosti pocevsi od ekonomskih
pa sve do zdravstvenih. Prvi sustav javnih bicikala javlja se 1965. godine u Amsterdamu, te za to
nisu trebali placati novéanu naknadu. Razvojem svake iduée generacije rjesavali su se nedostaci
prethodne.

Rad sustava javnih bicikala nije kompliciran i svi sustavi imaju slican nac¢in rada te su dostupne
svim korisnicima neovisno o dobi. Nakon placanja clanarine korisnik moze uzet bicikl na bilo
kojem terminalu, te isti nakon koriStenja moze vratiti na najblizi terminal, ne mora bicikl fiksno
vraéat na terminal gdje je bicikl uzeo. Sto je jos jedna od prednosti ovog sustava.

Zbog troskova koje sustav javnih bicikala ima zbog implementacije biciklistickih postaja, same
bicikle, servisne i logisti¢ke djelatnosti, komunikaciju i administraciju sustav javnih bicikala mora
dobivat subvencije, buduci da se ti troSkovi ne mogu pokrivat prihodima dobivenim od koriStenja

javnih bicikala.

U Zagrebu je 2013. godine uveden je prvi sustav javnih bicikala naziva ,Nextbike®, te je
ujedno bio i prvi takav sustav od njih dvadeset osam koliko ih danas postoji u Republici Hrvatskoj.

Grad Rijeka sustav javnih bicikala uveo je kao pilot projekt i sustav je za koriStenje bio
besplatan kako bi se vidjela potraznja i1 zadovoljstvo od strane gradana. Budu¢i da su gradani
prihvatili takav nacin prijevoza grad Rijeka je 2020. uvela sustav javnih bicikala na 4 terminala te
se trenutno sastoji od 28 e-bicikala.

Koprivnica je zbog svoje veli¢ine idealan grad za razvoj nemotoriziranog prometa, buduc¢i da
je velika vecinu usluga dostupna u vremenu od 10-20min. Sustav se u Koprivnici danas koristi
svakodnevno te je bitno naglasit da je sustav potpuno besplatan te da je i to jedan od faktora

koriStenja javnih bicikala.

Grad Varazdin itekako ima potrebu za uvodenjem sustava javnih bicikala, no da bi se to moglo
ostvariti potrebno je izgraditi kvalitetnu biciklisticku mrezu. Prema provedenoj anketi loSa
biciklisti¢ka infrastruktura je jedan od najvecih razloga zasto gradani Varazdina ne koriste bicikl
svakodnevno. Ukljucivanje gradana uveliko povecava kvalitetu urbane mobilnosti, jer upravo
njihova ukljucenost omogucuje kvalitetno rjeSenje za lokalni problem ukoliko postoji na nacin da

zadovoljavaju njihove potrebe.
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Grad Varazdin svake godine poti¢e gradane na kupnju bicikla raznim subvencijama §to je
pohvalno, no bilo bi bolje da se ta novcana sredstva uloze u poboljSanje infrastrukture i sustav
javnih bicikala, budu¢i da su troskovi odrzavanja vlastitog bicikla visoki (troSkovi odrzavanja,
spremis$te u kojem je bicikl..), $to je jo§ jedan od prednosti javnih bicikala. Varazdin je grad u
kojem bi sustavu javnih bicikala bio idealan da se smanje prometne guzve.

Terminali sustava postavili bi se na mjestima u kojima je velika cirkulacija ljudi ($kole,
zeljeznicki/autobusni kolodvor..), a ciljane skupine bi bili $kolarci, studenti, zaposlenici te svi
ostali gradani. Takoder, sustav bi prvih Cetiri mjeseca bio besplatan.

Svakom gradenu Varazdina poznata je uzrecica ,,Nisi Varazdinec, ak nemas bar jedan bicikl®.
Nadam se da ¢e ta reCenica ponovno zazivjet u Varazdinu, ali i u ostalim gradovima, te da ¢e se
prometna zaguSenja smanjiti, a kvaliteta zivota povecati.

Izgradnjom kvalitetnije biciklisti¢ke infrastrukture, te ukazivanjem na to koliko je kvalitetniji,

zdraviji i brzi na¢in kretanja sustav javnih bicikala dakako bi se koristio u puno veéem broju.
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