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Sazetak

Kako bi urbana podrucja pravilno i1 uspjesno funkcionirala, pitanje odrzive
mobilnosti jedno je od klju¢nih okosnica razvoja grada. Park and Ride sustavi
predstavljaju vrlo ucinkovit na¢in smanjenja broja putovanja u uze gradsko podrucje i
okolicu, a isto tako i problem parkiranja u urbanim podruc¢jima, jer su oni kombinacija
koriStenja osobnog vozila i javnog gradskog prijevoza. Cilj ovog rada je analizirati
osnovne znacajke odrzive mobilnosti, te kako Park and Ride sustav pridonosi njezinom
poboljsanju. Prikazana su osnovna obiljezja Park and Ride sustava u europskim gradovima
s posebnim osvrtima na Amsterdam, Ljubljanu, Be¢ i Zagreb. U konacnici rada provedeno
je 1 istrazivanje kojim su ispitane navike mobilnosti gradana Republike Hrvatske te
njihovo poznavanje Park and Ride sustava. Rezultati istrazivanja ukazuju kako bi ispitanici
podrzali uvodenje Park and Ride sustava u vece gradove Hrvatske i koriStenje istih bi se

povecalo, ali prvo je potrebno ljude dodatno educirati kako bi u¢inak bio bolji.
Klju¢ne rijec¢i: Park and Ride, odrziva mobilnost, politika parkiranja, javni prijevoz
Summary

In order for urban areas to function properly and successfully, the issue of sustainable
mobility is one of the key factors of city development. Park and Ride systems represent a
very effective way of reducing the number of trips to the inner-city area and its
surroundings, as well as the problem of parking in urban areas because they are a
combination of the use of a personal vehicle and public city transport. The aim of this
paper is to analyze the basic features of sustainable mobility, and how the Park and Ride
system contributes to its improvement. The basic features of the Park and Ride system in
European cities are presented, with particular reference to Amsterdam, Ljubljana, Vienna,
and Zagreb. At the end of the paper, a survey was conducted that examined the mobility
habits of the citizens of the Republic of Croatia and their knowledge of the Park and Ride
system. The results of the research indicate that the respondents would support the
initiation of Park and Ride systems in the larger cities of Croatia and their use would
increase, but first people need to be further educated for the effect to be better.

Keywords: Park and Ride, sustainable mobility, parking policy, public transport
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1. Uvod

Proces planiranja sustava parkiranja u ovo vrijeme je jedna od najvaznijih mjera
koju se moze poduzeti za rjeSavanje prometnih problema u urbanim sredinama. Posebice
zbog trenda povecanja broja osobnih vozila koja ulaze u grad. Park and Ride sustavi
predstavljaju vrlo u¢inkovit na¢in smanjenja broja putovanja u uze gradsko podruéje i
okolicu, a isto tako i problem parkiranja u urbanim podruc¢jima. Koncept ovog sustava
temelji se na tome da se korisnik doveze do Park and Ride lokacije i parkira svoje vozilo
tamo, zatim nastavlja svoje putovanje koriste¢i usluge javnog gradskog prijevoza. Ovaj
koncept u Europi koristi se ve¢ dugi niz godina radi rastereCenja urbanih sredista grada od
automobila i zbog ¢imbenika kojih njihovo pretjerano koristenje donosi sa sobom, ali i

zbog poboljsanja sveukupne mobilnosti unutar samih gradova.

U ovome radu navedena je definicija mobilnosti, njezini glavni principi i znacajke
te problemi koje ima, zatim potezi koji se donose za rjeSenje tih problema. Detaljnije je
opisano kako se gradovi mogu rasteretiti koriStenjem Park and Ride sustava. Nadalje,
naveden je koncept i svrha Park and Ride sustava te njegova primjena u Europi, S
posebnim osvrtom na grad Amsterdam u Nizozemskoj. Vaznost tog grada proizlazi iz
¢injenice $to osim grada Praga, jedini ima univerzalnu tarifu naplate na svim Park and
Ride lokacijama. Slijede¢i primjeri urbanih gradova su Be¢ u Austriji, kao primjer sjajno
organiziranog Park and Ride sustava, s vrlo lako dostupnom platformom, gradanima grada,
ali i turistima, te Ljubljana u Sloveniji zbog toga sto je to Hrvatskoj najbliza zemlja koja
sluzbeno ima Park and Ride sustav. Na koncu teorijskog dijela, opisana je primjena Park
and Ride sustava te utjecaj na sveukupnu mobilnost s naglaskom na grad Zagreb.
Uvodenje Park and Ride sustava u grad Zagreb razmatra se ve¢ godinama, stoga ¢e se u
ovome radu navesti i opisati moguce lokacije za njegovo uvodenje te opisati lokacije koje
se ve¢ danas spontano koriste na takav nac¢in. U prakticnome dijelu ovoga rada provedeno
je istrazivanje ¢iji je instrument anketni upitnik koji propituje navike mobilnosti ljudi,
zatim koliko uopce poznaju ovaj koncept i koliko bi bili voljni koristiti ga, ako bi takve

mogucénosti bile bolje dostupne. Na koncu rada, prikazani su 1 opisani rezultati istrazivanja.

Tijekom rada postavljene su dvije hipoteze H1 i H2. H1 je: Park and Ride
parkiraliSta su potrebna u Hrvatskoj. H2 je: Drzavljani Republike Hrvatske slabo su

upoznati sa sustavom Park and Ride.



2. Odrziva mobilnost

Ljudi su se samim pojavama gradova krenuli kretati sa ruralnih dijelova u vece
sredine odnosno u urbane dijelove. Najveci razlozi za to bile su prednosti koje su urbani
dijelovi, odnosno gradovi nudili tada - velike tvornice, ve¢a mogucnost za zaposlenjem, te
naravno i bolje place. Gradovi Su danas puno veci, te nude mnogobrojne moguénosti i
razne prednosti za stanovni$tvo. Razvili su se do te mjere da je velik broj stanovnistva na

maloj povrsini. [1.]

Mobilnost obuhvaca sve ono §to radimo kao pojedinci, kao grupe i kao regije. Ono
obuhvacéa sve vrste kretanja stanovnistva, vozila pa ¢ak i informacija. Kako bi mogli
zadovoljavati osnovne ljudske potrebe, pa ¢ak i one malo vise, odnosno luksuzne potrebe,
kao $to su putovanja na posao i sa posla, odmor, rekreaciju i kupovinu ljudi se moraju
kretati. Kako bi urbana podru¢ja pravilno i uspjesno funkcionirala, gradovi trebaju
kvalitethu mobilnost, a to onda pridonosi otvaranju novih radnih mjesta i privla¢enju jos

vecega broja stanovnistva. [1.] [2.]

2. 1. Principi odrzive mobilnosti

Principi odrzive mobilnosti temelje Se na kretanju stanovni$tva 1 na smanjenje
zagadenosti urbanih podrucja. Na mobilnost se gleda kao jedan od vaznih problema i na
univerzalni izazov za sve gradove svijeta. Povecanjem urbanosti stanovnistva dolazi do
izazova ucinkovite implementacije mobilnosti na ograniCenom infrastrukturnom

kapacitetu. [3.]

Glavni problemi gradova danas su visoka zagadenja zraka, buka i vibracije. S
obzirom da se to pokusava §to viSe smanjiti inovativnim tehnologijama, ljudske potrebe za
prijevozom se sve vise povecavaju, raste potreba za poboljSanjem mobilnosti u gradovima.
To dovodi sve do toga gdje se povecanjem mobilnosti, povecava i svaki oblik zagadenja
gradova (staklenickim plinovima, bukom i vibracijom). Pronalaskom alternativnih rjesenja
1 ukljuenjem raznih inovativnih tehnologija mogucée je smanjiti uvelike zagadenja i

povecati mobilnost. [3.]



2. 2. Znacajke gradske mobilnosti

Urbani transport se dijeli u tri kategorije: kolektivan, individualan i teretni transport.
Transport putnika odreden je individualnim odlukama temeljenim na razli¢itim
obrazloZenjima dok je transport tereta odreden izmedu vlasnika tereta i davatelja usluga

prijevoza. Razlike izmedu tri kategorije transporta su: [1.][2.][3.][4.]

e Kolektivni ili javni transport, ¢ija je glavna zadaca ponuda javno pristupacne
mobilnosti na specifiénim mjestima u gradu. Efektivnost ovoga transporta
temelji se na transportu velikog broja ljudi i postizanju pozitivnog ekonomskog
ucinka. Ukljucuje tramvaje, autobuse, prigradske i medugradske vlakove, metro
i sl.

e Individualni transport ukljucuje bilo koji nac¢in mobilnosti koji je donesen
osobnim izborom i sredstvom. Pod tim se podrazumijevaju putovanja
automobilom, motorom, biciklom ili hodanje. Veliki postotak osobne
mobilnosti kod velikog broja ljudi odnosi se na hodanje, no to jako ovisi 0
gradu u kojem se nalaze. Na primjer 88% mobilnosti se odnosi na hodanje u
Tokyo-u, dok samo 3% u Los Angeles-u.

e Teretni transport koji se javlja zbog Cinjenice da su gradovi vodeéi centri
proizvodnje i potraznje. Takav transport najcesc¢e ukljucuje Kretanja dostavnih
kamiona izmedu industrijskih 1 distribucijskih centara, skladiSta i aktivnosti

maloprodaje, te glavnih terminala. [4.]

Ubrzani se urbani razvoj danas pojavljuje na globalnoj razini. Njega podupire
povecana koli¢ina kretanja putnika i tereta unutar urbanih podrucja i to na koncu uzrokuje
duza putovanja. No, prema dokazima u zadnjih stotinu godina, vrijeme dnevnih putovanja
se povecalo sa jedan sat na jedan sat i petnaest minuta. To pokazuje kako tijekom godina,
iako se povecala duzina putovanja, u isto vrijeme povecala se i brzina transporta.
Mobilnost je uvijek povezana s lokacijama koje imaju specificne urbane aktivnosti i s
koriStenjem zemljista. Svako koriStenje zemljista ukljucuje privla¢nost nekog podrucja na
odredenu vrstu mobilnosti, te taj odnos ovisi o dohotku kucanstva, urbanog oblika,

prostorne akumulacije, stupnju razvoja i tehnologije. [1.][2.][3.]

Vecina stanovnika, putnika i turista zele i moraju putovati u kratkim vremenskim
periodima, odnosno takozvanim vr$nim satima kada je opterecenje najvece, a to dovodi do

zagus$enja u prometu, duzih ¢ekanja i slabe prohodnosti u prometu. Utjecaj je ispusnih



plinova tada Stetan i povecane su vibracije. To stavlja pritisak na ponudace transportnih
usluga, jer ljudi imaju negativna iskustva u prometu. [2.] [4.]
Najveci problemi mobilnosti su:

e prometna zagusenja i problematika parkiranja

e prometne nesrece i sigurnost

e povecanje duzine putovanja

e problemi nemotoriziranog prometa

¢ neadekvatnost javnog gradskog prijevoza

e ckoloski utjecaj

e visoke cijene odrzavanja [1.][3.][5.]

2. 3. Akcijski plan za mobilnost
Kako bi se bolje rijesili prethodno navedeni problemi mobilnosti, stvoren je akcijski
plan za mobilnost u gradovima. On je prihva¢en 30. rujna 2009. od strane Europske
Komisije i pruza dosljedan okvir od dvadesetak akcija na razini EU-a. Europska Komisija
moze te akcije primjenjivati na bilo koje zemlje unutar Europske unije, koje su
zainteresirane za takav plan napretka odrzive mobilnosti unutar gradova. Cilj je ove akcije
podrzati 1 omoguciti napore na lokalnoj razini, §to znaci kako ¢e se svakom gradu pristupiti
na jedinstven nacin. Proucit ¢e se problemi mobilnosti odredenog grada, te po
individualnoj potrebi primijeniti ispravne akcije. [1.][2.] [3.]
Akcijski plan sastoji se od 6 tematskih skupina i 20 akcija, a one su:
Tema 1 — Promicanje integrirane politike
¢ Akcija 1 — Ubrzavanje prihvacanje planova odrzive urbane mobilnosti
e Akcija 2 — Odrziva mobilnost i regionalna politika
e Akcija 3 — Prijevoz za zdrave urbane sredine
Tema 2 — Fokusiranje na gradane
e Akcija 4 — Rasprava o pravima putnika u javnom gradskom prijevozu
e Akcija 5 — Poboljsanje pristupa¢nosti za osobe sa smanjenom pokretljivosc¢u
e Akcija 6 — Poboljsanje putnih informacija
e Akcija 7 — Pristup zelenim zonama
¢ Akcija 8 — Kampanje za promatranje ponasanja odrzive mobilnosti
e Akcija 9 — Energetski u¢inkovita voznja kao dio obrazovanja voznje

Tema 3 — Ekoloski prihvatljivi urbani prijevoz



e Akcija 10 — Istrazivanja i demonstracije projekata za vozila s niskom i nultom
emisijom
e Akcija 11 — Internet vodi¢ za Cista i energetski u¢inkovitija vozila
e Akcija 12 — Studija o internalizaciji eksternih troskova u urbanim podru¢jima
e Akcija 13 — Razmjena informacija o urbanim shemama cijena 7
Tema 4 — Jac¢anje financiranja
e Akcija 14 — Optimiziranje postojecih izvora financiranja
e Akcija 15 — Analiza potrebe za buduée financiranje
Tema 5 — Razmjena iskustava i znanja
¢ Akcija 16 — Nadogradnja podataka i statistike
e Akcija 17 — Postavljanje opservatorija o urbanoj mobilnosti
e Akcija 18 - Doprinos medunarodnom dijalogu i razmjeni informacija
Tema 6 — Optimiziranje urbanog prijevoza
e Akcija 19 — Teretni transport
e Akcija 20 — Inteligentni transportni sustavi (ITS) [3.][6.]

2.4, Plan odrzive urbane mobilnosti

Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP-Sustainable Urban Mobility Plan) strateski je
plan koji se nadovezuje na postoje¢u praksu u planiranju. Uzima u obzir integracije,
participacije i evaluacijske principe kako bi se zadovoljile potrebe stanovnika gradova za
mobilno§¢u, sada i u buduénosti, te osigurala bolja kvaliteta Zivota u gradovima i njihovoj
okolini. Izradbom plana odrzive mobilnosti pomocéu mjera upravljanja prijevoznom
potraznjom pridonosi se odrzivom razvitku grada. Pazljivim odabirom tih mjera moze se
izraditi kvalitetan prometni plan. Na slici nize se nalazi sluzbena stranica SUMPA, na koju

se moze pristupiti i provjeriti za svoj grad kroz pitanja.[2.][7.]



European Platform
on Sustainable Urban

Mobility Plans

Slika 1 SUMP logo [24.]

Cilj plana odrzive urbane mobilnosti u gradovima stvaranje je boljeg transportnog

sustava pomoc¢u odredenih mjera kao §to su:

e osiguravanja dostupnosti poslova i usluga svima

e poboljSanja sigurnosti i zaStite

e smanjenje zagadenja, emisije staklenickih plinova

e povecanje ucinkovitosti i ekonomicnosti u transportu osoba i roba

e povecanje atraktivnosti i kvalitete gradskog okolisa

Za povecanje mobilnost u urbanim sredinama i omogucavanje odrzivog prometnog
sustava uvode se mjere koje obuhvacaju niz aktivnosti, a koje uklju¢uju pruzanje novih
usluga i1 programa. Usluge 1 programi koji se primjenjuju u svrhu povecavanja mobilnosti
u urbanim sredinama su: [7.]

e carpooling ili vanpooling (zajednicka voZnja)

e zajamcena voznja kuci

e alternativno radno vrijeme

e rad nadaljinu

e park&ride sustavi

e poticanje koriStenja javnog gradskog prijevoza

e poticanje pjeSacenja i voznje biciklom

e sustav javnih bicikala [3.][9.]

3. Park and Ride sustavi

Gledaju¢i strukturu svakoga grada, centar grada je mjesto s najve¢im brojem
atraktivnih mjesta kojima se stanovnistvo kreée te zbog toga i dio grada s najviSom

koncentracijom ljudi. Kako se danas veliki broj stanovnistva odlu¢uje za kretanje osobnim



automobilom, stvaraju se problemi parkiranja, odnosno gdje ostaviti svoj automobil.
Proces planiranja parkiranja postao je jedan od najvaznijih mjera za rjeSavanje prometnih
problema u urbanim sredinama. Prosirenja prometnica u uzem dijelu centra i izgradnja
dodatnih parkiralista nisu realno provediva. Izgradnja novih parkirnih mjesta u sredistu
grada nije prikladna jer se takvim nac¢inom oduzimaju povr§ine namijenjene
nemotoriziranim sudionicima u prometu. Stoga se korisnici usmjeravaju koristenju nekih
alternativnih metoda prijevoza. Jedna takva opcija je koristenje javnog gradskog prijevoza
koja se pokazala kao jedan od optimalnih rjeSenja. Spoj koriStenja javnog gradskog
prijevoza i izgradnja parkiraliSta izvan grada predstavlja Park and Ride sustav. On se
pokazao kao ucinkovit nac¢in smanjenja vremena putovanja prema gradskom srediStu i

smanjenjem broja osobnih vozila koja se parkiraju u sredistu grada. [12.] [16.]

3. 1. Koncept Park and Ride sustava

Problem parkiranja jedan je od najvecih problema unutar gradskih srediSta jer se iz
dana u dan povecava broj automobila, a broj parkirnih mjesta ostaje jednak ili se smanjuje.
Toc¢nije potraznja za parkirnim mjestima se povecava, a ponuda smanjuje. Kao jedan oblik
rjeSenja je koriStenje Park and Ride sustava. On podrazumijeva uspostavljanje terminala
do kojih se korisnici mogu dovesti osobnim automobilom, te dalje nastaviti voznju javnim

gradskim prijevozom. Ovaj sustav primjenjuje se ne samo u Europi nego i cijelom svijetu.

Za pocetak koristi se osobni automobil do mjesta terminala Park and Ride sustava
odnosno tamo gdje se osobno vozilo parkira. Zatim, putnik prelazi na sredstvo javnog
prijevoza koje ga odveze do Zeljenog cilja odnosno mjesta gdje zeli do¢i (ne mora strogo

biti centar grada). Oblici javnog prijevoza mogu biti gradski autobusi, tramvaji ili metro.

Ovim sustavom dobivaju se mnoge prednosti. Samo neke od njih su smanjenje oblika
putovanja osobnim automobilom kroz grad, smanjenje prometnih zagusenja u vremenima

vrsnih sati | Smanjenje koristenje parkiralisnih mjesta u uzim sredistima grada.

Park and ride terminali moraju biti dobro povezani sa javnim prijevozom kako bi se
putovanja odvijala u $to boljem smislu, odnosno kako bi se smanjilo vrijeme cekanja,
putovanja, iskrcaja i ukrcaja. Za bolje povezivanje parkiralista i terminala koriste zajedno
povezani informacijski sustav parkiralista i javnog prijevoza. Na taj nacin se kombiniraju
Park and Ride sustavi sa razli¢itim oblicima automatizacije. Parkirni sustavi informiranja 1
navodenja, sigurnosni sustavi, navigacijski sustavi, sustavi promjenjivih prometnih

znakova i znakovi poruka. Za taj oblik povezivanja nuzno je postaviti i cijene, odnosno



odredene zajednicke tarife. Stoga se u svijetu primjenjuju dvije osnovne zajednicke tarife,
npr. uredeni Park and Ride sustavi s prate¢im sadrzajima 1 naplatom parkiranja u koje je
ukljucena cijena javnog prijevoza ili otvorene i zatvorene parkirne povrsine, uredene uz

terminale javnog prijevoza bez naplate. [2.][3.][10.]

3.2. Svrha Park and Ride sustava

Park and Ride sustav osmisljen je kako bi se smanjio broj parkiraliSnih mjesta i broj
automobila u srediStima gradova, samim time i smanjiti prometne guzve. Kako bi se to
omogucilo, korisnicima toga sustava je potrebno pruziti jednostavan i brz nacin odlaska u
centar grada koriStenjem javnog prijevoza. Ovaj sustav, U praksi bi trebao biti dostupan
korisnicima od ranog jutra sve do kasno u no¢. Mjesta gdje bi korisnici ostavljali svoja
vozila trebala bi biti opremljena potrebnom signalizacijom, rasvjetom, videonadzorom i sl.
Na taj nacin bi se korisniku pokazalo kako je koriStenje ovoga sustava zaista sigurno,
isplativo 1 korisno. Zbog vece sigurnosti i zaStite, kako bi se smanjila stopa kriminalnih
radnji, naplata bi se trebala odvijati automatski odnosno bez fizickog napladivanja te
Koristenjem bezgotovinskog placanja. Funkcioniranje sustava bi donijelo jako puno
prednosti: [10.] [12.]

e smanjenje prometnog opterecenja gradskih sredista

e skracivanje vremena putovanja

e smanjenje vremena za pronalazak parkiraliSta u gradskim srediStima
e Dolja iskoristivost vremena za obavljanja planiranih poslova i obveza
e smanjenje potros$nje goriva i smanjenje prijedenog puta automobila

e manje zagadenje zraka i smanjenje buke

e smanjenje broja prometnih nesreca

e smanjenje stresa i bolji komfor javnog gradskog prijevoza

o redovitost dolazaka/odlazaka vozila javnog gradskog prijevoza

e racionalna i efikasna upotreba prometne infrastrukture

e smanjenje potraznje za parkirnim mjestima u gradovima

e smanjenje nekontroliranog parkiranja

e povecanje pjesackih i biciklistickih zona

e poticanje koriStenja alternativnih oblika prijevoza u gradskim sredistima

e povoljna cijena koristenja.



ZaguSenje gradskog srediSta nedostatkom parkiraliSno-garaznih mjesta unutar
grada, glavni je poticaj za koriStenje ovoga sustava. On zato ne privlaci samo korisnike
osobnih automobila, ve¢ i ostale sudionike u prometu, drugim prijevoznim sredstvima kao
Sto su mopedi, bicikli i motocikli. Za njih su takoder predvidena parkirna mjesta. Kako bi
se najbolje potaklo ljude na koriStenje ovoga sustava, cijena parkiraliSta bi trebala biti
viSestruko povoljnija od cijene parkiralista u sredistu grada, te cijena karte od tih lokacija,

uz integraciju sa javnim prijevozom, takoder bi trebala biti iznimno niska. [2.][3.][8.]

Problemi su ovakvog sustava isplativost i financijske moguénosti lokalne vlasti za
njegovu provedbu u cijelosti. No, tesko je usporediti ulaganja i korist takvoga sustava sa
gradskim srediStem bez zaguSenog prometa, S manje buke, ¢is¢im zrakom i boljom

kvalitetom Zivota.

Uz sve prethodno navedene mjere sigurnosti i jasno opisane prednosti, uspjes$nost
pojedina¢nog Park and Ride sustava mjeri se u njegovoj sposobnosti za povezivanjem s
regionalnom transportnom mrezom i odabirom polozaja unutar te mreze. To ukljucuje

odredene zahtjeve i preporuke koje sustav mora zadovoljiti prije izrade prometnog plana.
[2.]

Zahtjevi i preporuke vezani za mjesta i parkirni prostor:

e definirati minimalni europski kriterij: najmanje 40 parkirnih mjesta, maksimalno
300 m do postaje javnog prijevoza, ¢vrsto tlo 1 za parkirna mjesta 1 za put za
pjesacenje, dodatno osvjetljenje 1 oznacCavanje,

e uskladiti nazivlje i oznaCavanje da bi se korisnici (i stranci) mogli snaci,
identificirati tip javnog prijevoza, odnosno postaviti oznake za autobus ili tramvaj

e provesti mjere osiguranja sigurnosti i ¢istoce,

e utvrditi radno vrijeme i maksimalno trajanje parkiranja zbog zlouporabe
parkiralista,

o prikazati aktualne informacije o dostupnim mjestima,

e jasno oznaciti ,,park &ride* sustav na sporednim cestama. [2.]



.

Slika 2 Najcesci oblik obiljezavanja Park and Ride sustava [25.]

Zahtjevi i preporuke vezani za povezanost s javnim prijevozom putnika:

e povecati ucestalost javnog gradskog prijevoza,
e osigurati vidljiv prikaz mreze javnog gradskog prijevoza, tarifni plan, cijene

parkiranja i pravila uporabe na nacionalnom i engleskom jeziku.

Zahtjevi 1 preporuke vezani za reZim naplate:

e nize ili besplatne cijene ,,park &ride* jedinice samo za korisnike javnog gradskog
prijevoza, jeftinije od parkirnih mjesta u srediStu grada,

e odrzavati cijene stabilnima i definirati cjenovnu politiku na nacin da se povecavaju
cijene parkiranju Sto blize srediStu grada,

e ponuditi integrirane karte za parkiranje i javni prijevoz.
Zahtjevi i preporuke vezani za administraciju i informacije:

e jasno definirati strategije koordinacije i kompetencije za ,,Park &Ride* operatore,
gradsku administraciju i operatore gradskog javnog transporta, te osigurati
sposobnu upravljacku strukturu,

e ponuditi viSe informacija o ,,park &ride* jedinicama i u drugim gradovima koji

gravitiraju urbanom sredistu,
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e oglasavati postojeca ,,park &ride* mjesta na gradskim internet stranicama 1 internet

stranicama javnog prijevoza na nacionalnom i engleskom jeziku. [2.][17.]
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4. Park and Ride sustavi u Europi

Jedno od najpoznatijih istrazivanja provedeno je od strane ADAC-a odnosno
Allgemeiner Deutscher Automobil Club-a i osim $to daje ukupnu presliku funkcioniranja
Park and Ride sustava u Europskim zemljama, takoder prikazuje mnogobrojne razlike
izmedu Park and Ride lokacija u Europskim gradovima. Najznacajnije razlike su u
lokacijama te u cijenama koje se koriste (bez naplate, s niskim cijenama i sa visokim
cijenama). Istrazivanje je napravljeno u suradnji 19 europskih auto klubova u 22 velika
grada. U istrazivanje su bili ukljuceni i gradovi Kopenhagen, Bruxelles, Madrid, Lisabon i
Zagreb, ali od tih gradova nije bilo povratnih informaciju zbog nedostatka Park and Ride

sustava ili zbog nedosljednosti podataka. [2.][3.][12.]

Svaki promatrani Park and Ride sustav bio je drugaciji sa gledista udaljenosti
parkiralisnih mjesta i mjesta stajaliSta javnog prijevoza. Vecina gradova definirala je
maksimalnu dopustenu udaljenost izmedu parkiraliSta i stajaliSta javnog prijevoza koja
iznosi 300 m, te je ona prosjek za Europu. Naravno tu ima odstupanja, na primjer u Kélnu
je ta udaljenost najkraca te iznosi od 100 do 200 m, dok u Berlinu korisnici moraju
pjesaciti oko 800 m do najblize stanice. Otprilike 35% - 40% gradova pruza dovoljno
dobro izgradenu infrastrukturu vezanu za sigurnost Park and Ride sustava, na to se

podrazumijeva pravilno osvjetljenje, asfaltiranost i kvaliteta tla.

Proucavajuci Park and Ride lokacije primijec¢eno je kako postoje velike razlike
izmedu pojedinih gradova, odnosno kako je kapacitet drugaciji, odnosno mali. Medutim
vecina tih gradova ima politiku Sirenja i1 proSirenja ponude parkirnih mjesta Park and Ride
sustava. Na primjer, u Rimu je ponuda otprilike oko 13 000 parkirnih mjesta na 31
lokaciji, dok Ljubljana ima samo jednu Park and Ride lokaciju koja ima kapacitet od 217
parkirnih mjesta. Pariz je sa okolicom prvi grad u Europi koji nudi preko 100 000
parkirnih mjesta sa preko 547 lokacija. Kada se gleda prosjek parkirnih mjesta po broju
stanovnika onda je Luksemburg vodeé¢i sa otprilike 50 parkirnih mjesta na 1 000
stanovnika, nakon Luksemburga slijedi Zeneva sa 26 parkirnih mjesta na 1 000
stanovnika, zatim svi ostali kojima je prosjek od 1-6 parking mjesta na 1 000 stanovnika.
Istrazivanje je takoder pokazalo kako 80% gradova ima u planu prosiriti postojeca, a 70%

ih ima u planu izgraditi nove Park and Ride lokacije. [3.]
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Number of P+R parking spaces EuroTest
per 1,000 inhabitants
Luxembourg = a7
Geneva 26.1

Cologne e NN 5.6
Helsinki == |INEG_—— 5.6
Munich M= D 5.4
Hamburg R IR 5.3
Osio 1N N 5.3
Rome I N 4.8
Stockholm Smm NN 3.8
Vienna e (NI 3.7
Sheffield 3.3

Pars ICH 2.7
Prague = 2.7
Budapest S 2.0
Amsterdam e TN 1.7
Berlin M8 NN 1.4 =

Ljubljana Ges 0.8 oy on. orey
0

5 10 15 20 25 K}

Slika 3 Prikaz broja parkirali$nih mjesta Park and Ride parkiralista na 1000 stanovnika po
drZzavama u Europi [26.]

Takoder su velike razlike bile i u naplati Park and Ride sustava. Neke lokacije su
bez naplate u gradovima kao $to su Luksebmurg, Berlin, Hamburg i K6In. U Zenevi, Be¢u
1 Pragu su parkiraliSta pod naplatom. Na taj nacin Helinski, Budimpesta i Oslo imaju
otprilike 75% parkiraliSta koja su bez naplate, a sasvim suprotno od njih su Miinchen i

Rim gdje je pod naplatom otprilike 80% Park and Ride lokacija. [3.]
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ARG The most expensive P+R facilities EuroTest
in Europe*

Prices in Euro

33.12

Geneva
R - [ ——— e a— | i T R |
Paris I H I 15.70
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Berfin "N NN 5.60
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Budapest e TN 3.00 * for 24 h parking including
Prague ™= N 2.57 local public transport fare "y
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Slika 4 Prikaz najskupljih Park and Ride parkiralista u Europi [26.]

Zeneva je vodeéa po cijeni naplate Park and Ride-a u Europi (ParcRelaisEtoile)
gdje se 12 sati parkiranja naplacuje 30 € i dodatno za kartu javnog gradskog prijevoza po 2
€. Medutim ponuda za svakodnevne korisnike je ipak malo bolja, jer su im mjesecne i
godisnje karte jeftinije. Iako je dobro za svakodnevne putnike, teze je za turiste koji dodu u
jednodnevnu posjetu. Prosjeéne cijene Park and Ride sustava u Zenevi kreéu se oko 14,70
€, dok drugi gradovi sa svojim najskupljim lokacijama napla¢uju u prosijeku 4,80 €.
Medutim treba spomenuti i Ljubljanu gdje se placa 1 € za parkiranje vozila i u tu je cijenu

ukljucena Cak i cijena povratne autobusne karte do centra.

Istrazivanje je pokazalo kakav je odnos izmedu cijena i nacina kontrole Park and
Ride sustava. Lokacije u privatnom vlasni§tvu su se pokazale skuplje odnosno sve se
privatne lokacije naplac¢uju, dok javne lokacije imaju izrazito manju cijenu (tarifu niske
naplate) ili se ¢ak ni ne naplacuju. Nerijetko je praksa Park and Ride sustava povecanje
cijene parkiraliSta ako su lokacije bliZze srediStu grada, no ima i iznimki kao S$to su
Amsterdam 1 Prag gdje je tarifa naplate potpuno jednaka neovisno o udaljenosti od sredista

grada.

Trenutno je najveci problem u Europskim gradovima oznacavanje i postavljanje
Park and Ride lokacija. Prema istrazivanju samo 35% gradova koristi znakove ,,P+R* na

glavnim cestama, dok samo 20% gradova postavlja u blizini Park and Ride lokacije. Zbog
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najveceg broja Park and Ride lokacija najve¢u nesklonost postavljanja znakova ima grad
Rim. Otprilike 50% zemalja za Park and Ride sustave koriste naziv Park and Ride ili
skra¢eno P+R. Medutim zemlje kao $to su Finska, Svedska Norveska, Francuska, Italija i
Nizozemska koriste svoje nazive. Tako se Park and Ride sustavi u Finskoj nazivaju
“Liityntipysikoini”, u Svedskoj i Norveskoj “Infartsparkering” ili “Innfartsparkeringv*, u
Svicarskoj i Francuskoj “ParcRelais”, “Parking Relais” ili “Parking d’échange*, u Italiji

“parcheggiodiscambio®, te u Nizozemskoj ,, Transferium®.

4.1 Park and Ride sustav na primjeru grada Amsterdam
Odli¢an primjer Park and Ride sustava je grad Amsterdam gdje su sve Park and
Ride lokacije smjeStene na periferiji grada. Na svim lokacijama gdje se nalaze Park and

Ride parkiraliSta odli¢no su povezana sa javnim prijevozom.

N ey

GVB OV-ticket
GVB travel ticket

Check altijd in en uit met deze kaart.
Always check in and out with this card.

''''''

Dit reisproduct is alleen geldig bij GVB.
Op dit product zijn GVB-voorwaarden van toepassing.

Slika 5 GVB Kartica [27.]

4.1.1 Cijene koristenja Park and Ride sustava u Amsterdamu.
Ukupni troSak koristenja Park and Ride sustava se definira kao cijena parkinga na

P+R lokaciji 1 troSka javnog prijevoza u jednoj zajednickoj cijeni.

Parkiranje na Park and Ride lokaciji se naplacuje po cijeni od 1 € do 8 € na 24 sata

sa maksimalnim vremenom parkiranja do 96 sati. Nakon toga se naplacuje uobicajena
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tarifa za parkiranje. Naravno tarife nisu fiksne, ve¢ u razli¢itim vremenima parkiranja
nalaze se razli¢ite naplate. Ulazak od ponedjeljka do petka, prije 10:00 sati, prvih 24 sata,
kosta 8 €, a svakih slijedec¢ih 24 sata 1 €. Ulazak u radnom tjednu nakon 10:00 sati kosta 1
€ za 24 sata, a ulazak tijekom vikenda je 1 € na 24 sata. Sudeci da se Park and Ride sustavi
temelje na parkiranju i javnim prijevozom, naplata prijevoza se vrsi karticama javnog
prijevoza preko OV-chipkarta (Cip kartica za javni prijevoz) ili s kartom s popustom P+R
GVB. Nakon ulaska na parking P+R ima se na raspolaganju sat vremena za kupnju P+R
GVB karata. Karte P+R GVB mogu se kupiti za najviSe 5 osoba po automobilu. Ta jedna
karta traje do jedan sat za putovanje do centra i jedan sat za povratak, ali isto tako se mogu
i obavljati transferi sa prijevoznog sredstva na neko drugo prijevozno sredstvo. Kontrola se
provodi za ulazak u javni prijevoz i izlazak. Na P+R Noord, Boven 't Y i Zeeburg Il ne
mogu se kupiti ulaznice za GVB. Ako se putuje s vise od 5 osoba, kupnja karata za javni
prijevoz za ostale putnike vrSe se u autobusu, stanici metroa ili tramvaju GVB-a. Karta
P+R GVB vrijedi 1 sat na putu do centra grada i jedan sat na povratku. Karta P+R GVB
vrijedi samo za tramvaje, autobuse i metroe GVB-a. Ako se putuje sa QR kodom ili e-
kartom, ne moze se ostvariti popust za parkiranje. Cjenik za povratne karte je: 1 osoba:
5,50 €; 2 osobe: 5,50 €; 3 osobe: 6,50 €; 4 osobe: 7,50 €; 5 osoba: 8,50 €. [3.][9.]
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Slika 6 Park and Ride u Amsterdamu [28.]

Na slici iznad vidi se kako Amsterdam ima dosta Park and Ride objekata. Lijepo se
vidi i sjajna rasprostranjenost tih objekata po gradu, odnosno moze se uociti kako je centar
Amsterdama odlicno umreZen Park and Ride sustavom, te se moze zakljuciti iz slike da je

popunjenost tih Park and Ride sustava iznimno velika.
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Current availability P+R parking locations
Last update: 30-Aug-2022 16:13

P+R location Full / Free Spaces
P+R RAl Available

P+R Johan Cruijff ArenA Available 1.406
P+R Boven'tY Available 23
P+R Zeeburg 3 Available 12
P+R Bos en Lommer Available 10
P+R Noord Available 3
P+R Sloterdijk Full

P+R Zeeburg 1 Full

P+R Zeeburg 2 Full

P+R Olympisch Stadion Full

Slika 7 Popunjenost P+R parkinga u Amsterdamu 30.08.2022. u 16:13 [29.]

Sami koncept tih Park and Ride sustava u gradu Amsterdamu iznimno je dobro
napravljen jer svaki korisnik ili svatko tko zeli koristiti Park and Ride sustav moze u

svakom trenutku pogledati popunjenost svih P+R parkiralista dostupnih u Amsterdamu.

4.1.2. Na¢in odvijanja Park and Ride sustava u Amsterdamu

U Amsterdamu skoro svaki Park and Ride sustav ima svoj nacin naplate, no ve¢ina
ima jednak pristup. Prilikom dolaska dobivate parkirnu kartu, na Park and Ride sustavu u
Bos en Lommer koristi se tipka koja se nalazi na ulazu, gdje nakon toga inteligentni
sustavi skeniraju registracijsku oznaku na vozilu, te se ne dobiva nikakva parkirna karta.
Pri izlasku sa parkiraliSta potrebno je unijeti U automat registracijsku oznaku vozila, te
potom automat vr$i izracun vremena kada je vozilo uslo na parking i kada je izaslo. Na
temelju vremenskog perioda provedenog vozila na parkingu automat izdaje racun i osoba

placa parking.
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Slika 8 GVB automati za Park and Ride [31.]

Nakon odlaska sa parkinga, odnosno nakon $to je osoba ostavila vozilo, krece se ka
stajaliStu javnog prijevoza. Osoba do sredista grada putuje javnim prijevozom. Pla¢anje
prijevoza za javni prijevoz se vrsi preko kartica za javni prijevoz. Sustav javnog prijevoza
u Amsterdamu daje na koriStenje korisnicima dvije moguénosti, OV-chipkaart ili P+R
GVB Kkartice. OV-chipkaart je kartica namijenjena za koristenje javnog prijevoza, dok je
P+R GVB kartica namjenjena za koriStenje parkiraliSta i javnog prijevoza. Prilikom
putovanja dvije ili viSe osoba koje su korisnici Park and Ride sustava, putovanje javnim
prijevozom nudi popuste za putovanje javnim prijevozom. Zadnje koriStenje javnog
prijevoza bi trebalo biti u srediStu grada. (Nakon transfera zadnja prijava zabiljeZena na
kartici za javni prijevoz bi trebala biti u centru grada.) U P+R Noord, Boven 't Y i Zeeburg
IIT ne moze se kupiti povratna karta P+R GVB.

Placanje se izvrSava na automatu u Park and Ride parkiraliStu, odnosno vrsi se na
nacin da unesete registracijsku oznaku vaseg vozila ili parkirnu kartu, te se skenira kartica
od javnog prijevoza. Prilikom skeniranja moze se samo jedna kartica javnog prijevoza

skenirati.
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4.2. Park and ride sustav u Ljubljani
Ljubljana trenutno ima vise Park and Ride lokacija na obrubima grada. Park and
Ride Barje, Park and Ride Dolgi Most i Park and Ride Stanezice. Park and Ride Barje je
smjeSten na juznom dijelu grada uz obilaznicu. ParkiraliSte Barje sadrzi 347 parkirnih
mjesta za konvencionalne automobile sa motorima sa unutarnjim izgaranjem, te 4 parkirna
mjesta namijenjena za elektricna vozila sa punionicama, te jo§ 17 parkirnih mjesta za
invalide. Kako bi se doslo do sredista grada potrebno je koristiti javni gradski prijevoz, u

ovom slucaju autobus broj 9.
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Slika 9 Raspored autobusnih linija u Ljubljani [32.]

Park and Ride Dolgi Most se nalazi odmah uz obilaznicu te je pogodan za
korisnike koji nailaze sa zapadne ili juzne strane grada. Ovaj Park and Ride sustav je
specifican u Ljubljani jer nudi ¢ak i1 parkirna mjesta za kampere i to ¢ak 11 parkirnih
mjesta. Takoder na parkiralis$tu se nalazi 11 mjesta za osobe sa invaliditetom te 11
parkirnih mjesta za autobuse. Kako bi se doslo do centra grada, potrebno je Koristiti

autobus broj 6.

Park and Ride Stanezice u Ljubljani se nalazi uz Celovsku cestu prema sjeveru.
Parkiraliste nudi 392 parkirna mjesta od kojih je 20 namjenjeno za osobe sa invaliditetom,

6 za elektri¢na vozila. Parkiraliste ima 15 parkirnih mjesta namijenjenih za kampere.
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Parkiraliste sadrzi 1 20 postolja za bicikle gdje se mogu ostaviti 40 bicikala, te nudi 1 16
ormaric¢a za odlaganje za bicikle. Kako bi se doslo do centra grada, potrebno je koristiti
autobus broj 1. [25.]

4.2.1. Cijene i nadin odvijanja Park and Ride sustava u Ljubljani

Koristenje Park and Ride sustava u Ljubljani ne razlikuje se previse od koristenja u
Amsterdamu. Najprije je potrebno kupiti karticu pod nazivom Urban card koja se moze
kupiti na automatu pod nazivom Urbanomat. Urbanomat se nalazi na svakom Park and
Ride parkirali§tu. Cijena kartice iznosi 2 €.

Nakon kupnje kartice sa Urbanomata, moze se nastaviti placanje parkinga. Parking
kosta 1,30 € za cijeli dan. Prilikom kupnje moze se platiti na vise nac¢ina, gotovinom ili
karticom, no moze i sa karticom sa Urbanomata ako se ima dovoljno novca na njoj.
Prilikom kupnje parkirnog mjesta, dobiju se dvije voznje javnim prijevozom, odnosno
autobusom, koje se mogu iskoristiti do pono¢i.

Postoji mogucnost dodavanja novca na Urban Card za vise putnika, ili vise voznji
ako je to potrebno. U Ljubljanskim Park and Ride sustavima postoji ¢ak i popust na djecu
do 6 godina starosti, a ¢ak su autobusi za njih besplatni. Prilikom koristenja Kartica,
odnosno nakon prvog koristenja, unutar 90 minuta je moguce ostvariti presjedanje bez

dodatne naplate. [25.]
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Slika 10 Kartica za urbanomat [33.]

4.3. Park and Ride sustav u Be¢u

Bec¢ je napravio pregled svog Park and Ride sustava vrlo lako dostupnim tako da se
korisnik moze vrlo lako snaci. U predgradu Beca postoje Park and Ride objekti koji su
otvoreni 24 h na dan, a koji su povezani javnim gradskim prijevozom sa svim cetvrtima

Beca.

Po cijelom su gradu raspodijeljena viSe etazna parkiralista koja se naplacuju. Vecina ih je
smjeStena u blizini Zeljeznickih postaja, turistickih atrakcija ili trgovackih centara. Cijene
parkinga krecu se od 2 € po satu i mogu narasti do 4,80 € po satu. Takvih parkiraliSta ima
17 1 njihov popis s adresama objavljen je na stranici grada Beca, pod informacijama za

turiste.

Tamo se takoder moZe vidjeti karta Be€a sa svim oznafenim parkiraliSnim garazama u

gradu.
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Slika 11 Sluzbena stranica Be¢a na kojoj je prikazana karta Beca s oznacenim
parkiralistima grada [34.]

4.3.1. Cijene i nadin odvijanja Park and Ride sustava u Becu
Cijena jedne karte po satu kre¢u od 1,20 € pa na vise, a cijena za cijeli dan moze se
kupiti ve¢ za 3,60 €. Cijena karte za cijeli tjedan krec¢e od 18,30 € pa nadalje, a najniza

cijena mjesecne karte iznosi 67,90 €. Tocne cijene ovisit ¢e 0 odabranoj garazi u Becu.

Cijene karata za javni prijevoz isto se medusobno razlikuju. Pojedinacna karta ,,Jedna
voznja Bec* vrijedi za bilo koju duljinu putovanja u jednom smjeru i kosta 2,60 €.
Presjedati se moze koliko god puta se Zeli, ali bez prekidanja putovanja. Kartu za 24, 48 ili
72 sata moze se nakon izdavanja koristiti to¢no taj broj sati. Ako se kupi Vienna City
Card, koja se takoder moze izdati na 24, 48 ili 72 sata, korisnik s njom ne dobiva samo
koriStenje javnom gradskog prijevoza, nego i popuste za ulaznice U muzeje i znamenitosti,
kazaliSta 1 koncerte, prilikom kupovine, u kafi¢ima 1 restoranima. Parkiranje je takoder

snizeno uz Vienna City Card.
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Slika 12 Vienna City Card [35.]

U 19 cetvrti Beca postoji sveobuhvatna zona za kratkotrajno parkiranje. Tamo je
vrijeme parkiranja ograni¢eno, parking se mora platiti i potrebno je imati parking kartu ¢ija
se cijena krece od 1,10 € za pola sata. Ili je potrebno imati parking naljepnicu koju izdaje
grad, ali to se odnosi samo na stanovnike pojedine Cetvrti. Tijekom vikenda u tim je
zonama obi¢no besplatno parkiranje, ali se svakako mora dodatno provjeriti za svako

pojedino parkiraliste.

Parking kartu moze se kupiti na kioscima, benzinskim crpkama, automatima za
cigarete, u posSti i na parking automatima svih beckih U-Bahn stanica kao i na svim

gradskim blagajnama. Parking karte mogu se kupiti i u nekim hotelima i poslovnicama.

SteCena parking karta mora biti ispravno ispunjena. Moraju se ispuniti prazna podrucja
za Mjesec, Dan, Sate, Minute te Godinu i zatim pricvrstiti tu parking kartu za unutarnju
stranu vjetrobranskog stakla. Ukoliko parking karta nije ispravno ispunjena, ona se mora

baciti. Ispravljanje podataka nije dopusteno.

Mobilne aplikacije poput Park Now ili Parkplatzsuche.at pronalaze sljede¢e najblize

parking mjesto, pokazu gdje je to mjesto i put do njega uz pomo¢ navigacije, te informiraju
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o troskovima. U mnogim sluCajevima pla¢anje mobilnim aplikacijama je takoder

dostupno, primjerice pomocu aplikacije easypark.

Besplatno parkiranje moguce je i izvan zona za kratko parkiranje. Budu¢i da su zone
kratkotrajnog parkiranja na raspolaganju tijekom dana, besplatno je moguce parkirati no¢u
od 22 sata do 9 sati, a vikendom 24 sata na dan. No, svakako bi trebalo obratiti paznju na
pravila parkiranja subotom na glavnim i poslovnim ulicama jer ona mogu tada biti
drugacija, odnosno razlikuju se od ulice do ulice. Osim toga, besplatno parkiranje moguce

jeu 13. Cetvrtiiod 21. do 23. Cetvrti grada. [22.] [23.] [24.]
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5. Park and Ride sustavi u Hrvatskoj

Prema ve¢ utvrdenim analizama koje su ranije provedene utvrdeno je kako je u
gradu Zagrebu niza ponuda parkirnih mjesta od potraznje. S tim je podatcima utvrdeno
kako je potrebno korisnike parkiranja educirati o drugim sustavima prijevoza u gradska
srediSta. Na taj nadin postiglo bi se smanjenje prometnog zagusenja, rastere¢enje uzih
srediSta grada, veca prometna sigurnost, krace vrijeme putovanja, smanjilo bi se zagadenje
te bi se povecala mobilnost i nacCinska raspodjela putovanja. Glavni predstavnik kojim bi

se to postiglo je Park and Ride sustav koji se temelji na svim tim dobrobitima. [12.] [13.]

U razdoblju od 2000. godine do 2015. godine, analizom koja je utemeljena na
studiji prometa, uoceno je kako je stupanj motorizacije vise nego udvostruc¢en. Ukupna
parkiralisna ponuda dobro je definirana s ciljem odvracanja koriStenja osobnog vozila u
centar grada, ponajprije za putovanje na posao. Ponuda uli¢nih parkirnih mjesta se
povecala s 10 000 na 33 574 parkirna mjesta u 2017. godini. S obzirom da je cilj bio do
2008. smanjiti koristenje osobnih vozila, primarni cilj tarifa bio je uspjeSan, no nakon
2008. godine, tarife su se smanjile te nemaju istu funkciju, §to se odrazilo na povecanje
potraznje parkiralista. Takoder broj povlastenih parkirnih karti veéi je od moguée ponude

parkirnih mjesta. Povecan je i broj garaznih mjesta u centru grada. [12.] [13.] [19.] [20.]

5.1. Park and Ride lokacije u Zgrebu

Kao rjeSenje gradskih prometnih problema, grad Zagreb uvidio je kako postoji
velika moguénost uredivanja istih uvodenjem Park and Ride sustava, to se vidi iz razvojnih
dokumenata. Radi se o deklarativnoj potpori razvoju takozvanog sustava, bez objektivnih
razmatranja njegovih prednosti i mana, te kao i o moguénosti realizacije. Uvodenje Park
and Ride sustava ne jamci uspjeSnost nakon izgradnje. Zbog toga potrebno je temeljito
napraviti analizu kako ne bi doslo do suprotnog efekta. Park and Ride sustavi nisu jeftini
za izgradnju te koriste potrebnu gradsku povrSinu, stoga je potrebno prilikom planiranja

pristupiti racionalno i bez unaprijed odredenih prioriteta. [3.] [14.]

U gradu Zgrebu stru¢njaci smatraju kako bi takav sustav bio iznimno dobar jer je u
Zagrebu neplanski nastao, kao i u drugim europskim gradovima. Sude¢i da u gradu
Zagrebu osobnim automobilom nije brze do¢i do odredenog mjesta u sredistu grada iz vise
razloga, stanovnici sa periferije grada, iz okolnih mjesta i gradova snasli su se na nacin
tako da parkiraju osobno vozilo uz stanice javnog prijevoza te nastave putovanje do

zeljenog odrediSta javnim prijevozom. TeSko je utvrditi jesu li stanovnici to radili iz
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novCanih usteda ili vremenskih usteda, no ustedili su. Prije viSe od 10 godina u Zagrebu su
po prvi puta zapoceti planski potezi za poticanje vozaca na koriStenje Park and Ride

sustava, i to na nacin realizacijom parkirali$ta uz stanice javnog prijevoza. [14.] [20.]

U Zagrebu se Park and Ride terminali mogu realizirati na nekoliko lokacija.
Najblize tomu odgovaraju garaza TusSkanec i garaza Kvaternikov trg. Kako je ve¢
spomenuto ranije u radu, Park and Ride lokacije trebale bi se nalaziti na rubu grada. Obje
spomenute garaze nalaze se na rubu gradskog srediSta koje su smjestene tik uz tramvajske
stanice. Gravitacijsko podru¢je Tuskanec obuhvacalo bi sjeverne dijelove grada, Cmok,
Prekrizje i Sestine. Gravitacijsko podru¢je Kvaternikov trg bi obuhvaéalo Srebrnjak,
Horvatovac, Las¢inu i Kozjak. S obzirom da to nije sluzbeno Park and Ride parkiraliste,
najprije bi bilo potrebno odrediti cijene. Struénjaci takoder smatraju kako bi dobar razlog
za uspostavljanja te lokacije kao Park and Ride objekta bio idealan jer su to novoizgradene
garaze te pruZzaju visoki standard. Naravno u gradu Zagrebu ima poprilian broj takvih

mogucénosti izgradnje. [18.]
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Slika 13 Prikaz mogucih Park and Ride parkiraliSta u Zagrebu [36.]

Kako Zagreb ima poprili¢no velik broj moguéih lokacija za izgradnju Park and
Ride sustava, od klju¢nog znacenja izdvojene su pojedine lokacije na kojima je otvorena

moguénost na ve¢ izgradenim izvan ulicnim parkiralistima moguce nadogradnje montazne

etaze. [18.]

5.1.1. Crnomerec
Jedna od tih lokacija je Crnomerec koji spada pod sjeverni dio, te se nalazi uz

tramvajsko-autobusni terminal. Kako je glavni cilj Park and Ride sustava spojiti parkiranje
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osobnog automobila, i nastaviti putovanje javnim prijevozom, ovo se smatra kao idealna
prilika jer se na toj lokaciji nalaze dva oblika javnog prijevoza. Kapacitet parkiralista je
350 parkirnih mjesta za osobne automobile koji je uglavnom koriSten za svrhu odlaska u
kupovinu. Razlog tomu je $to se uz parkirali§te nalazi trgovacki centar. Tijekom radnog
dana popunjenost parkiraliSta se krece od 80% do 90%. Kako je grad Zagreb uvidio
potencijal izgradnje na toj lokaciji Park and Ride sustav, predlozeno je nadogradivanje
dodatne etaze te bi se kapacitet povecao za 200 parkirnih mjesta. Taj dodatni kapacitet bio
bi koristen za Park and Ride sustav. Grad Zagreb financirao bi postavljanje montaznog

parkiralista te bi bio nositelj te aktivnosti. [14.] [16.]

'Z; .

Slika 14 Crnomerec parkiraliste i okretiste [37.]

5.1.2. Zaprude

Moguénost Park and Ride sustava Zaprude je smjeSteno na krizanju avenije
Dubrovnik i Sarajevske ceste, odnosno parkiraliste koje je smjesteno uz Plodine. Vozaci
na parkingu od Plodina ostavljaju svoja osobna vozila te nastavljaju putovanje tramvajem.
Stru¢njaci smatraju da je razlog tomu S§to na taj nadin vozaci izbjegavaju putovati na
zeljenu destinaciju Drzi¢evom avenijom koja je preoptere¢ena za vrijeme jutarnjih vr$nih
sati. Veliki potencijal pruza neiskoriSteni natkriveni prostor ispod prilaznog vijadukta
mosta mladosti koji bi se mogao preurediti u Park and Ride parkiraliSte. Procjene su kako
bi u prvoj fazi bilo moguce urediti 150-200 parkirnih mjesta. Sude¢i da je sli¢na situacija
kao kod Crnomerca, vozadi parkiraju vozila na parkingu od Plodina te nastavljaju
putovanje javnim prijevozom. Popunjenost parkinga od Plodina tijekom dana iznosi oko
80%. Trenutna parkiralisna ponuda je 315 parkirnih mjesta. Naime, postoji mogucnost

izgradnje Park and Ride sustava nedaleko od parkinga od Plodina, upitno je jel bi vozaci
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koristili Park and Ride sustav jer je stanica za javni prijevoz bliza parkingu od Plodina

nego od lokacije gdje bi se mogao izgraditi Park and Ride parkiraliste. [13.] [15.]
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Slika 15 Prikaz parkiralista kod Plodina koje se koristi kao Park and Ride sustav [38.]

5.1.3. Borongaj

Na novoizgradenom parkiraliStu na Borongaju postoji velik potencijal izgradnje
Park and Ride parkiralista. Parking nudi 246 parkirnih mjesta te dodatna parkiralista za

mopede, motocikle i bicikle. Lokacija parkiralista je primamljiva korisnicima koji bi dosli
osobnim automobilom te nastavili javnim prijevozom svoje putovanje u centar Zagreba.
Parkiranje se naplac¢uje 10,00 kn za cijeli dan a 200,00 kn za cijeli mjesec. Strucnjaci
smatraju kako bi grad Zagreb se priblizio mnogim razvijenijim gradovima kada bi parking
na Borongaju bio Park and Ride sustav, jer bi se podigla razvijenost prometnog sustava.

Prilikom uvodenja Park and Ride sustava struc¢njaci takoder smatraju kako je jedna od
najbitnijih stavki obrazovanje gradana i vozaca. [14.] [16.] [17.]
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Slika 16 Parkiraliste na Borongaju [39.]
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6.

Anketa

U istrazivaCkom dijelu ovoga rada provedena je anketa koja je ispitala ljude iz

razli¢itih dijelova Hrvatske. Cilj je bio istraziti navike osobne mobilnosti gradana, te

poznavanje Park and Ride sustava. Prije samog pocetka rjeSavanja ankete, ispitanici su

mogli procitati kratko objasnjenje kako funkcionira ovaj sustav, vidjeti osnovnu njegovu

shemu i logo. Nakon upoznavanja ispitanika s ovim sustavom, upitalo ih se smatraju li ga

isplativim, smatraju li da bi bio od pomoc¢i u rjeSavanju problema guzvi, zagadenja i bi li

ga koristili ako bi imali tu moguénost.

© ©° N o gk~ w DN

N
= O

12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

6. 1. Anketna pitanja

Koliko imate godina?

Kojeg ste spola?

Posjedujete li vozacku dozvolu?

U kakvom ste radnom odnosu?

Koliko stanovnika zivi na podru¢ju vaseg prebivalista

Koliko ¢esto koristite osobno vozilo?

Koliko ¢esto koristite dostupan javni prijevoz?

Navedite preferirani oblik transporta kada se nalazite u ve¢im gradovima

Kako biste ocijenili dostupnost i kvalitetu javnog gradskog prijevoza u RH?

. Koliko se ¢esto nadete u guzvama u centrima vecéih gradova?

. Kada se kao pjeSak krecete urbanim srediStima RH, koliko Vam smetaju buka 1

zagadenje koju proizvode motorna vozila oko Vas? (Od 1 do 5, gdje 1 znaci ne
smeta mi niti malo, a 5 znaci jako mi smeta)

Jeste li ikada prije ¢uli za Park and Ride sustave? (u daljnjim pitanjima P&R)
Koliko dobro ste upoznati s konceptom P&R?

Poznajete li mozda neke gradove koji su ve¢ uveli P&R sustav?

Ako je odgovor na prethodno pitanje bio DA, moZete li navesti barem jedan?
Smatrate 1i kako ovakav sustav moZe pomodi sniZenju zagadenja u urbanim
sredinama?

Ako je odgovor na prethodno pitanje bio NE, mozete 1i ukratko obrazloziti
zasto?

Smatrate li kako ovakav sustav moze pomo¢i u sniZzenju guzve u urbanim

sredinama?
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19. Ako je odgovor na prethodno pitanje bio NE, mozete li ukratko obrazloziti

zasto?

20. Sto mislite kako se kre¢u cijene jedne karte za jedan dan, a koja ukljuduje i
parking kartu i kartu za gradski prijevoz? (Cijena izrazena u €)

21. Smatrate li ovaj sustav isplativim?

22. Jeste li znali da ovaj sustav u Hrvatskoj ve¢ postoji?

23. Osim u Zagrebu, u koji je grad ovaj sustav ve¢ uveden, u koji biste jos grad ili
gradove predlozili uvodenje ovog sustava u Hrvatskoj?

24. Kada biste imali priliku koristiti P&R sustav, biste li ga koristili?

6.2. Graficki prikazi odgovora na anketna pitanja i njihova
analiza

Demografski podaci

Dob

102 odgovora

@ <18

® 18-28
27 -39

® 40-49

@® 50-65

@®65-75

® 75 ilivise

Graf 1 Odgovori na prvo anketno pitanje. Dob ispitanika

Prema odgovorima na prvo anketno pitanje vidljivo je kako ispitanici u najvecem
postotku spadaju u dobnu skupinu 18 - 26 godina, ¢ak 52% ispitanika. NeSto manje
ispitanika spada u skupinu 27 - 39 godina, odnosno njih 29,4%. Otale dobne skupine koje
¢ine manje od 10% ispitanika su dobne skupine 40 - 49 godina i 50 - 65 godina. Najmanji

je postotak ispitanika mladih od 18 godina, te nitko od ispitanika nije stariji od 66 godina.
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Spol
102 odgovora

oV
®:

@ Ne Zelim se izjasniti

Graf 2 Odgovori na drugo anketno pitanje. Spol ispitanika
Anketu je ispunilo podjednako ljudi muskog i Zenskog spola. Medu ispitanicima
bilo je viSe Zena, odnosno 52,9% ispitanika. Nije bilo ispitanika koji se o spolu nisu Zeljeli

izjasniti.

Posjedujete li vozacku dozvolu?
101 odgovor

® DA
® NE

Graf 3 Odgovori na tre¢e anketno pitanje. Posjedujete li vozacku dozvolu?

Gotovo svi ispitanici koji su sudjelovali u istrazivanju posjeduju vozacku dozvolu,
Sto je u postotcima 89,1% ispitanika ove ankete. To je ujedno i jako dobro jer je tema o

vozacima 1 njihovim navikama o voznji i parkiranju.
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U kakvom ste radnom odnosu?
102 odgovora

@ Ucenik

@ Student

@ Zaposlen
@ Nezaposlen
@ U mirovini
@ Ostalo

Graf 4 Odgovori na Cetvrto anketno pitanje. U kakvom ste radnom odnosu?
Iako je najveci broj ispitanika ,,mlade populacije, 61, 8% ispitanika je zaposleno

te ima najvecu kupovnu mo¢. Na ciljeve istraZivanja ti rezultati se reflektiraju pozitivno.

Koliko stanovnika Zivi na podru¢ju vaseg mjesta prebivalista?
102 odgovora

@ <2500

@ 2501 - 5000

@ 5001 - 15000
/ @ 15001 - 30000
‘ @ 30001 - 50000
@ 50001 - 100000

@ 100001 - 500000
@ 500001 ili vise

Graf 5 Odgovori na peto anketno pitanje. Koliko stanovnika zivi na podru¢ju vaseg mjesta
prebivalista?

Kod ovoga pitanja odgovori su najraznolikiji, no najveci dio ispitanika je iz manjih
mjesta, odnosno Cetvrtina svih ispitanika. Oni 1 jesu ciljana skupina ovog istrazivanja jer to
su osobe koje ¢e putovati iz manjih mjesta u gradove, parkirati svoja vozila izvan centra i

nastaviti dalje javnim prijevozom.
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Koliko ¢esto koristite osobno vozilo?
102 odgovora

@ Nikad

@ Rijetko

® Cesto

@ Svakodnevno

Graf 6 Odgovori na Sesto anketno pitanje. Koliko ¢esto koristite osobno vozilo?

Prema odgovorima ovog pitanja vidljivo je kako gotovo polovina svih ispitanika,
to¢nije 46,1% koristi automobil svakodnevno. Drugi najzastupljeniji odgovor je kako

ispitanici ¢esto koriste automobil. Najmanje ispitanika koristi automobil rijetko.

Koliko ¢esto koristite dostupan javni prijevoz?
102 odgovora

@ Nikad

@ Rijetko

© Cesto

@ Svakodnevno

Graf 7 Odgovori na sedmo anketno pitanje. Koliko ¢esto koristite dostupan javni prijevoz?

Gotovo tri Cetvrtine ispitanika koristi dostupan javni prijevoz koriste rijetko ili
nikada. Oni zapravo najviSe koriste svoje osobne automobile za potrebe putovanja. Jako
mali broj ispitanika, samo 8,8%, odgovorilo je kako svakodnevno koriste dostupan javni

prijevoz §to ukazuje na veliki problem javnog prijevoza u RH.
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Navedite preferirani oblik transporta kada se nalazite u ve¢im gradovima.
102 odgovora

@ Pjesacenje
@ Javni gradski prijevoz

O Taxi
@ Voznja u automobilu s vise osoba
8,8% ;
(Carpooling)

@ Automobilom
@ Bicikl

Graf 8 Odgovori na osmo anketno pitanje. Navedite preferirani oblik transporta kada se
nalazite u ve¢im gradovima.

Na ovo pitanje odgovori su raznoliki. Najveéi broj ispitanika (41,2%) odgovorilo je
kako preferiraju putovati osobnim automobilom po ve¢im gradovima. Nesto nizi postotak
ispitanika je odgovorilo kako ipak preferiraju javnim prijevozom putovati po vecim

gradovima, njih 28,4%.

Kako biste ocijenili dostupnost i kvalitetu javnog gradskog prijevoza u RH?
102 odgovora

1-lode 9 (8,8 %)

30 (29.4 %)

2-dovoljno

3-dobro 47 (46,1 %)

4-yrlo dobro 14 (13,7 %)

5-izvrsno

Graf 9 Odgovori na deveto anketno pitanje. Ocjena dostupnosti i kvalitete javnog
gradskog prijevoza u Hrvatskoj

Na ljestvici od 1-5 gdje 1 predstavlja loSe, 5 izvrsno, najveéi broj ispitanika
odgovorilo je kako smatra kvalitetu javnog gradskog prijevoza u Hrvatskoj dobrom,
odnosno ocijenili su ga trojkom (46,1% ispitanika). NeSto manje ispitanika je oznacilo
hrvatski javni gradski prijevoz sa dovoljnom ocjenom (29,4%), a jako mali broj ispitanika

(3,9%) oznacilo ga je izvrsnim.
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Koliko se ¢esto nadete u guzvama u centrima vecih gradova?
101 odgovor

@ Nikada

@ Nekoliko puta u godini
© Nekoliko puta mjeseé¢no
@ Jedanput tiedno

@ Nekoliko puta tiedno

@ Svakodnevno

Graf 10 Odgovori na deseto anketno pitanje. Koliko se ¢esto nadete u guzvama u centrima
vec¢ih gradova?

Na ovo pitanje odgovori su iznimno raznoliki. Naravno, u najveéem postotku,
nesto vise od Cetvrtine, ispitanici su oznacili kako se nekoliko puta mjese¢no nadu u
guzvama u centru grada (28,7%), neSto manji broj ispitanika je oznacilo kako se nadu u
guzvama u centru grada nekoliko puta u godini (26,7%). Samo je jedan ispitanik oznacio

kako se nikada nije nasao u guzvi u centru grada.

Kada se kao pjesak krec¢ete urbanim sredistima RH, koliko Vam smeta buka i zagadenje koju

proizvode motorna vozila oko Vas? (0d 1 do 5, gdj...naci Niti malo ne smeta, a 5 znaci Jako mi smeta)
102 odgovora

8 (7,8 %)
21 (20,6 %)

41 (40,2 %)
20 (19,6 %)

12 (11,8 %)

0 10 20 30 40 30

Graf 11 Odgovori na jedanaesto anketno pitanje. Ocjena zagadenja motornih vozila od 1-
5.

Na ljestvici od 1-5 gdje 1 oznacava kako ispitanicima ne smeta buka i zagadenje

grada, a 5 oznacava kako im to jako smeta, najveci postotak ispitanika odgovorio je kako

37



im niti smeta niti ne smeta (40,2%). 7,8% ispitanika oznacilo je kako im niti malo ne

smeta, dok 11,8% ispitanika je oznacilo kako im jako smeta.
Jeste li ikada prije ¢uli za Park & Ride sustave? (u daljnjim pitanjima P&R)

102 odgovora

® Da
® Ne

Graf 12 Odgovori na dvanaesto anketno pitanje. Jeste li ikad prije ¢uli za Park nad Ride
sustave?

U ovom pitanju ispitanici su u najveéem postotku odgovorili kako ne znaju za Park
and Ride sustave, njih ¢ak 65,7% ispitanika. 34,3% ispitanika je oznacilo kako su prije ¢uli

za Park and Ride sustave.

Koliko dobro ste upoznati s konceptom P&R?
102 odgovora

Prvi put cujem 65 (63,7 %)

Samo osnovno 17 (16,7 %)

Srednje 9 (8,8 %)
Vrlo dobro 10 (9,8 %)

Znam jako puno 7 (6,9 %)

Graf 13 Odgovori na trinaesto anketno pitanje Koliko ste dobro upoznati sa konceptom
Park and Ride sustava?

Pitanje koje se nadovezivalo na prethodno pitanje, 63,7% ispitanika je prvi puta
culo za Park and Ride sustave. Neki ispitanici (njih 16,7%) su oznacili kako znaju samo
osnovno o Park and Ride sustavima dok je ipak najmanji postotak ispitanika izjavilo kako
znaju jako puno o Park and Ride sustavima (6,9%).
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Poznajete li mozda neke gradove koji su veé uveli P&R sustav?
102 odgovora

@® DA
® NE

Graf 14 Odgovori na Cetrnaesto anketno pitanje. Poznajete li neke gradove koji su veé
uveli Park and Ride sustave?

Na pitanje poznaju li neke gradove koju su ve¢ uveli Park and Ride sustave najveci
postotak ispitanika odgovorilo je kako ne znaju (njih 83,3%). To je bilo i za ocekivati

sudeci prema prethodnim pitanjima.

Ako je odgovor na prethodno pitanje bio DA, moZete li navesti barem jedan?
16 odgovora

4

1(6,3%) 1(63%)

1(6,3%) 1(6,3%)

1(6,3 %)

1(6,3 %) 1(6,3 %)

/ Be¢ Rijeka Ulm Zagreb
Amsterdam Ljubljana Stuttgart ZAGREB Zagreb

Graf 15 Odgovori na petnaesto anketno pitanje. Navodenje gradova koji su ve¢ uveli Park
and Ride sustave.

Na pitanje gdje ispitanici mogu odgovoriti za koji grad znaju da je uveden Park and
Ride sustav najvise ispitanika nije odgovorilo. Oni koji su odgovorili najces¢e su naveli
grad Zagreb (6 ispitanika), grad Amsterdam je navelo 4 ispitanika te su gradovi Bec,

Stuttgart, Ulm i Ljubljana navedeni svaki 1 put.
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Smatrate li kako ovakav sustav moze pomoci sniZzenju zagadenja u urbanim sredinama?
101 odgovor

® DA
® NE

Graf 16 Odgovori na Sesnaesto anketno pitanje. Smatrate li kako bi ovakav sustav
pomogao smanjiti zagadenje u urbanim sredinama?

Cak 95% ispitanika smatra kako bi Park and Ride sustav doista smanjio zagadenje

u urbanim sredinama.

Smatrate li kako ovakav sustav moze pomodéi u snizenju guzve u urbanim sredinama?
101 odgovor

® DA
® NE

Graf 17 Odgovori na sedamnaest anketno pitanje, Smatrate li kako bi ovakav sustav
mogao pomo¢i u snizenju guzve u urbanim sredinama?

Gotovo svi ispitanici smatraju kako bi Park and Ride sustav pomogao smanyjiti

sniZzenju guzve u urbanim sredinama. Njih 96%.
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Ako je odgovor na prethodno pitanje bio NE, mozete li ukratko obrazloziti zasto?

3 odgovora

Guzva bi se usmjeravala sa cesta u javni prijevoz, $to znaci prenapuceni autobusi, tramvaji itd. lako guzve u
centrima gradova u Hrvatskoj znaju biti velike, mislim da nemamo tolike probleme s guzvama kao neki veliki
svjetski gradovi te mozda nema potrebe za trazenjem nekog rjieSenja po tom pitanju.

Nema kokretan odgvor

Graf 18 Odgovori na osamnaesto anketno pitanje. Obrazlozenja na odgovor ne

Nadovezivanjem na prethodno pitanje, ispitanici su mogli dati odgovor otvorenog
tipa zaSto misle da Park and Ride sustav ne bi pomogao smanjiti guzve u urbanim
sredinama. Na pitanje gdje je jedan ispitanik dao priliéno zanimljiv odgovor koji tvrdi
kako bi se guzva usmjerila onda sva u javni prijevoz i vjeruje kako bi onda bili

prenapuceni autobusi.

Sto mislite kako se krecu cijene jedne karte za jedan dan, a koja ukljucuje i parking kartu i kartu za
gradski prijevoz? (Cijena izrazena u €)
100 odgovora

® =<5

®5-10
10-20

@ 20ili vise

Graf 19 Odgovori na devetnaesto anketno pitanje. Sto mislite kako se kreéu cijene jedne
dnevne Kkarte za parkiranje i gradske karte?

Na pitanje §to ispitanici misle koliko se krecu cijene dnevne karte za Park and Ride
sustav sa kartom za gradski prijevoz ispitanici su raznoliko odgovorili. Najvise je
odgovora, gotovo pola (48%), bilo na cijenu od 5-10 eura. Nesto manje odgovora (31%) je
bilo za cijenu manju od 5 eura. Te ostatak ispitanika je odgovorilo kako smatraju da je

cijena visa od 10 eura.
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Smatrate li ovaj sustav isplativim?
98 odgovora

® DA
® NE

Graf 20 Odgovori na dvadeseto anketno pitanje. Smatrate li Park and Ride sustav
isplativim?

Obzirom na to kako su ispitanici raznoliko odgovorili na misljenje o visini cijena,

cak 84,7% ispitanika ipak smatra kako je taj sustav isplativ za njih.

Jeste li znali da ovaj sustav u Hrvatskoj veé postoji?
101 odgovor

® DA
® NE

Graf 21 Odgovori na dvadeset i prvo anketno pitanje. Jeste li znali da ovaj sustav ve¢
postoji

Na pitanje znaju li ispitanici kako taj sustav ve¢ postoji u Hrvatskoj, 82,2%

ispitanika je odgovorilo kako znaju da taj sustav ve¢ postoji.

Na pitanje u koje gradove u Hrvatskoj bi uveli Park and Ride sustave ispitanici su
navise odgovorili za najveée gradove u Hrvatskoj odnosno Osijek (30 ispitanika), Split (14
ispitanika), Rijeka (13 ispitanika). Ostali glasovi su bili za gradove Varazdin (4 ispitanika),
Dubrovnik (2 ispitanika), Vukovar (7 ispitanika) i Vinkovci (2 ispitanika). Sudeci je
odgovor bio otvorenog tipa dobar dio ispitanika se izjasnio sa zanimljivim odgovorima u
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kojima su izjavili kako bi htjeli to u svim ve¢im gradovima u Hrvatskoj. U svim

gradovima sa preko 100 000 stanovnika.

Kada biste imali priliku koristiti P&R sustav, biste li ga koristili?
101 odgovor

Nikako 7 (6,9 %)

Ponekad 63 (62,4 %)

Svakako 34 (33,7 %)

Graf 22 Odgovori na dvadeset i drugo anketno pitanje. Odgovori na pitanje bi li ispitanici
koristili Park and Ride sustave.

Na pitanje kada bi ispitanici imali priliku koristiti Park and Ride sustave, bi li ih
koristili, 6,9% ispitanika odgovorilo je kako ne bi nikako Koristili. U najve¢em postotku
(62,4%) ispitanici su odgovorili kako bi ga ponekad koristili, te 33,7% ispitanika bi
svakako koristili Park and Ride sustave.
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7. Zakljucak

Kada su se gradovi poceli pojavljivati, ljudi su jo$ vise iz ruralnih dijelova dolazili u
urbana srediSta jer tu su bile prvo bolje moguénosti zaposlenja, a kasnije kako su se
gradovi razvijali i mnogobrojnije moguénosti za rekreaciju i provodenje slobodnog
vremena. NO veci i brzi razvoj urbanih dijelova poceo je sa sobom donositi odredene
probleme od kojih su glavni visoka zagadenja zraka, buka i vibracije. Stoga, kako bi ta
urbana podrucja mogla pravilno 1 uspjesno funkcionirati, pitanje odrzive mobilnosti
postalo je jedno od klju¢nih okosnica razvoja grada. Stvoren je akcijski plan za mobilnost
u gradovima koji je jo§ 2009. godine prihvacen od strane Europske Komisije. Razvijen je i
strateSki plan zvan Plan odrzive urbane mobilnosti ( engl. SUMP-Sustainable Urban
Mobility Plan) koji za cilj ima stvaranje boljeg transportnog sustava pomoc¢u odredenih
mjera. A usluge i programi koji se primjenjuju u svrhu poveéavanja mobilnosti u urbanim
sredinama su carpooling ili vanpooling (zajednicka voznja), zajamena voznja kudi,
alternativno radno vrijeme, rad na daljinu, poticanje koriStenja javnog gradskog prijevoza,
poticanje pjesacenja i voznje biciklom, sustav javnih bicikala, te je jedna od njih i Park and
Ride sustav. Taj je sustav bio tema ovoga rada.

Problem parkiranja jedan je od najvecih problema unutar gradskih sredista jer se iz
dana u dan povecava broj automobila, a broj parkirnih mjesta ostaje jednak ili se smanjuje.
Kao jedan oblik rjeSenja je koriStenje Park and Ride sustava. On podrazumijeva
uspostavljanje terminala do kojih se korisnici mogu dovesti osobnim automobilom, te dalje
nastaviti voznju javnim gradskim prijevozom. Ovaj sustav primjenjuje se ne samo u
Europi nego i cijelom svijetu.

Kako bi ovaj sustav bio ucinkovit, izgradnji i njegovom planiranju treba pristupiti
racionalno. Jedan od izazova visoki su troskovi izgradnje parkiraliSta 1 garaza koji su
dodatno optereceni Cinjenicom kako se tu radi o velikim povr§inama limitiranog 1
skupocjenog gradskog zemljista.

Takoder se moraju uzeti u obzir razli¢itosti u planiranju, provedbi i u¢inkovitosti Park
and Ride sustava u europskim zemljama. Dosad primijenjeni koncepti imaju jako malo
toga zajednickog, osim osnovnog nacela: parkiraj osobno vozilo i nastavi putovanje
javnim prijevozom. Cijene parkiranja i povratnih voznih karata javnog prijevoza ovise o
prometnoj politici odredenoga grada. Kroz tri primjera europskih gradova navedenih u
ovom radu jasno su vidljive te razlike. Sve one utje¢u na uspjesnost Park and Ride sustava

u pojedinim gradovima, te time i1 na ukupnu mobilnost unutar gustih gradskih sredista.

44



Zagusenje gradskog srediSta nedostatkom parkiraliSno-garaznih mjesta unutar grada,
glavni je poticaj za koriStenje ovoga sustava. On zato ne privla¢i samo korisnike osobnih
automobila, ve¢ i ostale sudionike u prometu, drugim prijevoznim sredstvima kao $to su
mopedi, bicikli i motocikli. Uspjesnost pojedina¢nog Park and Ride sustava stoga se mjeri
bolje u njegovoj sposobnosti za povezivanjem s regionalnom transportnom mrezom i
odabirom polozaja unutar te mreze.

Uz teorijski dio ovog rada postavljene su dvije hipoteze, te je provedeno istrazivanje
medu stanovnicima Republike Hrvatske kako bi se njihova istinitost provjerila. Analizom
rezultata istrazivanja dobivenim anketiranjem 102 ispitanika potvrdene su postavljene
hipoteze s pocéetka ovog rada. H1 je bila kako su Park and Ride parkiralista potrebna u
Hrvatskoj, a H2 kako su Drzavljani Republike Hrvatske slabo upoznati sa sustavom Park
and Ride.

Potvrdu prve hipoteze dobivamo iz rezultata prvog dijela ankete u kojem se vidi kako
najveci dio mladog, zaposlenog stanovnistva putuje iz ruralnih dijelova u gradove, gotovo
svakodnevno i1 za to pretezito koristi automobil. A kada se kao pjeSaci kre¢u tim
gradovima onda im smeta buka i1 zagadenje Cijeg stvaranja su i oni sami dio. Iz toga se
moze zakljuciti kako su u veéim gradovima Hrvatske Park and Ride sustavi uistinu

potrebni.

No veéina ispitanika je ispunjavanjem ove ankete prvi puta ¢ula za ovaj sustav i kako
on funkcionira. Sto je samo po sebi potvrda druge hipoteze. Prema informacijama
prikupljenim ovim istrazivanjem, jasno je kako ljude zanimaju nacini kojima oni sami
mogu pripomoc¢i poboljSanju trenutnog stanja 1 problema u prometu urbanih dijelova nase

zemlje, no kako bi doslo do toga, ljude se prvo treba educirati.

Kao daljnji rad na ovu temu potrebno je provesti edukaciju koja bi upoznala ljude s
Park and Ride sustavom. Potrebno ih je upoznati s nacelima njegovog funkcioniranja, te
kako ga najbolje iskoristiti. Kako bi djelotvornost ovog sustava bila $to bolja, potrebno je i
poboljsati sustav javnog gradskog prijevoza u Hrvatskoj jer on za sada nije dovoljno dobar
za pravilno 1 najucinkovitije funkcioniranje ovog koncepta. I tre¢a stvar koju bi bilo jo$
potrebno napraviti su kompleksi parkiraliSta na rubovima vecih gradova, obracajuci

pozornost na potrebe i funkcioniranje svakog grada posebno.
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