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Sazetak

Odrziv razvoj sve viSe je prisutan u urbanistickim planovima za bolju buduénost
gradova. Na svijetu sve viSe ima gradova s titulom Smart City -a. Takav razvoj promice
poboljsanje postojecih uvjeta u gradovima u odrzivije i pogodnije stanje za povecéanje kvalitete
zivota kroz izgradnju. Najveci fokus je na zastiti okoliSa, a to se odnosi na razvoj odrzivog
oblika prometnog sustava. Odrziva mobilnost je naziv za plan odrzivog razvoja koji se odnosi
na promet. U radu je detaljno objasnjen nacin planiranja i projektiranja odrZivog razvoja u
Europi, te navedeni primjeri dobre prakse koji prikazuju kako su neki europski gradovi
poboljsali kvalitetu zivota. Takoder, u Republici Hrvatskoj postoji niz primjera gradova u
kojima se razvija odrzivo planiranje odnosno odrziv razvoj. Grad Cazma je krenula tim stopama
1 pocela ulagati u odrziv razvoj. No, postoji jo§ mogucénosti 1 primjera kako bi se mogao

poboljsati prometni sustav u smjeru odrzive mobilnosti.

Kljuéne rijeéi: odrziv razvoj, okoli§, grad Cazma, odrziva mobilnost, promet.



Abstract

Sustainable development is increasingly present in urban plans for a better future of
cities. There are more and more cities in the world with the title of Smart City. Such
development encourages the improvement of the existing conditions of cities to a more
sustainable and more favourable status in order to increase the quality of life in cities. The
greatest focus is on environmental protection, which refers to the development of a sustainable
form of transport system. Sustainable mobility is the name of a sustainable development plan
related to transport. The paper explains in detail the way of planning and projecting sustainable
development in Europe and provides examples of good practice that show how some European
cities have improved the quality of life. Also, in the Republic of Croatia there are several
examples of cities where sustainable planning or sustainable development is being developed.
The city of Cazma followed in those footsteps and started investing in sustainable development.
However, there are more possibilities and examples of how the transport system could be

improved in the direction of sustainable mobility, for example.

Keywords: sustainable development, environment, city of Cazma, sustainable mobility,

transport.



Popis skracenica

SDG - Cilj odrzivog razvoja (Sustainable Development Goal)

LDC - Logisti¢ko Distribucijski Centar (Logistics Distribution Center)
SUMP - Plan odrzive urbane mobilnosti (Sustainable Urban Mobility Plan)
GMO - Genetski modificirani organizam (Genetically Modified Organism)
AC - Izmjenicna struja (Alternating Current)

BICKO - sustav je javni servis za prijevoz biciklima u Gradu Koprivnici
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1. UVOD

Razvoj i §irenje gradova danas je sve vise prisutno. Sirenje gradova dovodi do razli¢itih
ekonomskih, gospodarskih i socijalnih problema. Najve¢i problemi manjih gradova su
nedovoljno radnih mjesta, iseljavanje stanovniStva, nedovoljno financijskih sredstava za
ucinkovitiji razvoj te nedovoljno razvijen prometni sustav. Promet je jedan od kljuc¢nih
aktivnosti svakog grada. On omogucuje mobilnost ljudi i opskrbu grada. Mobilnost gradana u
manjim gradovima fokusirana je na koriStenje osobnih vozila jer u manjim gradovima je
nemoguce razviti mrezu javnog gradskog prijevoza. No, formiranjem koncepta odrzivog

razvoja grada moguce je rijesiti probleme koje bi olaksali zivot budu¢im generacijama.

1.1. Predmet rada i postavljanje problema

Odrziv razvoj i mobilnost postaju prisutni u sve vise europskih gradova, no u Hrvatskoj

odrzivi razvoj i odrziva mobilnost u vecini slu¢ajeva primijenjena je u ve¢im gradovima.

Za primjer moguéeg modela odrZivog razvoja uzet je grad Cazma. Grad Cazma je manji
grad u Bjelovarsko — bilogorskoj Zupaniji koji svojim karakteristikama i ve¢ zapocetim
aktivnostima odrzivog razvoja ima mogucnosti za razvoj odrzive mobilnosti. Problematika rada
se veze za grad Cazmu odnosno glavni fokus rada je rje$avanje problematike vezane za odrzivu

mobilnost grada te utjecaj prometa na kvalitetu Zivota i okolis.

1.2. Svrhaicilj

Svrha rada je unapredenje odrzive mobilnosti, kvalitete zivota i oCuvanja okolisa u
gradu Cazmi primjenjujuéi naéela odrzivog razvoja. Glavni cilj utvrditi moguénost primijene

naela odrzivog razvoja i primjene dobrih praksa europskih gradova na primjeru grada Cazme.



1.3. Metode

Metode koristene tijekom istrazivanja za potrebe ovog diplomskog rada su klasi¢ne
metode prikupljanja informacija o temi rada pomoc¢u znanstvenih ¢lanaka, internetskih ¢lanaka
te knjige. Metode klasifikacije su koriStene kako bi se objasnio glavni pojam istrazivanja.
Pouzdanost literature je provjerena i ispitana kako bi se prikazali to¢ni i realni podaci. Takoder
koristene su metode komparacije odnosno odredeni podaci su usporedeni s drugim slicnim
podacima, kao §to je u ovom slucaju usporedba gradova. U radu su koristene metode analize i

sinteze. Tijekom analiziranja postojecih stanja, navedena su 1 moguca rjeSenja.

1.4. Hipoteza

H1: Primjena naéela odrZivog razvoja u gradu Cazmi doprinijet ée rjesavanju problema
prometne zaguSenosti te doprinijeti poboljSanju, kvalitete Zivota gradana i Smanjeni negativan

utjecaj na okolis.

1.5. Struktura rada

Struktura rada podijeljena je na Cetiri dijela. Prvi dio diplomskog rada je uvod u nacelo
istrazivanja i temu rada. Navedeni su problemi i predmet istrazivanja, te je postavljena hipoteza.
Drugi dio rada je opisivanje i objasSnjavanje pojma odrzivog razvoja. Objasnit ¢e se nacin
primjene nacela odrzivog razvoja u Europskoj uniji te njihove ciljeve i planovi vezani za odrziv
razvoj u europskim gradovima. Navest ¢e se nekoliko primjera dobre prakse te primjene nacela
odrzivog razvoja u Europi. Posebno je opisan odrzi razvoj u Republici Hrvatskoj. Naznaceno
je koja se nacela odrzivog razvoja primjenjuju u Republici Hrvatskoj te kako je politika
odrzivog razvoja i odrzive mobilnosti u Hrvatskoj usvojena od strane drzave. Takoder navode
se primjeri dobre prakse odrzivog razvoja u Hrvatskoj. U tre¢em dijelu detaljnije se obraduje
predmet rada, odnosno prikazano je postojece stanje prometnog sustava grada Cazme, zatim su
opisani na¢ini mobilnosti gradana. Na kraju treceg dijela nalazi se istrazivacki dio diplomskog
rada. Prijedlog modela odrzivog razvoja na primjeru grada Cazme uz primjere dobre prakse
koji se ve¢ nalaze u gradu Cazmi. Takoder, glavni fokus je bio rjeSavanje i poboljsanje

prometnog sustava, na nacin da je predlozen model odrzive mobilnosti grada Cazme.



2. POJAM ODRZIVOG RAZVOJA

Odrzivi razvoj je koncept za definiranje strategija i politika za promicanje kontinuiranog
gospodarskog i drustvenog napretka bez ugrozavanja okoliSa i prirodnih resursa povezanih s
budu¢im ljudskim aktivnostima. Oslanja se na ambicioznu ideju da razvoj ne moze ugroziti
buduc¢nost novih generacija iscrpljivanjem neobnovljivih resursa i dugotrajnom Stetom i
onecis¢enjem okolisa. Glavni cilj je osiguranje odrzivog koriStenja prirodnih resursa na
nacionalnoj i medunarodnoj razini. Rije¢ je o modelu odrzivog razvoja koji napominje zastitu
prirode i okolisa maksimalnom uporabom znanstvenih postignuc¢a i novih tehnologija te
provedbom razvojnih politika. Odnosno odrzivi razvoj je oblik potro$nje i proizvodnje koji
uzima u obzir prirodne resurse ekosustava u kojima se odvijaju procesi. Pitanje je socijalne
odgovornosti da faktori potroSnje i proizvodnje ne ugrozavaju mogucnost ocuvanja prirodnih

resursa. [1]

Ciljevi odrzivog razvoja su trostruki, teznja za ekonomskom ucinkovitoséu (gospodarski
razvoj), drustvena odgovornost (drustveni napredak) i zastita okoliSa. Ova tri projekta poznata
su kao stupovi odrzivog razvoja. Ako drustvo Zeli prezivjeti i (djelomi¢no) poboljsati kvalitetu
zivota koriste¢i ekonomske modele, onda ono u potpunosti ovisi o zemaljskim resursima.
Budu¢i da ekonomiju vode ljudi, sama ekonomija ovisi o prirodi. Drugim rijecima, stupovi su

ujedinjeni, isprepleteni i utjeCu jedni na druge i ne mogu postojati neovisni. [1]

Gospodarstvo

oPRZIVI
RAIVOJ

Okolis Drustvo

Slika 1. OdrzZivi razvoj

Izvor: https://centar-reci.hr/odrzivi-razvoj-i-drustveno-odgovorno-poslovanj / (01.05.2022.)


https://centar-reci.hr/odrzivi-razvoj-i-drustveno-odgovorno-poslovanj%20/

Svjetski ciljevi za razvoj univerzalni su i moraju se primjenjivati na sve zemlje i zajednice
te na sve ljude. Njihova provedba mora uzeti u obzir odredene mogucénosti, uvjete i prilike u
razli¢itim podruéjima planete. Potrebno je identificirati prioritetna podru¢ja djelovanja i

razmotriti moguénosti za vlastiti doprinos globalnom odrzivom razvoju. [2]

Odrzivi razvoj jedino je mogu¢ u trenutku kada je potrosnja alternativnih izvora energije
manja od sposobnosti prirodne obnove. Uz povecanu potro$nju dolazi do neodrzivog razvoja
¢ija je dugorocna posljedica uniStenje planeta. Zbog toga neki ljudi poistovjecuju koncept
odrzivog razvoja s konceptom odrzivosti okoliSa, iako je odrzivost okoliSa samo jedan aspekt

odrzivog razvoja. [2]

Koliko je koncept odrzivog razvoja bitan govori i ¢injenica da se zahtijeva obrazovanje na
svim razinama drusStva, a to se predocava iz €injenica da su Ujedinjeni narodi u sije¢nju 2005.
godine proglasili DesetljeCe usavrSavanja za odrzivi razvoj. Ujedinjeni narodi imaju listu
vaznih podrucja za odrzivi razvoj: poljoprivreda, bioraznolikost, planine, energija, atmosfera,
zdravlje, klimatske promjene, Sume, znanost, promet i mnoga druga podrucja vazna za odrzivi

razvoj. [2]

2.1. Odrzivi razvoj u Europskoj uniji

Odrziv razvoj kao §to je 1 navedeno, sve je viSe prisutniji u svijetu odnosno sve vise
drzava okrece svoju politiku prema odrzivom razvoju. Europska unija je odlucila isto tako
pokrenuti plan organizacije politike prema odrZivom razvoju. Gospodarstvo, turizam, te ostale
ljudske aktivnosti i potrebe su prilagodene odrzivom razvoju. U nastavku je objasnjeno na koji
nacin je Europska unija prilagodila svoj akcijski plan odrzivom razvoju. Novi akcijski plan
kruznog gospodarstva' usvojen je od strane Europskog odbora. To je jedna od glavnih
komponenti Europskog zelenog sporazuma, posebne europske strategije odrzivog rasta. Kroz
mjere tokom zivotnog razdoblja proizvoda, cilj novog akcijskog plana je pripremiti
gospodarstvo za zelenu buduénost, poboljsati ekoloSku konkurentnost i osnaziti potrosace.

Novi program fokusira se na proizvodnju i dizajn kruznog gospodarstva, s hamjerom da se

! Kruzno gospodarstve - model proizvodnje i potrosnje koji ukljucuje dijeljenje, posudbu, ponovno koristenje,
popravljanje, obnavljanje i reciklazu postojecih proizvoda i materijala §to je dulje moguce kako bi se stvorila
dodatna, duza, vrijednost proizvoda.


https://www.europarl.europa.eu/news/hr/headlines/economy/20151201STO05603/kruzno-gospodarstvo-definicija-vrijednosti-i-korist

osigura da upotrebljavani resursi ostanu u gospodarstvu EU-a. Programi i inicijative u njima ¢e

se razvijati uz blisko prisustvovanje dionika i poslovnih zajednica. [2]

U tijeku je ve¢ prelazak na kruzno gospodarstvo, a potrosaci i javna tijela te vodece
europske tvrtke, razvijaju taj odrzivi model. Komisija ¢e osigurati da prijelaz na kruzno
gospodarstvo pruzi svima priliku, ne ostavivsi nikoga iza sebe. Akcijski plan gospodarstva

predlozen je kao segment industrijske strategije EU-a i ima za cilj:

e Da odrzivi proizvodi postanu standard u EU - Europska komisija ¢e predloziti zakonsko
rjeSenje 0 politici ekoloski prihvatljivih proizvoda kako bi osigurali proizvode koje se
stavlja na EU trziste da budu osmisljeni tako da imaju dulji vijek trajanja kako bi se
mogli popravljati i reciklirati te da se puno vise koriste reciklirani materijali umjesto
osnovnih sirovina. Ogranic¢enje jednokratne upotrebe, rjesenje prerane zastare i zabrane
uni$tavanja trajne robe (neprodane).

e Ojacati kupce — kupci ¢e dobiti pouzdan pristup podatcima vezano za pitanja o
popravljivosti i trajnosti proizvoda kako bi pomogli pri donosenju ekoloskih odrzivih
odluka. [2]

Europska komisija objavila je da ¢e 100 gradova EU-a sudjelovati u misiji EU-a za
stvaranje 100 klimatski neutralnih i pametnih gradova do 2030. godine, tzv. Urban Mission.
100 gradova je iz svih 27 drzava Clanica, a daljnjih 12 je iz zemalja koje su povezane ili SU se
potencijalno pridruzile programu Horizon Europe u EU programu za istrazivanje i inovacije
(2021.-2027.). 75% gradana EU zivi u urbanim podru¢jima. Na svjetskom nivou, urbana
sredista imaju potro$nju veéu od 65% svjetske energije, a time predstavljaju veliki udio u
potrosnji ugljikovog dioksida ¢ak 70%. Stoga gradovi moraju djelovati kao sofisticirani i
eksperimentalni ekosustavi da bi pomogli i ostalima koji zele postignuti klimatsku neutralnost
do 2050. godine. [2]

Horizon Europe financirat ¢e Urban Mission s 60 milijuna eura izmedu 2022. i 2023. za
pokretanje inovativnih puteva klimatske neutralnosti do 2030. godine. Inovacijske i
istrazivacke djelatnosti pozabavit ¢e se energetskom efikasnos$¢u, zelenim urbanim
planiranjem, ¢istim prometom te pruzati mogucnosti za izgradnju zajednickih akcija i jacanje

sinergije s drugim EU projektima. [2]

Pogodnosti za gradove obuhvacaju prilagodene preporuke i pomo¢ s posebne platforme

za misije kojom upravlja NetZeroCities, specijalne pogodnosti financiranja i pogodnost



sudjelovanja u velikim istrazivackim dogadajima i pilot programima. Misija nudi pogodnosti

povezivanja, razmjenu praksi izmedu gradova i podr§ku misije angaziranja gradana. [2]

2.1.1. Sljedeéi korak EU

Sljede¢i korak koji ¢e Europska unija napraviti kako bi ostvarila odrzZiv razvoj je
sljedec¢i, odbor ¢e odabrati 100 gradova da razviju sporazum o gradskoj klimi, koji ¢e
obuhvacati cjelokupni klimatski neutralan plan za sve sektore ukljucuju¢i energetiku,
gospodarenje otpadom, zgrade i transport, kao i povezane planove investiranja. Proces ¢e

ukljucivati gradane, istrazivacke institucije i privatni sektor. [3]

Jasna i vidljiva predanost gradova u ugovoru o klimi pruzit ¢e im kooperaciju s
regionalnim i nacionalnim vlastima te tijelima EU i §to je najbitnije s gradanima, kako bi uspjeli
u postizanju cilja. Osim toga, s obzirom na znac¢ajan interes velikog broja gradova ¢ak njih 377
za pridruzivanje misiji, odbor izmedu ostalog pruza podrsku neizabranim gradovima,
ukljuéujuci pomocu platforme misije i moguénosti subvencioniranja u okviru radnog programa

Horizon Europe Mission Cities. [3]

Kljucne vrijednosti koje ¢e podrzavati su: ljudska prava na slobodu i dostojanstvo,
jednakost za sve u pogledu ljudskih prava i napretka, solidarnost u suocavanju s globalnim
problemima, tolerantnost i uzajamno posStovanje razliCitosti uvjerenja, kultura i jezika,
postovanje prirode i za sve uvazavanje ljudskih, Zivotnih i prirodnih resursa te zajednic¢ku

odgovornost za svjetski ekonomski, drustveni napredak i prijetnje miru i sigurnosti. [3]

Unato¢ znacajnom napretku prema ovim ciljevima, nisu sve regije 1 zemlje ostvarile
napredak. Milijuni ljudi ne dobivaju neophodnu pomo¢, posebice oni koji su gladni ili im je
pomo¢ uskracena zbog invaliditeta, spola, zemljopisnog polozaja ili etnicke pripadnosti.
Prosirio se jaz izmedu bogatih i1 siromaSnih u pristupu zdravstvenoj skrbi 1 obrazovanju. U
usporedbi s urbanim podrucjima, ruralna podrucja jos uvijek su liSena osnovnih javnih usluga
i pitke vode. Uspjeh, razvitak i prihod i dalje narusavaju okoli§ i znatno imaju utjecaj na
klimatske promjene, a najvise zbog toga pate siromasni. Milijuni ljudi bili su prisiljeni oti¢i u

progonstvo i emigraciju kao posljedica rata i njegovih razornih posljedica. [4]

Kritike navedenih ciljeva usmjerene su na slozenost planova, odnosno na njihovu

neprimjenjivost kod svih ¢lanica i svih regija svijeta. Nova odluka UN-a iz 2015. postavlja



pravac odrzivog razvoja, obec¢avajuci bolju buducnost za planetu i ljude. Ugovorom se utvrduje

akcijski plan za svaku drzavu ¢lanicu, ukljuéujuci njezinu nacionalnu politiku. [4]

Akcijski plan za napredak, prirodu i ljude je Deklaracija UN-a 2030. Program ima za
cilj daljnju izgradnju partnerstava izmedu nacija i dionika te pridonijeti trajnom miru u svijetu.
Siromastvo u svim njegovim oblicima, ukljucujuéi ekstremno siromastvo i dalje je najveci
svjetski izazov s kojim se bore svi narodi i zemlje. Sve zemlje donijele su odluku ubaciti
koncept u svoje drzavne politike i staviti svijet na odrzivi put kroz prijeko potrebne hrabre i
odrzive promjene. Koncept uredbe regulirana je sa 17 svjetskih ciljeva odrzivog razvoja. Svi
ciljevi su sveobuhvatni i nedjeljivi te se, osim na partnerstvu i miru, zasnivaju na tri klju¢ne

karakteristike odrzivog razvoja: drustvenoj, ekoloskoj i ekonomskoj. [4]

2.1.2. Ciljevi Europske unije

Europska unija je kako bi §to u¢inkovitije postigla odrziv razvoj u svim drzavama ¢lanicama
jasno je postavila odredene ciljeve vezane za opc¢u problematiku u svijetu. Ciljevi su pozvani s
najve¢im problemima danasnjice kao S§to su siromastvo, oneciS¢enje okoliSa, ravnopravnost

spolova, gospodarstvo, nedostatak prirodnih izvora potrebnih za zivot itd.

Prvi cilj je osmisljen kako bi se rijesilo pitanje siromastva u svim njegovim oblicima.
Znaci cilj je iskorijeniti siromastvo razli¢itim aktivnostima i1 mjerama kako bi se omogucio
19 virusa. Utjecaj pandemije COVID-19 preokrenuo je stalni napredak smanjenja siromastva u
posljednjih 25 godina. Ovaj preokret bez presedana dodatno je pogorsan rastu¢om inflacijom i
posljedicama rata u Ukrajini. Procjenjuje se da ¢e ove kombinirane krize dovesti do dodatnih
75 do 95 milijuna ljudi koji ¢e zivjeti u ekstremnom siromastvu 2022., u usporedbi s
projekcijama prije pandemije. Gotovo sve zemlje uvele su nove kratkoro¢ne mjere socijalne
zaStite kao odgovor na krizu COVID-19 kako bi zastitile zdravlje, radna mjesta 1 prihode ljudi.
AKo se ove mjere nastave, pruzit ¢e potrebnu pomo¢ siromasnima i pomo¢i im da se izvuku iz

siromastva. [5]

Drugi cilj je osmiSljen kako bi se prekinula glad, osigurala dovoljna koli¢ina hrane,
poboljsala prehrana stanovnistva, te potaklo poljoprivrednike na odrzivu poljoprivredu. Kao 1
prvi cilj povezan je s novonastalom pandemijom koja je usporila tijek gospodarstva u Europi,

ali 1 u svijetu. No, tijekom 2022. godine pocetak rata za samostalnost Ukrajine onemogucio je



normalni tijek lanca opskrbe hranom. Izmedu 2014. i pocetka pandemije, broj ljudi koji su
gladovali i pate od nesigurnosti hrane postupno je rastao. Kriza COVID-19 potaknula je te
rastuce stope jo$ vise. Rat u Ukrajini dodatno remeti globalne lance opskrbe hranom i stvara
najvecu globalnu krizu s hranom od Drugog svjetskog rata. Kriza COVID-19 takoder je

pogorsala sve oblike pothranjenosti, posebno kod djece. [5]

Tredi cilj glasi ,,osigurati zdrav zivot i promicati dobrobit za sve u svakoj dobi‘. Cilj se
odnosi na poboljsanja zdravstvenog sustava u svim drzavama ¢lanicama Europske unije kako
bi se broj smrtnih slu¢ajeva smanjio. Od travnja 2022., COVID-19 je zarazio vise od 500
milijuna ljudi i1 ubio vise od 6,2 milijuna ljudi diljem svijeta. Medutim, posljednje procjene
pokazuju da bi globalni “prekomjerni broj smrtnih slucajeva” koji se izravno 1 neizravno

pripisuje COVID-19 mogao biti ¢ak tri puta veci od tog broja. [5]

Pandemija je ozbiljno poremetila osnovne zdravstvene usluge, skratila o¢ekivani Zivotni
vijek 1 pogorSala nejednakosti izmedu zemalja 1 ljudi u pristupu osnovnim zdravstvenim
uslugama, prijete¢i ponistiti godine napretka u nekim zdravstvenim podrucjima. Nadalje,
obuhvat imunizacijom? opao je prvi put u deset godina, a povecéali su se broj smrtnih slu¢ajeva

od tuberkuloze i malarije. [5]

Cetvrti cilj vezan je za obrazovanje odnosno kvalitetu obrazovanja. Promicanjem
mogucnosti bolje 1 kvalitetnijeg obrazovanja, te moguénost svim stanovnicima na cjelozivotno
obrazovanje. Epidemija COVID-19 izazvala je globalnu obrazovnu krizu. Veéina obrazovnih
sustava u svijetu bila je ozbiljno pogodena poremecajima u obrazovanju i suocila se s izazovima
bez presedana. Zatvaranje Skola koje je donijela pandemija imalo je razorne posljedice za
ucenje i dobrobit djece. Procjenjuje se da je 147 milijuna djece propustilo vise od polovice
nastave u razredu u posljednje dvije godine. Ova generacija djece mogla bi ukupno izgubiti 17
bilijuna dolara u Zivotnoj zaradi u sadasnjoj vrijednosti. Zatvaranje Skola viSe je utjecalo na
djevojcice, djecu iz siromasnih sredina, one koji zive u ruralnim podruc¢jima, djecu s teSko¢ama

u razvoju i djecu iz etnickih manjina nego njihove vrsnjake. [5]

Jedan od problema u danasnjem svijetu je ravnopravnost spolova. Jedan od ciljeva
Europske unije kako bi postigao potpuni odrzivi razvoj je postizanje ravnopravnosti spolova i
osnazivanje svih zena 1 djevojaka. Nazalost, svijet nije na pravom putu postizanja

ravnopravnosti spolova do 2030. godine, a socioekonomske posljedice pandemije dodatno su
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ga gurnule s puta. Zene i djevojke i dalje su neproporcionalno pogodene, bore se s izgubljenim
poslovima i sredstvima za Zivot, narusenim obrazovanjem, povecan teret neplacenog rada skrbi
i nasilja u obitelji. Vise od 100 milijuna Zena u dobi od 25 do 54 godine je s malom djecom kod
kuce. Zdravstvene sluzbe za Zene suocile su se s velikim poremecajima i narusSile seksualno 1
reproduktivno zdravlje zena. I usprkos u¢inkovitom vodstvu Zena u odgovoru na COVID-19,
one su isklju¢ene s pozicija donoSenja odluka. Mnoge zemlje nemaju sveobuhvatne sustave za
pracenje proraCuna za ravnopravnost spolova, ogranicavaju¢i dodjelu javnih sredstava za
provedbu zakona i politika. Moraju se pojacati napori da bi se osiguralo da zakoni, politike,

proracuni i institucije unaprijede ravnopravnost spolova. [5]

Sesti cilj je osigurati dostupnost i odrZivo upravljanje vodom i kanalizacijom za sve
stanovnike drzava ¢lanica. Pristup sigurnoj vodi, sanitariji i higijeni najosnovnija je ljudska
potreba za zdravlje i dobrobit. Milijarde ljudi ne¢e imati pristup ovim osnovnim uslugama 2030.
osim ako se napredak ne poveca Cetiri puta. PotraZznja za vodom raste zbog brzog rasta
stanovniStva, urbanizacije 1 sve vecih potreba za vodom iz sektora poljoprivrede, industrije 1
energetike. Desetljeca zlouporabe, lose upravljanje, prekomjerno vadenje podzemne vode i
oneciscenje zaliha slatke vode pogorsali su situacijom s vodom. Osim toga, zemlje se suocavaju
s rastuéim izazovima povezanim s degradiranim ekosustavima povezanim s vodom,
nedostatkom vode uzrokovanom klimatskim promjenama, nedovoljnim ulaganjem u vodu i

kanalizaciju i nedovoljnom suradnjom na prekograni¢nim vodama. [5]

Unatoc napretku, joS uvijek vise od 700 milijuna ljudi diljem svijeta zivi u mraku, a 2,4
milijarde kuha sa Stetnim i1 zagaduju¢im gorivima. lako je koriStenje obnovljive energije i
energetska ucinkovitost poboljsana, napredak nije dovoljno brz da bi se postigao SDG 7. Rat u
Ukrajina povecava globalne cijene energije i povecava energetsku nesigurnost u Europi. Sedmi
cilj je donesen kako bi se osigurao takav pristup odnosno pristupaéniji, pouzdan pristup odrzivoj
i modernijoj energiji. Kao odgovor na energetsku krizu, neke europske zemlje planiraju ubrzati
prijelaz na obnovljive izvore energije i povecati ulaganja u obnovljive izvore energije i
energetsku ucinkovitost, dok druge planiraju ponovno razviti ugljen, dovodec¢i zeleni prijelaz u

opasnost. [5]

Pandemija COVID-19 prouzrocila je u 2020. najgoru gospodarsku krizu u posljednjih
nekoliko desetljeca, ozbiljno ostetivsi radno vrijeme i prihode. lako se globalno gospodarstvo
pocelo oporavljati 2021., valovi Sirenja zaraze COVID-19, zajedno s rastu¢om inflacijom,

velikim poremecajima u lancu opskrbe, neizvjesnostima politike 1 neodrzivim dugom u



zemljama u razvoju, doveli su do usporavanja globalnog gospodarstva na kraju 2021. Oc¢ekuje
se da ¢e sukob u Ukrajini ozbiljno usporiti globalni gospodarski rast 2022. godine. Osmi cilj bi
omogucio promicanje odrzivog gospodarskog razvoja kako bi se zbog novonastalih problema
omogucio normalni proces razvoja odnosno rasta gospodarstva u Europi. Takoder promicanja
bolje, pune i produktivnije zaposlenosti i moguénost dostojanstvenog rada za sve stanovnike,

smanjilo bi se iseljavanje iz nekih drzava, ali i ukupan broj nezaposlenih ljudi. [5]

Preradivacka industrija pokazala je oporavak od pandemije 2021., iako je oporavak
neravnomjeran medu zemljama, sa stagnacijama u LDC-ima. Gotovo svako tre¢e radno mjesto
u preradivackoj industriji bilo je pod negativnim utjecajem radi pandemije. Industrije vise
tehnologije imale su bolji u¢inak 1 brze se oporavile, dajuci snazan primjer koliko su tehnoloske
inovacije vazne za postizanje SDG 9. S devetim ciljem postigla bi se mogucnost izgradnje
otpornije infrastrukture, te promicanje odrzive industrijalizacije i poticanje inovacije, taj cilj bi

rijesio probleme gospodarstva koji su trenutno prisutni u Europi. [5]

Utjecajem Covid-19 pandemije pogorsala se globalna nejednakost prihoda. Ocekuje se
da ¢e slab oporavak na trziStima u nastajanju i gospodarstvima u razvoju povecati nejednakost
medu zemljama. Globalno gledano, najveci broj izbjeglica bio je zabiljezen 2021. godine. Rat
u Ukrajini stvara jednu od najvecih izbjeglickih kriza modernog doba. Kako bi se druge drzave
Sto prije oporavile od pandemije, te smanjile Stetan utjecaj rata osmisljen je cilj odrzivog razvoja
koji je smanjio nejednakosti medu drzavama, ali i unutar drzave. Tako bi se pruzio napredak i

opravak manjih drzava, kao napredak i oporavak $to su postigle ve¢e imuénije drzave. [5]

Kao epicentri krize COVID-19, mnogi su gradovi patili od nedovoljno razvijenih
sustava javnog zdravstva, neadekvatnih osnovnih usluga, nedostatka dobro razvijenih i
integriranih sustava javnog prijevoza i neodgovaraju¢ih otvorenih javnih prostora, kao i
gospodarskih posljedica karantena. Kao rezultat toga, pandemija ¢e vjerojatno dodatno povecati
broj stanovnika siromasnih Cetvrti. Kako bi se poboljsala kvaliteta zivota vise od milijardu
stanovnika siromasnih Cetvrti, hitno se treba usredotociti na politike za poboljSanje zdravlja,
pristupa¢nog stanovanja, osnovnih usluga, odrzive mobilnosti i povezanosti. Zato je Europska
unija donijela cilj da se gradovi i1 ljudska naselja ucine jo$ sigurnijim, otpornijim i odrzivim.
Politika grada bi se organizirala u smjeru odrZivog razvoja. Te bi se na razliCite nacine povecala
sigurnost u gradu kako bi se povecala kvaliteta zivota. Takoder, s novom politikom gradovi bi
postali otporniji na moguce probleme koji bi oslabili ekonomiju, gospodarstvo i sigurnost
ljudi.[5]
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Zemlje u razvoju snose velik dio utjecaja na klimu, bioloSku raznolikost i oneciS¢enje
proizvodnih procesa koji zahtijevaju velike koli¢ine resursa, a ne ubiru njihove prednosti. Ovu
situaciju pogorsali su ucinci pandemije. Kao dio odrzivih globalnih strategija oporavka od
pandemije, provedba odrzive potrosnje i proizvodnje maksimizirat ¢e socio-ekonomske
prednosti koriStenja resursa uz minimaliziranje njihovih uc¢inaka. Znaci cilj je osigurati odrZive

rezime potroSnje i1 proizvodnje. [5]

Povecéani toplinski valovi, suSe i poplave uzrokovane klimatskim promjenama
uniStavaju planet 1 utje€u na milijarde zivota diljem svijeta. Unato¢ privremenom smanjenju
emisija CO2 u 2020., predvida se da ¢e se globalne emisije CO2 povezane s energijom ponovno
povecati 1 to za 4,0% kako se potraznja za ugljenom, naftom i plinom oporavlja s
gospodarstvom 2021. Na temelju trenutnih nacionalnih obveza, globalne emisije trebale bi se
povecati za gotovo 14% tijekom tekuceg desetljeca, Sto bi moglo dovesti do klimatske
katastrofe osim ako vlade, privatni sektor i civilno drustvo ne rade zajedno kako bi poduzeli
hitne mjere. Medutim, rat u Ukrajini prijeti da ¢e postati velika prepreka za uskladene napore
za ubrzanje klimatskih mjera. Europska unija je zato donijela cilj koji ¢e potaknuti ubrzan
proces donoSenja hitnih mjera u borbi protiv klimatskih promjena, te mjere koje ¢e smanyjiti

njihov $tetni utjecaj. [5]

Oceanske i1 morske povrSine, i dalje se bore protiv povecane zakiseljenosti,
eutrofikacije® i zagadenja plastikom, ugrozavajuéi najveéi ekosustav planeta i brojne Zivote na
njemu. Pandemija nije ublaZila taj teret, gdje plasti¢ni otpad stalno ulazi u oceane zbog
povecanja plastike za jednokratnu upotrebu, prvenstveno iz medicinskog otpada. Zbog
karantena u pocetku pandemije COVID-19, veéina zemalja dozivjela je pad proizvodnje ribe
od 40% do 80%, a najteze su pogodene zajednice malih ribara. Pandemija je takoder dovela do
dramaticnog smanjenja turizma, uzrokujuéi znatne gubitke prihoda za obalne i otoc¢ne
zajednice. Kako bi se smanjio Stetan u¢inak i zastitile oceanske i morske povrsine, donesen je
cilj koji se odnosi na oCuvanje 1 odrzivo koristenje oceana, mora 1 morskih resursa kako bi se

postigao odrzivi razvoju u tom podrucju. [5]

Kontinuirano globalno kréenje Suma, degradacija zemljista i1 ekosustava te gubitak
bioloske raznolikosti predstavljaju velike rizike za ljudski opstanak i odrzivi razvoj. lako se

ulazu napori u odrzivo upravljanje Sumama i prirodnim resursima, potrebno je hitno poduzeti

3 Eutrofikacija - povecanje primarne proizvodnje organske tvari u odnosu na tipi¢nu razinu za $ire podrudje
uslijed stalnog vanjskog unosa hranjivih soli (prvenstveno dusika i fosfora).
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aktivnosti i aktivirati instrumente dizajnirane za zastitu, obnovu i odrzivo koriStenje Suma i
bioloSke raznolikosti kako bi se osigurala zdrava, otporna druStva. Europska unija u cilju da
zastiti kopnene ekosustave te donosi cilj kako bi se zastitile Sume, te se s njima upravljalo na
odrzivi nacin. Odrzivo upravljanje Sumama moze se protumaciti kroz postupak krecenja starog
1 bolesnog drveta, a umjesto njega sadnja mladog drveta. Takoder ovaj cilj bi pokrenuo borbu
protiv dezertifikacije*, te zaustavljanje i preokretanje zemljista kako bi se zaustavio gubitak

bioloske raznolikosti. [5]

Zelje za globalni mir sve su glasnije kako svijet svjedo&i najveéem broju nasilnih sukoba
od 1945., priblizno 2 milijarde ljudi Zive u zemljama zahva¢enim sukobima. Usred ovih kriza i
unato¢ ograniCenjima kretanja pandemije COVID-19, prisilno raseljavanje nastavilo se
dogadati, ali cak i raste. Do kraja 2020. godine, 82,4 milijuna ljudi prisilno je raseljeno diljem
svijeta, Sto znaci da je 1 od 95 osoba sada prisilno raseljena. Ove brojke ¢e se povecati jer se
procjenjuje da je rat u Ukrajini ve¢ raselio viSe od 7 milijuna ljudi. Troskovi rata i sukoba su
visoki, najviSe pogadaju najsiromasnije 1 najranjivije i dovode do globalnih u¢inaka i eskalacije
humanitarnih potreba. Cilj koji promice mirno i ukljucivo drustvo za odrziv razvoj osmisljen je
kako bi se rijesio problem postizanja mira. Taj postupak ukljucuje osiguranje pristupa pravdi

za svakoga, te izgradnja ucinkovitijih, odgovornijih institucija na svim razinama. [5]

Unato¢ snaznom oporavku globalnih izravnih stranih ulaganja i tokova doznaka, mnoge
zemlje u razvoju ostaju s konkurentskim prioritetima zbog ograni¢enog fiskalnog prostora i teze
nego ikad za ekonomski oporavak. Budu¢i da je pandemija daleko od kraja i da je distribucija
cjepiva uvelike nejednaka diljem svijeta, postoji prijetnja ,,dvostupanjskog” oporavka od
COVID-19. S obzirom na to da se globalni sustav suo¢ava s mnostvom kriza u socijalnom,
zdravstvenom, ekoloskom, mirovnom i sigurnosnom spektru, postoji hitna potreba za
pojac¢anom medunarodnom suradnjom kako bi se pronasSla trajna rjeSenja. Taj postupak Ce se
rijeSiti tako Sto je postavljen jasan cilj o ojaavanju sredstava provedbe i revitaliziranja

globalnog partnerstva za odrzivi razvoj. [5]

4 Dezertifikacija - postupak kojim na nekom podru¢ju nastaje pustinja (zbog covjekova loseg gospodarenja na
tom podrucju).
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Slika 2. Ciljevi odrzZivog razvoja

Izvor: https://udruge.gov.hr/UserDocsImages//slike/xSDG_BiH_latinica.jpg.pagespeed.ic.-EbKWagA6u.jpg
(12.5.2022.)

Na slici 2. prikazano je 17 ciljeva odrzivog razvoja koje Europska unija zagovara da bi se
trebalo provoditi u svim europskim drzavama. Ciljevi su osmisljeni i prilagodeni kako bi se

svaka ljudska potreba i1 aktivnost poboljsala.

2.2.  Primjeri dobre prakse europskih gradova

U slijedec¢em poglavlju biti ¢e prikazani neki od primjera dobre prakse primijenjene u nekim
europskim gradovima. Svaki grad razvio je svoj strateski plan odrzivog razvoja kako bi rijesio

probleme i poboljsao kvalitetu Zivota u gradu.

2.2.1. Bologna, Italija

Bologna je zauzela inovativan pristup razvijanjem plana mobilnosti koji je integriran na
teritorijalnoj 1 tematskoj razini: njegov SUMP razvijen je za cijelo gradsko podruéje i usko
uskladen sa sektorskim planovima za urbanu logistiku i biciklizam. Kako bi se postigao
zajednicki proces planiranja, tim Ureda za planiranje mobilnosti planirao je od samog pocetka
okupiti ith. Klju¢ni rezultat slu¢aja Bologna je da je angazman dionika kljucni aspekt svakog
procesa donoSenja odluka u gradskom podruéju. Glavni izazov bio je pronaéi izvedive i
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ucinkovite naine za kreatore politike da upravljaju urbanom logistikom, trziStem kojim

dominiraju privatni poduzetnici s ¢esto malo iskustva u gradskom planiranju. [6]

2.2.2. Lahti, Finska

Lahti je razvio integrirani strateski proces, "Lahti direction", za kombiniranje koriStenja
zemljista i planiranja prometa. Prvi put implementiran 2019., novi pristup ima za cilj izgradnju
odrzivog grada zajedno s gradanima, dionicima i donositeljima odluka. Ovaj proces je stalan i
ciklican, a strategija ¢e se azurirati svake Cetiri godine, odnosno svakog vije¢nickog mandata.
Sadrzi plan grada, SUMP, plan zastite okoliSa i plan usluzne mreze. Do sada se integrirani
pristup pokazao dobrim. Poboljsava suradnju izmedu planera koristenja zemljista i mobilnosti

te povecava ukljucenost gradana u proces planiranja mobilnosti. [6]

2.2.3. Malmé, Svedska

Grad Malmo koristi razne metode za prikupljanje podataka o uvjetima mobilnosti, kao i 0
buci 1 oneciS¢enju zraka. To ukljucuje ru¢no 1 mehanicko brojanje prometa dvaput godisnje,
kao 1 ankete o putovanjima za mjerenje promjena i ¢imbenika utjecaja na navike putovanja
svakih pet godina. Osim klasi¢nog nacina, posljednja anketa postavljena je na online aplikaciju
za mobilni telefon. Kljuéni faktor uspjeha je povezivanje prikupljenih podataka s prometnim
modelima i prac¢enje gradskih infrastrukturnih ulaganja. To podupire radnje koje donositelji

politika poduzimaju za urbani razvoj. [6]

2.2.4. Leuven, Belgija

Osim izrazavanja vaznosti rada na klimatskoj neutralnosti, grad Leuven pokrenuo je
proces savjetovanja i osnovao udrugu Leuven Climate Neutral 2030 (ili Leuven 2030). Udruga
predstavlja okvir za definiranje sveobuhvatne dugorodne vizije grada. Clanovi udruge

predstavljaju sve sektore druStva, a gradska uprava aktivno je ukljucena u proces. Cilj
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smanjenja emisija staklenickih plinova takoder se odrazava u lokalnom SUMP-u. Postavio je
ciljeve udvostru¢enja modalnog udjela biciklizma i javnog prijevoza do 2030. i sSmanjenja

koriStenja automobila u Leuvenu za 20%. [6]

2.2.5. London, Engleska

Pristup zdravih ulica stavlja ljude 1 njihovo zdravlje u srediSte donoSenja odluka. Pristup
zdravih ulica koristi 10 pokazatelja koji se temelje na dokazima o tome §to ulice ¢ini privlatnim
mjestima. Rad na tome pomoci ¢e u stvaranju zdravijeg grada u kojem su svi ljudi ukljuceni i
mogu dobro Zivjeti te u kojem su nejednakosti smanjene. Kako bi pristup bio uspjesan, vazno
ga je ugraditi u sveobuhvatne strategije i temeljiti na dokazima. Takoder je potrebno ukljuciti

zajednice i dionike kako bi se prikupila politi¢ka, drustvena i organizacijska podrska. [6]

2.2.6. Orebro, Svedska

Tijekom procesa SUMP-a, Orebro je postavio tri cilja za razvoj prometa do 2020.
godine: 1) povecati udio biciklizma, pjesacenja i javnog prijevoza na 60% svih putovanja (sa
44% u 2011.), 2) smanjiti apsolutni broj automobila na fosilna goriva i 3) poboljsati kvotu
vremena putovanja izmedu automobila, autobusa i voznje biciklom. U procesu postavljanja
ciljeva, jedan je korak bio razmisliti o tome kako ih pratiti. Orebro je razmatrao koje pokazatelje
grad ve¢ mjeri, a koje bi pokazatelje mogao osigurati drzavni ured za statistiku. Kao naucena
lekcija, kljuéni faktor uspjeha je odabir ciljeva koji se mogu relativno lako evaluirati i/ili

evaluirati s odredenim intervalom prema uobicajenom pracenju prometnih pokazatelja. [6]

2.2.7. Krakow, Poljska

Grad Krakow smatra politiku upravljanja parkiraliStem sredstvom za doprinos nekim
Sirim ciljevima, kao §to je poboljsanje kvalitete zraka i smanjenje guzvi, a ne samo odgovor na
probleme parkiranja automobila. Op¢ina Krakow kombinira provedbu mjera parkiranja (npr.
uklanjanje parkirnih mjesta), s mjerama ograni¢enja prometa (npr. zona ograni¢enog prometa)
1 mjerama javnog prijevoza (npr. integracija usluga javnog prijevoza), ¢ime se smanjuje broj
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vozila, poboljsava kvaliteta zrak i protok prometa odjednom. Pruzanje alternativa automobilu i

pristup korak po korak pomazu u postizanju javnog prihvaéanja propisa o parkiranju. [6]

2.2.8. Vitoria Gasteiz, Spanjolska

Plan odrzive mobilnosti i javnog prostora za Vitoriu Gasteiz osmisljen je kako bi se
javni prostor vratio ljudima implementacijom nove sheme nazvane model superblokova.
Superblok je geografski prostor koji pokriva nekoliko gradskih blokova koji mogu koristiti
samo pjesaci, biciklisti i sluzbe, dok su ostali privatni automobili i javni prijevoz ograni¢eni na
ulice koje okruzuju blokove. Osim redizajna urbanog prostora, integracija mjera mobilnosti
potrebna je za poboljsanje ukupne kvalitete prostora, kao $to je nova mreza javnog prijevoza,
regulacija semafora, mreza pjeSackih/biciklistickih staza, urbana logistika ili proSirenje

parkirnih povrsina. [6]

Current situation Superblock

. Urban block wesssm Exterior street Interior street Transformed street space

Slika 3. Primjer superbloka za Victoriu Gasteiz

Izvor: https://i0.wp.com/textile-future.com/wp-content/uploads/2022/03/Super-2.gif?resize=748%2C440&ssl=1
(9.8.2022.)

Uz pomo¢ super blokova stvara se vise javnog prostora ograniCavanjem brzine
automobila i pretvaranjem dvosmjernih ulica u jednosmjerne. Obujam ovih novonastalih javnih
prostora se najprije koristi za realizaciju parkova, dogadanja i privremenih trznica. Sto je

najvaznije, gradani mogu birati kako ¢e koristiti prostor. Ne samo da rjeSava problem
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nedovoljno zelenih povrSina, smanjuje efekt toplinskog otoka i smanjuje razinu emisije

uglji¢nog dioksida, ve¢ gradi bliskost izmedu gradana i poboljsava se njihova kvaliteta zivota.

2.2.9. Lund, Svedska

Grad Lund pomno prati aktivnosti svog SUMP-a i ocjenjuje ih u odnosu na ciljeve koje
su postavili politiari u procesu planiranja. Broj pjesaka, koristenje bicikla, motorna vozila i
javni prijevoz mjeri se godisnje. Anketom medu gradanima prikupljaju se podaci o stavovima
1 ponasanju u kretanju svake 4. godine. Kada se ciljevi ne ispune, akcije se intenziviraju ili se
izmjene predlazu za sljede¢u godinu. Kako bi vizualizirao i priop¢io rezultate procesa pracenja,
Lund Kkoristi sustav "semafora™: napreduju li akcije dobro i postizu Se ciljevi (zeleno), trebaju li

prilagodbe (zuto) ili ih je potrebno ponovno planirati/ promijeniti/zamijeniti (crveno). [6]

2.2.10. Ljubljana, Slovenija

Grad Ljubljana iskoristio je Europski tjedan mobilnosti 2013. da zapocne
¢etveromjesecno privremeno zatvaranje srediSnje Slovenske ulice za sva motorna vozila. Ovo
je korak ka pretvaranju urbanog prostora u novu javnu pjesacku ulicu, do koje se moze doci
samo javnim prijevozom, biciklom i pjesacenjem. UkljuCuje novi urbani namjestaj i zelene
povrsine. Cetiri mjeseca kasnije, krajem sije¢nja 2014., razina uglji¢nog dioksida pala je za
70%, ¢ime se poboljSala kvaliteta Zivota, kvaliteta zraka i1 razina buke. Na temelju pozitivnih

rezultata i povratnih informacija javnosti, Ljubljana je trajno zatvorila ulicu u rujnu 2015. [6]
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Slika 4. Slovenska ulica u Sloveniji nakon zatvaranja

Izvor: https://aabh.ba/wp-content/uploads/2018/08/scel2.jpg (9.8.2022.)

Prikaz Slovenske ulice u Sloveniji (slika 4.) koja je 2013.godine bila prometna te su je
nakon privremenog zatvaranja uz dobre kritike gradana u potpunosti zatvorili. Cijela
nekadasnja ulica koja je bila namijenjena za motorna vozila preuredena je U pjeSacku zonu.
Posadeno je viSe zelenila, postavljene su klupe i mjesta za druzenje. Povecana je sigurnost
pjeSaka, te se pruza udobnije kretanje takvom zonom, ali 1 smanjeno je zagadenje okolisa 1
buka. Ovakav postupak je moguce vidjeti i u Republici Hrvatskoj, na primjer u glavnhom gradu

odnosno Zagrebu.
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Slika 5. Top 15 europskih drzava sa najboljim rezultatima odrZivog razvoja
Izvor: https://eu-dashboards.sdgindex.org/rankings (8.8.2022.)

Na slici 5. prikazane su europske drzave koje suu 2021. godini postigle najvise bodova
u ostvarivanju ciljeva odrzivog razvoja. Ukupna ocjena mjerila se po napretku koje su te drzave
ostvarile prilikom postizanja svih 17 ciljeva odrzivog razvoja. Rezultat se moze tumaciti kao
postotak postignuc¢a SDG-a (Sustainable Development Goal), $to je veci broj odnosno §to je
viSe blize 100 znaci da se drzava priblizava ostvarivanju svih 17 ciljeva odrzivog razvoja.
Vidljivo je da drZave sa najboljim rezultatima su ponajviSe skandinavske drzave, to su Finska,
Svedska, Danska, Norveska te Austrija koje nije skandinavska. Hrvatska se nalazi na 24-tom

mjestu s ostvarenih 68.01 bodom.

2.3. Odrzivi razvoj u Republici Hrvatskoj

Hrvatska je sudionik u globalnim i europskim pregovarackim procesima o odrzivom
razvoju. Ve¢ 1972. godine, uoci prve Konferencije Ujedinjenih naroda o zastiti okolisa odrzane

u Stockholmu, donesena je ,,Rezolucija o zastiti ¢ovjekovog okolisa“. Procjena utjecaja na

19


https://eu-dashboards.sdgindex.org/rankings

okoli§ provodi se od sredine 1970-ih, a zakonom je propisana 1980. godine. Na Svjetskoj
konferenciji za okolis$ i razvoj u Rio de Janeiru 1992. Hrvatska je usprkos ratnom dogadanju
donijela Deklaraciju o zastiti okoliSa u kojoj se Hrvatska zalaze za odrzivi razvoj. [7]

Koncizan i jasan tekst Deklaracije nije posebno razradivan za provedbu, a sadrzi vazne
odrednice:

e parametre o pristupu Hrvatske medunarodnim ugovorima iz sektora zastite okolisa
te 0 koordinaciji s medunarodnim organizacijama,

e usmjerenje na gospodarski razvoj koji se temelji na odrzivoj poljoprivredi i
Sumarstvu, pomorstvu i turizmu te gospodarskim djelatnostima i industrijskim
djelatnostima zasnovanim na ekoloski dopustivim tehnologijama,

e energetska politika se usmjerava na energetsku efikasnost i progresivno uvodenje
obnovljivih izvora,

e pravo pojedinca da bude upucen i da dobije pristup informacijama o stanju okoli$a
i prirodnih resursa, da ima pravo sudjelovat u odabiru aktivnosti koje ¢e imati znatan
utjecaj na okolis, te da ima pravo na zakonska sredstva i odstetu za one Cije je
zdravlje ili okoli$ ozbiljno ugrozeno. [7]

Usprkos ovom rano usvojenom dokumentu o odrZivom razvoju, sustavno povezivanje
prostora i zastite okoliSa s razvojnim i druStvenim pitanjima je zaostalo, a ta se nacela
ponavljaju u nizu zasebnih zakonskih i planskih dokumenata. Unato¢€ zastiti okoliSa, Republika
Hrvatska podrzava Agendu 21 1 Akcijski plan usvojen na Konferenciji u Riju 1992. godine te
se zalaze za Milenijsku deklaraciju i Milenijske ciljeve razvoja koje je usvojila Opca skupstina
Ujedinjenih naroda 2000. godine. Deklaracija o Milenijskim razvojnim ciljevima izradena je
2004. 1 2006. kao zasebno podrucje zakonodavstva koje zahtijeva integritet i medusektorsku
koordinaciju, koje je snazno naraslo od sredine 1990-ih i nije integrirano u razvojno
odlucivanje. [7]

U Nacelima razvoja Republike Hrvatske donesenima u lipnju 2001. godine, Vlada je
ponovno potvrdila da ¢e se razvoj Hrvatske u 21. stoljecu temeljiti na konceptu odrzivog
razvoja. Autori nacela navode da je stanje u Hrvatskoj neodrzivo drustveno i gospodarski te da
je za tranziciju u uspjesno drustvo U 21. stolje¢u potrebno nastaviti znacajne, sveobuhvatne i
hitne promjene te postavljanje temelja europske Hrvatske kao civilizirane, ekonomski uspjesne
i demokratske drzave. To znaci uspostavljanje u¢inkovite vladavine prava, aktivno prihvacanje

procesa globalne integracije, promjenu odnosa izmedu pojedinaca i drustva, promjenu nacina
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razmi$ljanja 1 uspostavljanje prepoznatljivih identiteta te osiguranje standarda koji joj
omogucuju da postane punopravna ¢lanica EU. [7]

U Zakonu o zastiti okolisa, koji je stupio na snagu u studenom 2007. godine, Strategija
odrzivog razvoja Republike Hrvatske ima kljuénu ulogu kao dokument koji usmjerava
dugoro¢ni druStveno-gospodarski razvoj 1 zastitu okoliSa Republike Hrvatske po nacelima
odrzivog razvoja. Strategija utvrduje smjernice dugoro¢nog djelovanja postavljanjem ciljeva i
utvrdivanjem mjera za njihovo postizanje, uvazavajuci postojece stanje i medunarodne obveze.
Strategija objedinjuje razliite razvojne politike i ima za cilj pronaci odgovarajuca rjeSenja za
sve tri komponente odrzivog razvoja: gospodarsku, drustvenu i ekolosku. [7]

Strategija sadrzi temeljna nacela i kriterije za definiranje dugorocnih ciljeva 1 prioriteta
odrzivog razvoja Republike Hrvatske. Uzimajuéi u obzir odrzivi razvoj Republike Hrvatske,
strategija definira temeljne ciljeve i mjere za odrzivi gospodarski razvoj, odrzivi drustveni
razvoj 1 zaStitu okoliSa te identificira kljucne izazove za postizanje tih ciljeva. Analiza
najvaznijih izazova opisuje trenutnu situaciju kroz ekonomsku, druStvenu i ekolosku dimenziju,

¢ime se doprinosi odrzivosti. [7]

2.3.1. Primjena nacela odrZivog razvoja u gradovima Republike Hrvatske

Za daljnji razvoj Republike Hrvatske u smjeru odrZivog razvoja Koristit ¢e se sljedeca opc¢a

nacela:

zaStita i promicanje temeljnih ljudskih prava,

zastita ljudskog zdravlja,

medugeneracijska solidarnost i solidarnost unutar generacija,
ostvarivanje demokratskog 1 otvorenog drustava,
sudjelovanje gradana,

ukljucivanje poslodavca i socijalnog partnera,

drustvena odgovornost poslodavaca,

ukljucivanje ekonomske, drustvene i ekoloske ¢imbenike u razvoj svih politika,

© © N o g~ wDhE

usavrSavanje vezano za odrzivi razvoj,
10. uskladenost lokalne samouprave i uprave te politike svih razina,
11. koristenje najbolje dostupne tehnologije,

12. regeneriranja prirodnih resursa (recikliranje ili ponovna upotreba),
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13. poticanje odrZive proizvodnje i potroSnje,
14. prevencija i predostroznost,

15. zagadenje koje uzrokuje Stetu okolisu. [8]

2.3.2. Politika odrzivog razvoja Republike Hrvatske

Republika Hrvatska, takoder ima uredenu politiku odrzivog razvoja na svojem podrucju, te
je sve zakonski regulirano. Prema Zakonu Republike Hrvatske, svakih deset godina donese se
nove strategije. Cilj im je dugoro¢no djelovanje u osam klju¢nih podrué¢ja odrzivog razvoja na

kojima se temelji strateSki smjer razvoja Republike Hrvatske:

1. Poticaj rasta broja stanovnika — hrvatsku dugi niz godina prate nepovoljni

demografski trendovi, povecanje udjela starijih stanovnika, negativni prirodni
prirastaj, migracije tijekom Domovinskog rata, starenje radne snage i migracija
mlade populacije iz ruralnih podrucja.

2. Okolis$ i prirodna dobra — zasti¢ena podrucja zauzimaju 8,54% od ukupnog podrucja

Republike Hrvatske ili 11,38% njezinog kopnenog dijela. Od toga su 4,76%
nacionalni parkovi i parkovi prirode. Dolazi do smanjenja poljoprivrednog zemljista
zbog rudarskih i gradevinskih povrSina, a takoder su i slabo iskoristene male
poljoprivredne proizvodnje. Morska obala je zahvacena wurbanizacijom, a
uskladenost gospodarskog i1 prostornog planiranja nedostatna. More je znacajno
podrucje Republike Hrvatske kako u pogledu zastite prirode i okoliSa te ocuvanja
bioloske raznolikosti i ekosustava, tako i u pogledu brojnih razli¢itih djelatnosti. Za
usporedbu s europskim Sumama, Sume Hrvatske su u vrlo dobrom stanju. [7]

3. Usmijerenje na odrzivu proizvodnju i potro$nju — Zakon o zastiti okoliSa obvezuje

mjere u svrhu sprje¢avanja uvozenja i stavljanja u promet GMO-a i proizvoda koji
sadrzavaju GMO. Broj tvrtki certificiranih za sustave upravljanja okoliSem i broj
projekata ¢is¢e proizvodnje raste. Uspostavljanjem informacijskog sustava zastite
okolisa kontroliraju se pojedine komponente OkoliSa, utjecaji na okolis, stanje
okolisa, otpad, klima. Premda je utjecaj razli¢itih dionika, gradana i potroSaca vazan
za odrzivu potros$nju i proizvodnju, oni nisu dovoljno svjesni i stimulirani da budu

vazni kao 1 proizvodaci. Primarnu odgovornost za osiguranje procesa proizvodnje i
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ukupnu potroSnju resursa u proizvodnji odredenog proizvoda, kao i1 sastava
proizvoda, imaju zakonodavac i proizvodac. [7]

Ostvarivanje socijalne i teritorijalne kohezije i pravde — glavne karakteristike su:

stanovnistvo stari, broj samackih kuéanstava raste kao i bracnih parova bez djece,
promjena nacina zivota i rodnih uloga, veca stopa razvoda, raste migracija iz
ruralnog podruéja u grad, te nastanak novih izazova u zastiti ljudske sigurnosti od
nasilja i kriminala. Zbog nepogodne dobne strukture i smanjenja radne kvote (npr.
mladih stru¢njaka koji se sele u inozemstvo), broj osoba koje se trebaju uzdrzavati
raste, a broj osoba sposobnih za rad se smanjuje. Osobe nizeg stupnja obrazovanja
susreu se s najve¢im poteSkocama u zaposljavanju. U riziku od siromastva i
iskljucenosti osim nezaposlenih uglavnom pogada staracka i samacka kucanstava,
zatim kucanstva s viSe djece, beskuénike itd. [7]

Postizanje energetske neovisnosti i rasta ucéinkovitosti kori§tenjem energije —

energetski indikatori za RH pokazuju nedostatak raspoloZivih energetskih resursa i
proizvodnih kapaciteta, rast potroS$nje iznosi oko 4-5%. Obnovljivi izvori energije
ne posjeduju adekvatan udio i poziciju u energetskom sektoru RH, premda je
dostupnost takoder od velike vaznosti (posebno energija sunca, vjetra i biomasa).
29% je opskrba elektri¢nom energijom iz obnovljivih izvora. [7]

Jacanje javnog zdravstva — zdravstveni zavodi kontroliraju opcée 1 specificne

zdravstvene pokazatelja u javnom zdravstvu, medicini rada, transfuziji i u
mentalnom zdravlju. Rade i na suzbijanju zaraznih bolesti i kroni¢nih bolesti te
promoviranju zdravih nacina zivota te razne udruge. U Republici Hrvatskoj stopa
smrtnosti od svih uzroka ispod je regionalnog prosjeka, ali je iznad prosjeka EU.
Glavni uzroci smrtnih slu¢ajeva u Hrvatskoj su kardiovaskularne bolesti. [7]

Povezivanje prostora — u Hrvatskoj je postignuta velika razvijenost mreze autocesta,

a mrezU drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta treba jos dalje razvijati. Duljina
zeljeznickih pruga u Republici Hrvatskoj nadmasuje europski prosjek, naime
njihova eventualna modernizacija i1 proSirenje uvjet je za razvoj. Isto tako,
povezanost izmedu naseljenih otoka s kopnom je nedovoljna 1 ne osigurava odrzivi
razvoj za otoke. Postoji potreba za preusmjeravanjem prometa s cesta na energetski
uc¢inkovitije 1 ekoloski prihvatljive na¢ine prijevoza. [7]

Zastita Jadranskog mora, priobalja i otoka — Jadransko more je jedinstven i vrlo

osjetljiv morski ekosustav, koji se po svojim karakteristikama razlikuje od ostatka

Sredozemnog mora, ¢iji je on sastavni dio. Jadran karakterizira bogatstvo zivota,
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Cistoca, prozirnost i krajolik. Obalna podrucja takoder karakterizira visoka bioloSka
raznolikost, uklju¢uju¢i mnoge endemske vrste, posebno osjetljiva stanista i
ekosustave. Pritisak na ekosustave u hrvatskom dijelu Jadrana je izrazeniji s nekim
oneciS¢uju¢im tvarima u blizini ve¢ih luckih gradova i uséa, ali znatno na manjim
lokacijama zbog poroznih septi¢kih jama i loSih sanitarnih sustava. U ostatku
Jadrana razine oneciS¢enja su relativno niska tijekom godine, tako da je stanje za
Jadran u cjelini zadovoljavaju¢e. Glavni problemi su: nedostatak opreme za
proc¢is¢avanje gradskih i industrijskih otpadnih voda, iznenadno i operativno
oneciS¢enje mora morskih objekata, nesre¢a pri transportu i rukovanju naftom i
naftnih derivata, problem uno$enja mikroorganizama i morskih stranih patogena®,
lova i prekomjernog izlova riblje populacije, posebice pretjerana gradnja u obalnom
podruc¢ju. Obalna podruc¢ja i otoci dozivljavaju poseban stres tijekom turisticke

sezone. Osim pozitivnog gospodarskog utjecaja, nauticki turizam takoder

predstavlja veliki teret za morski okoli$ i obalno podrucje. [7]

rara-arafjl

Slika 6. Zeleni grad

Izvor:https://projects2014-
2020.interregeurope.eu/fileadmin/user_upload/tx_tevprojects/projects/image_1530004764.jpg (12.5.2022.)

Strategija istiCe da je, medu osam klju¢nih izazova, vazno provesti reforme i nastaviti
graditi uc¢inkovite drzave, poboljSati obrazovanje za sve gradane, podrzati istrazivanje i razvoj

u kulturi te se prilagoditi klimatskim promjenama.

5 Patogeni - klica, uzro¢nik bolesti
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Strategija istiCe potrebu za intenzivnim i kontinuiranim informiranjem javnosti radi
podizanja gradanske svijesti 1 poticanja sudjelovanja te pretpostavlja proces pregovora za
utvrdivanje prioritetnih gospodarskih, drustvenih i ekoloskih izazova te mjera. Nazalost,
potrebno je napomenuti da proces izrade i donoSenja strategije nije pruzio opsezne informacije
javnosti, niti su klju¢ni stru¢ni, poslovni i civilni dionici bili u potpunosti uklju¢eni u proces.
Kao rezultat toga, mnogi klju¢ni dionici odrzivog razvoja nisu bili svjesni da je Hrvatski sabor

usvojio strategiju. [9]

U rujnu 2013. godine, tijekom procesa izrade strategije (2014.), pokrenut je postupak
izrade strateSke analize utjecaja na okolis sa svrhom koordinacije i kontinuirane interakcije dva
dokumenata, a rezultat toga je analiza utjecaja na okoli§. Finalni prijedlog strategije razvoja
prometa i klju¢ne studije u¢inka na okoli$ Hrvatske u razdoblju od 2014. do 2030. izraden je u
lipnju 2014. godine. Postupak donoSenja Nacionalne strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske zakljuéen 30. listopada 2014. godine, Vlada Republike Hrvatske donijela je Strategiju
prometnog razvoja Republike Hrvatske (2014.-2030.) i dostavila ulazne podatke iz 2020.
(Operativni plan "Konkurentnost i kohezija™). [9]

Usvojena je Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014.-2020. Prema
Akcijskom planu, zahtjevi su u potpunosti ispunjeni, zbog nedostatka prometnih podataka i
nedostatka pravovremenog nacionalnog modela prometa u Republici Hrvatskoj za Drzavnu

strategiju prometnog razvoja. [9]

Taj dokument oznacava drugu fazu strategije razvoja prometa Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine i moze se smatrati cjelovitim nacionalnim strateSkim
dokumentom koji se temelji na cjelovitim prometnim informacijama i drzavnom prometnom
modelu, $to znaci da su uvjeti za sveobuhvatni transportni plan prometnog sektora unaprijed u

potpunosti ispunjeni. [9]

2.3.3. Odrziva mobilnost

Odrziva mobilnost je sve vise postala prisutna u strateSkim planovima gradova u Republici
Hrvatskoj. Odrziva mobilnost se u RH razvija na nacin da se pobolj$a prometna infrastruktura

odnosno postane jo$ viSe razvijenija. Razvijena prometna infrastruktura osnovni je preduvjet

cjelokupnog razvoja Republike Hrvatske, jaCanje konkurentnosti, smanjenje prometne
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izoliranosti i stvaranje preduvjeta za ravnomjeran regionalni razvoj. To je osobito vazno za

gospodarski rast, ali 1 za druStvenu integraciju kao bitan element drustvene jednakosti 1 pravde.

Regionalni i endogeni regionalni uravnoteZeni razvoj postize se regionalnim kohezijskim
politikama koje su najuze povezane s prometnom politikom. Teritorijalna kohezija vidi
mobilnost 1 prometnu povezanost kao kljuéne ¢imbenike u ja¢anju konkurentnosti europskih
regija i prostora, uzimajuéi u obzir gospodarsku ucinkovitost, socijalnu koheziju i ekolosku

ravnotezu. [8]

Razvoj prometne infrastrukture mora biti uskladen sa funkcijom odrzivog i ravnomjernog
razvoja zemlje. Planiranje i izgradnja prometnih sustava mora se obavljati pazljivo uz
postivanje okolisa i pravilno koriStenje prirodnih resursa. S pove¢anjem prometa potrebno je
smanyjiti emisije plinova (osobito ugljicnog dioksida i dusikovih oksida) i drugih onecis¢ujucih
tvari. Emisije stakleniCkih plinova iz svjetskog i EU cestovnog prometa trenutno rastu prebrzo
zbog podzastupljenosti Zeljezni¢kog prometa i prometa unutarnjim plovnim putovima. Postoji
potreba za prebacivanjem prometa s cesta na energetski ucinkovitije i ekoloski prihvatljivije
nacine prijevoza. U 2007. godini povecan je Zeljeznicki putnicki i teretni promet, a cestovni
promet smanjen, ali je povecan teretni promet. RjeSavanje problema gradskog i prigradskog
prometa zahtijeva razvoj sustava alata 1 mjera za poticanje koriStenja mreza javnog prijevoza i
prelazak na Zeljeznicki promet u regionalnim, gradskim i prigradskim prometnim funkcijama u
velikim gradovima. Doprinos unutarnje plovidbe za odrziv razvoj Hrvatske ogleda se u niskoj
stopi emisije ispusnih plinova u atmosferu i ekonomic¢nijem koristenju neobnovljivih izvora
energije. Rezultati ukazuju da rije¢ni promet ima najbolji omjer ulaganja i dobiti, odnosno ista
je energija po toni prevezene robe, a najduza je udaljenost koju se moze prijeci. Vodni putovi
bivaju dio integriranog plana gospodarenja vodama zbog zastite njihove ekoloske vrijednosti i
bioraznolikosti. Nastanak prometnih sustava mora se na siguran nacin ispuniti osnovne zahtjeve

pojedinaca i drustava. [8]
Glavni ciljevi:

e Svi segmenti drzavnog teritorija uz to i otoci su dobro spojeni s kopnom i medusobno
tako da je prometni sustav dostatan da udovolji sve socijalne, ekoloske i gospodarske
potrebe Hrvatske, uz zanemarive negativne ekoloske, socijalne i gospodarske utjecaje.

e Uz teritorijalnu koheziju razvija se integrirani pristup pitanjima pristupacnosti i
povezanosti kako bi se bolje iskoristile razvojne karakteristike svojstvene razli¢itim
regijama. [8]
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Djelatnosti ili mjere za ispunjavanje klju¢nog cilja s jasnim ciljevima:

10.

11.

12.

Poticati koriStenje ¢is¢ih goriva i tehnologija te prelaziti na one oblike prijevoza koji

uc¢inkovito koriste energiju.

Preusmjeravati promet s ceste na ekoloski prihvatljivije sustave — more, unutarnji plovni
putovi, zeljeznice, medu obalno prometno povezivanje.
Unaprijediti kolektivni transport i izbor transportnih opcija rastom kvalitete javnog

transporta te biciklistickih 1 pjeSackih zona.
Ogranicavati pristup vozilima (pjeSacke zone, ogranicene zone za parkiranje i sl.).

Poticati ucinkovito koristenje osobnih automobila (ucinkovita goriva, ucinkoviti nacin

voznje itd.)

Pojacati investicijska ulaganja u razvoj Zzeljeznicke infrastrukture osiguravajuci
Hrvatskim Zeljeznicama konkurentnost s drugim vidovima prometa, razvijati i izgraditi
prigradsku zeljeznic¢ku infrastrukturu te povecati u¢inkovitost i pouzdanost zeljeznickog

prometa.

Pojacati investicijska ulaganja u modernizaciju i razvoj lucke flote i infrastrukture te

standarda sigurnosti plovidbe i zastite od oneciS¢enja.
Dalje razvijati mreZu Zupanijskih 1 lokalnih cesta.

Koristiti telekomunikacije zbog smanjivanja fizickog transporta (rad kod kuce,

internetska trgovina, obavljanje poslova s javnom upravom, telemedicina i sl.).

Povecati sigurnost i investirati u infrastrukturu za promociju hodanja i1 koriStenja

bicikala.

Planirati gradove tako da se smanjuje potreba za fizickim transportom osoba i robe

(okupljanje ureda drzavnih sluzbi i sl.).

Usmjeriti razvoj prometne infrastrukture prema povecavanju medusobne integriranosti
I povezanosti cijeloga unutarnjega prometnog sustava kako bi se ostvarila bolja
dostupnost europskih prometnih koridora i bolja integriranost s prometnom mrezom

susjednih zemalja, postujuci pritom kriterije zastite okolisa. [8]
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Javni prijevoz

Slika 7. Transport na principu odrzive mobilnosti
Izvor: Izrada autora

Na slici 7. je prikazana hijerarhija kako bi se u gradovima trebalo odvijati kretanje
stanovnistva radi veéeg oCuvanja okoliSa, boljeg zdravstvenog stanja ljudi i veée drustvene
povezanosti jedni s drugima. Kao prvi izbor oblika mobilnosti gradana bi bilo idealno da do
odredene lokacije idu pjeske, dok na malo udaljenije lokacije koriste bicikl. PjeSacenje i
bicikliranje je alternativni oblik mobilnosti jer nema nikakvog Stetnog utjecaja na okoli§ i

produktivno je za ljudsko zdravlje.

2.4. Primjeri Hrvatskih gradova

U slijede¢em poglavlju biti ¢e prikazani primjeri dobre prakse u nekim Hrvatskim gradovima
I naseljima. Izdvojeno je nekoliko primjera gradova i naselja koji su se odluéili na postupak
odrzivog razvoja. Takoder, primjeri su povezani i s na¢inom razvoja odrzive mobilnosti u gradu

1 na koji nacin su rijesili odredenu problematiku u svojem gradu.

2.4.1. Naselje Luséié¢ (Karlovac)

U naselju Luséi¢ kod Karlovca nalazi se bivsa vojarna koja je bila u fokusu karlova¢kim

vlastima te su taj prostor htjeli revitalizirati na osnovama zelene tranzicije. Vlasti Karlovca su
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ustanovile da je to jedna dugoro¢na pric¢a koja bi podignula standard zivota na jednu novu

razinu. [10]

Lusc¢i¢ ¢e biti prvo naselje u Hrvatskoj i prvo u ovom dijelu Europe, koje ¢e biti u potpunosti
energetski ucinkovito 1 odrzivo, a istovremeno prilagodljivo i otporno na klimatske promjene,
uz zadrzavanje udobnosti zivljenja i stanovanja. Na medunarodnom natjec¢aju u organizaciji
Europana, urbanisti¢ko rjeSenje revitalizacije prostora bivse vojarne na podruc¢ju Lus¢i¢a dobilo
je nagradu. Rjesenje je uspjesno preto¢eno u Lus¢i¢ev urbanisticki plan uredenja, koji takoder

integrira smjernice za energetsko planiranje i planiranje prilagodbe klimatskim promjenama.

Program se fokusira na zelenu infrastrukturu i rjeSenja temeljena na prirodi, zabranu
koriStenja fosilnih goriva i1 maksimiziranje koriStenja obnovljive energije, nacela odrzive
gradnje 1 poboljSanje projektnih rjeSenja kroz natjeCaje za pojedinacne gradevine unutar
pokrivenog podrucja kvalitete, te kroz samo uklju¢ivanje gradana u Sto viSe procesa, a to

pokazuje kojim smjerom treba iéi, Sto je svakako relevantno za sve gradove u kojima zivimo.

Pokretanje formiranja mjera za integraciju planiranja prilagodbe na klimatske promjene i
energetskog planiranja u svoje prostorne planove, grad Karlovac prepoznao je vrijeme u kojem
se zivi. Svima je danas to evidentno u kontekstu trenuta¢ne okolnosti u kojoj se Europa nalazi,
okolnosti u kojoj se jasno moze vidjeti da energetska tranzicija nije bitna samo za klimatske
krize nego i radi postizanja energetske samostalnosti. Primjer na Lus¢i¢u je primjer razvojnog

projekta i za grad, razvojnog projekta na nacelima odrzivosti. [10]

Slika 8. Plan za Lusci¢ naselje

Izvor: https://www.europan.hr/minimum/wp-content/uploads/2017/02/27.jpg (8.8.2022.)
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Na slici 8. se u grubo prikazuje kako bi naselje Lus¢i¢ trebalo izgledati kao prvo potpuno
odrzivo naselje u Hrvatskoj, ali i u ovom dijelu Europe, koristilo bi obnovljive izvore energije,
zabranu koriStenja fosilnih goriva, gradenje po odrzivim nacelima gradnje, te ukljuéivanje

gradana u procese koji bi se u naselju odvijali.

2.4.2. Grad Novigrad

Grad Novigrad ima stratesko opredjeljenje za ekolosku odrzivost i zastitu okolisa, stoga Su
u proteklom desetlje¢u posebnu pozornost posvetili projektima koji poti¢u koriStenje
obnovljivih izvora energije i poboljsavaju energetsku ucinkovitost te doprinose ocuvanju
prirode i okolisa. Novigrad doista zivi ekoloski, ne samo na papiru, a to najbolje govori podatak
da su u ekolosko i odrzivo gospodarenje u proteklih 15 godina ulozili 200 milijuna ili 50 tisuc¢a
kuna po stanovniku. Provedeni su brojni projekti za poticanje ekoloske odrzivosti i o¢uvanja
prirode, poput ekoloske i energetski u¢inkovite javne rasvjete, energetske ué¢inkovitosti zgrada,
poticanja odrzivog prometa i koristenja alternativnih oblika prijevoza, energetskih pregleda
javnih zgrada, odvojenog prikupljanja otpada, proc¢is¢avanja otpadnih voda, izgradnje

kanalizacije. [11]

Izmedu ostalog, cilj svih ovih projekata je povecati ekolosku svijest na svim razinama, dati
pozitivan primjer drugima ulaganjem u energetski u¢inkovitu i ekoloski prihvatljivu javnu
infrastrukturu (slika 9.) te djelovati na poticanje i pomo¢ gradanima i poduzetnicima da djeluju
u istom smijeru, koristenje raspolozive obnovljive energije, racionalno koristenje energije te
ljubaznost prema prirodi i okolisu. Na taj nacin prvenstveno se Stedi energija, a u konacnici |
vlastiti novac, ali Sto je najvaznije, kolektivno se cuva svijet u kojem zivimo i u kojem ¢ée Zivjeti
buduce generacije. Iza njih je vise od deset godina sustavnog rada i predanosti ekoloskoj
odrzivosti i zastiti okolisa. U tom razdoblju realizirali su mnoge velike i male projekte

usmjerene zastiti prirode na putu odrzivog razvoja i ekologije. [11]
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Slika 9. LED rasvjeta u Novigradu

Izvor: http://www.nasabujstina.com/portal/source/Novigrad/2016/led%?20rasvjeta.jpg_(8.8.2022.)

Grad Novigrad je prije 15 godina bio prvi grad u Hrvatskoj koji je proveo projekt
modernizacije javne rasvjete. Naknadno su postavili ukupno oko 700 ekoloskih Stednih
rasvjetnih tijela, tri kontrolna centra i klimatizator, ¢cime se osigurava smanjenje snage rasvjete
noc¢u uz smanjenje gradskog prometa i zivota. USteda energije i potro$nja elektri¢ne energije
smanjeni su za 20%, odnosno 80.000 tisu¢a kuna godisnje. Zahvaljujuéi kreditu Svjetske banke
i posebnom ugovoru sa HEP-ovom sestrinskom tvrtkom HEP-ESCO, projekt vrijedan 3,5
milijuna kuna temelji se na osiguravanju povrata investicije kroz dugoro¢nu ustedu u potro$nji

elektri¢ne energije. [11]

2.4.3. Koprivnica

Grad Koprivnica ima najbolje razvijeni strateski plan odrzivog razvoja. Biljezi najveéi broj
projekta i pozitivnih u€inka. Medu novijim projektima odrzivog razvoja s fokusom na odrzivu
mobilnost su multimodalna stanica za potrebe odvijanja javnog gradskog prijevoza. Razlog
razvoja takve stanice i sufinanciranja je proSirenje povrsine za punjenje elektricnih gradskih

autobusa i elektriénih bicikala.

31


http://www.nasabujstina.com/portal/source/Novigrad/2016/led%20rasvjeta.jpg

Stanica se smatra "pametnom” jer ucinkovito koristi elektri¢nu energiju za punjenje
elektricnih autobusa i elektri¢nih bicikala. Sastoji se od dvije AC punionice elektri¢nih autobusa
i pet elektriénih punionica za bicikle, svaka snage 7 kW. Energija koja se koristi za njihovo
punjenje dobiva se preko fotonaponskih panela smjestenih na krovu nadstresnice, koji pune

baterijski sustav kada dobiva energiju od sunca 1 koriste ga noc¢u kada nema energije.

Slika 10. Multimodalna stanica — Koprivnica

Izvor: https://koprivnica.hr/novosti/multimodalna-stanica-za-potreba-odvijanja-javnog-gradskog-prijevoza/
(11.08.2022.)

Taj projekt je u sklopu BICKO projekta za razvijanje javnog gradskog prijevoza i
biciklistickog prometa kao oblika odrzive mobilnosti. [12] Na slici 10. je prikazana
multimodalna stanica koja sluzi za potrebe odvijanja javnog gradskog prijevoza u gradu
Koprivnici.

2.4.4. Sibenik

U Sibeniku je u povijesnoj jezgri predstavljen pilot projekt prijevoza elektri¢nim vozilima
u sklopu projekta multimodalnog prijevoza. Projekt je namijenjen gradanima i poduzetnicima

koji Zive i rade u gradskoj jezgri Sibenika, s ciljem ispitivanja prometnih potreba pjesacke zone.

Trajao je do 18. ozujka 2016. godine, a tijekom tog razdoblja svi korisnici mogli su besplatno

32


https://koprivnica.hr/novosti/multimodalna-stanica-za-potreba-odvijanja-javnog-gradskog-prijevoza/

koristiti uslugu prijevoza. U funkciji isporuke bila su dva elektri¢na vozila, Volkswagen UP i
GOUPIL, malo radno vozilo nosivosti do 600 kg (slika 11.). [13]

Slika 11. Elektricno vozilo u povijesnoj jezgri — Sibenik

Izvor: http://www.energetika-net.com/vijesti/elektromobilnost/elektricnim-vozilima-kroz-povijesnu-jezgru-
sibenika-22107 (8.8.2022.)

Oba vozila su vrlo prakti¢na zbog ekonomicnosti, beSumnog rada, nulte emisije ispusnih
plinova, veli¢ine i sposobnosti manevriranja. Nova usluga bit ¢e dragocjena poduzetnicima koji
dostavljaju robu i opremu u trgovine 1 urede, kao i iznajmljivacima i hotelijerima koji prevoze
prtljagu gostiju. Ocekuje se da ¢e gradani ovu uslugu najcesce koristiti za slanje vecih predmeta,
predmeta za kucanstvo, tehnickih proizvoda i ostalog. Pokazalo se da je projekt bio uspjesan.
U starogradskoj jezgri Sibenika vise nema vozila pogonjenih motorima s unutarnjim
izgaranjem, ve¢ se unutar Gradskog parkinga Sibenik prijevoz, odnosno gradska logistika,

odvija manjim elektri¢nim vozilima. [13]
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2.45. Pula

U Puli je proveden sli¢an projekt kao i u Sibeniku, znadi projekt koji obuhvaéa ukidanje
odnosno zabranu prometa za sva vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na podrucjima
pjesackih zona. Predlaze se uspostava sustava kontrole ulaska vozila u pjesacku zonu, odnosno
ograniavanje i zabrana prolaska motornih vozila na ulicama i trgovima na kojima je trajno

zabranjen ili ogranic¢en prolaz vozila u pjesackoj zoni, kako bi se regulirao prolazak vozila.

Nacin osiguranja pjeSacke zone, uspostavljanje opskrbnog mjesta, osiguranje parkirali$nih
mjesta, vrijeme, nacin i uvjete parkiranja te parkiranje vozila na za to odredenim mjestima, te
uvjeti za dobivanje dozvole za ulazak u pjeSacku zonu i zonu ograni¢enog prometa. U planu je
postavljanje opskrbne tocke na parkiralistu Marsovo polje 2, s dodatnim opskrbnim tockama
na 12 razli¢itih lokacija. Planirano je opremanje ukupno 38 opskrbnih tocaka. Za dostavu s
opskrbnog mjesta bit ¢e odgovoran Pula Parking Electric Vehicle koji ¢e biti zaduzen za ovu

aktivnost.
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3. GRAD CAZMA KAO MOGUCI MODEL ODRZIVOG
RAZVOJA

U ovom poglavlju donose se rezultati istrazivanja provedenog za potrebe ovog
diplomskog rada. Istrazivacki dio odnosi se na predlaganje i izlaganje primjera dobre prakse
koje se su provedene u gradu Cazmi za odrziv razvoj, te ée se navesti neke moguce ideje kako
bi se poboljsao te, po mogucnosti u vecoj mjeri primijenila nacela odrzivog razvoja u gradu
Cazmi. Zatim ée glavni fokus biti na istrazivackom dijelu i primjeru modela odrzive mobilnosti
u gradu Cazmi, pri éemu ¢e se navesti neka rjesenja za probleme koji su vezani za grad Cazmu
te ¢e se navesti neke inovativne 1 jeftinije verzije ulaganja u odrzivu mobilnost prometa. Prilozit

ée se primjeri koje je moguce izvesti u gradu Cazmi kako bi se omoguéio takav projekt.

3.1. Opé¢i podaci o gradu Cazmi

Cazma je mali grad koji se nalazi u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji, smjestena u
sredisnjoj Hrvatskoj 60 km isto¢no od Zagreba i 30 km od Bjelovara na obroncima Moslavacke
gore, kroz grad Cazmu protjede rijeka Cesma. Na prostoru od 238 &etvornih km prema
najnovijem popisu stanovni$tva iz 2021. godine zivi 6947 stanovnika, od ¢ega 2.424 u samom
gradu dok ostatak zivi rasprostranjen na 35 prigradskih naselja, a to su: Gornji Draganec, Donji
Draganec, Vagovina, Sisc¢ani, Zdencec, Pobjenik, Milasevac, Pavli¢ani, Suhaja, Martinac,
Gornji Miklous, Donji Miklous, Novo Selo, Vucani, Vrtlinska, Prnjarovac, Gornji Lipov¢ani,
Donji Lipov¢ani, Maréani, Komusevac, Bosiljevo, Gornji Dragi¢evci, Donji Dragicevci,
Palancani, Opc¢evac, Sovari, Dapci, Bojana, Andigoli, Grabovnica, Grabik, Prokljuvani, Cerina,

Pobrdani i Dereza. Gustoca naseljenosti u Cazmi je 29 stanovnika na km2. [14]

35


https://hr.wikipedia.org/wiki/Gornji_Draganec
https://hr.wikipedia.org/wiki/Donji_Draganec
https://hr.wikipedia.org/wiki/Donji_Draganec
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vagovina
https://hr.wikipedia.org/wiki/Si%C5%A1%C4%87ani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Zden%C4%8Dec
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pobjenik
https://hr.wikipedia.org/wiki/Mila%C5%A1evac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pavli%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Suhaja
https://hr.wikipedia.org/wiki/Martinac_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Gornji_Miklou%C5%A1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Donji_Miklou%C5%A1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Novo_Selo_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vu%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Vrtlinska
https://hr.wikipedia.org/wiki/Prnjarovac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Gornji_Lipov%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Donji_Lipov%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Mar%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Komu%C5%A1evac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Bosiljevo_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Gornji_Dragi%C4%8Devci
https://hr.wikipedia.org/wiki/Donji_Dragi%C4%8Devci
https://hr.wikipedia.org/wiki/Palan%C4%8Dani
https://hr.wikipedia.org/wiki/Op%C4%87evac
https://hr.wikipedia.org/wiki/Sovari
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dapci
https://hr.wikipedia.org/wiki/Bojana_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Andigola
https://hr.wikipedia.org/wiki/Grabovnica
https://hr.wikipedia.org/wiki/Grabik
https://hr.wikipedia.org/wiki/Prokljuvani_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Cerina_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Pobr%C4%91ani_(%C4%8Cazma)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dereza_(%C4%8Cazma)

\ nji Lipo an; . ."""

i, h fra
. _}ﬁ_:“ | (R m -A#-’ ¥
'Mﬂ

)
ian"
T ﬁﬁ

Slika 12. Prikaz grada Cazme i 35 administrativnih podrucja
Izvor: Slika iz SUMP-a grada Cazme

Najveéi prostorni izazov za odrZivi prometni razvoj na podru¢ju grada Cazme je
rascjepkana struktura naselja i neravnomjerna raspodjela stanovnistva, koja se prostire na

brdovitom podrucju od oko 238 ¢etvornih km.

3.1.1. Prometna povijest grada Cazme

Koliko su pogodni prijelazi preko Cesme privukli u inaée poplavnom podruéju, vrlo rano
prema sebi vise prometnih putova, toliko je Cesma u postturskom razdoblju utjecala na razvoj
toga prostora. Ova prirodna meda s povremenim odstupanjima, razdvajala je stotinjak godina
(od polovine 16. stolje¢a do polovine 17. stolje¢a) hrvatsku krajinu od turskih osvojenih

podrudja. Ta je ¢injenica utjecala na daljnji razvoj prometno-geografskog polozaja Cazme. Njen
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razvitak je usporen, a sve su znacajniji mikroprostori i njihova centralna naselja u
longitudinalnom pravcu na juznom prigorju Moslavacke gore (Ivani¢ Grad, Novoselec-Kriz,

Popovaca i Kutina). [15]

Cazmau17. 1 , | S
stoljeéu A =, .
~ N k‘iB = -
= |vanic¢ Grad

A -rijeka Cesma

B - most

C - Zzupna crkva
D - utvrda
E - stan u utvrdi

F - kuce

Slika 13. Struktura grada Cazme u 17. st

Izvor: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/c/ca/%C4%8Cazma_u_17. st.png/1024px-
%C4%8Cazma_u_17._st.png (17.7.2022.)

U doba merkantilizma kada se pored trgovine i Sirenja gospodarskih aktivnosti grade ceste
i plovni putovi, prometna mreza se nije mnogo poboljSala. Razmatranom prostoru nedostajali
su prirodni elementi koji bi nadoknadili prednosti posavskog osovinskog pravca. Transverzalni
pravac imao bi §iri regionalni znacaj da se produZetku na jugu nisu isprijeéili negativni prirodni
elementi — poplavna podru¢ja. Za Bjelovar i okolicu je ova prometnica preko Cazme u
povezivanju sa Zagrebom imala sekundarni prometni znacaj. Nije se osim toga osjecala potreba
za meridionalnim povezivanjem naselja (Zelina-Vrbovec-Cazma-Garesnica), jer su drustveni
uvjeti u proslosti negativno utjecali, a gospodarsko-drustveni tokovi utjecali Su na izgradnju
vertikalnih prometnica. Znacenje vecih srediSta u medurije¢ju privuklo je izgradnju ceste

Daruvar-Bjelovar-Krizevci. Izgradnjom ove longitudinalne prometnice u 19. stoljecu,
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definitivno je otpala moguénost da u to vrijeme Cazma postane kriziste putova i time tranzitno

mjesto. [15]

Izgradnja zeljeznickih pruga koncem 19. i poc¢etkom 20. stoljeca jos je vise pogorsala njen
prometni polozaj. Rivalitet Austrije 1 Ugarske je zapostavljao interese narodnog gospodarstva
u Hrvatskoj. Prve zeljezni¢ke pruge imaju radijalni smjer radi gospodarsko-politickih razloga
u dvojnoj monarhiji. Unato¢ tome u zeljezni¢koj mrezi izostala je spona Bjelovar-Ivani¢ Grad
preko Cazme, prvenstveno zbog nemoguénosti njenog produZetka u moévarnom podruéju
Save. Pogodnost za gospodarske aktivnosti sjeverozapadnog dijela Moslavine, §to proizlazi iz
Sumskog bogatstva i sastava tla, nisu zbog toga u dovoljnoj mjeri iskoristavane izmedu dva

svjetska rata. [15]

Ova razmatranja o razvitku prometne mreze, diktirane politicko-gospodarskim razvojem,
navode na zaklju¢ak da je evolucijom u veéem regionalnom prostoru Cazme od dominantnog
centralnog mjesta u predturskom razdoblju, transformacijom drustvenih prilika ostala malo,

lokalno srediste. [15]

U suvremeno doba se sve ve¢im znaCenjem cestovnog prometa, prilike se mijenjaju.
Najvaznija je asfaltirana cesta II. reda Bjelovar-Cazma-Ivanié¢ Grad. Ova je prometnica postala
vrlo frekventna zbog nedostatka Zeljeznicke pruge, a i zbog povezivanja Podravine i Posavine.
Prije osposobljavanja ove prometnice za suvremeni promet (1967.), dnevno je prometovalo u
oba pravca 10 autobusa, a 1976. — 35. Dnevno se prevozilo 1.750 putnika prema ranijih 350. |
prijevoz robe povecao se nekoliko puta. Zbog preopterecenosti ceste za Zagreb preko Vrbovca,
jedan dio prometa putnika i robe prelazi preko Cazme (samo 10 km dulja relacija). | jedan dio
putnika i robe iz vecih sjedista Podravine i Slavonije (Virovitica, Daruvar) prevozi se preko
Cazme. Povecanju prometa doprinosi i ¢injenica da je u Cazmi sjediste ,,Cazmatransa®, jednog

od najvecih prometnih poduzeca u Hrvatskoj. [15]
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Slika 14. Struktura grada Cazme u 21. stolje¢u
Izvor: http://www.cazma.hr/wp-content/uploads/2013/05/plan_grada.jpg (17.7.2022.)

Na slici 14 grafi¢ki je prikazana struktura grada Cazme. Na slici je vidljivo koje vazne
ustanove se nalaze u gradu Cazmi, u gradu se jo§ moZe naéi jo§ zanimljivih sadrzaja kao §to su

muzej, knjiznica, te sportsko-rekreacijske povrsine.

3.1.2. Gospodarstvo grada Cazme

Gospodarstvo grada Cazme temelji se na malim i srednjim tvrtkama koje proizvode gotove
proizvode od prirodnih dobara. Obrtnici zajedno s poljoprivrednim proizvodacima svoj razvoj
usmjeravaju na usluge, proizvodnju i turisticke potencijale. Veliki broj stanovnika je zaposlen
u prijevozu (veliko autotransportno poduzeée Cazmatrans), poljoprivredi, proizvodnji
elektricne opreme za rasvjetu, drvnoj industriji (piljenje i obradba drva, izrada pokucstva i

drugih drvenih tvorevina), obradi metala, kamenolomu, trgovini, obrtnistvu i sli¢no.

Polovica regije u kojoj se nalazi grad Cazma prostire se na poljoprivrednim povrsinama, a
44 % je poSumljeno. Rudna bogatstva u tlu koja se nalaze su: kvarcni pijesak, glina, kamen i
dr., a posebno izvori pitke vode visoke kvalitete, omogucuju razna ulaganja i izgradnju

postrojenja, pogona i proizvodnih linija.
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3.1.3. Mobilnost gradana Cazme

U tablici 1. prikazani su rezultati koji su dobiveni istrazivanjem provedenim online

upitnicima i anketiranjem kucéanstava ukupno njih 369 koji su se odazvali anketi. To anketiranje

provodila je firma koja za grad Cazmu bude izradivala SUMP.

Tablica 1. Vrste prijevoza prilikom odredenih aktivnosti

Prijevozna sredstva

. Kao putnik u .
Aktivnosti Osobni . osobnom ‘].‘"}V”'
automobil . prijevoz
automobilu
Posao, fakultet/Skola 71% 4% 17%
Opéenite aktivnosti 68% 17% 0%
Aktivnosti u slobodno 59% 17% 0%

vrijeme

Izvor: Izradio autor na temelju ankete grada Cazme

Bicikl Pjesice
1% 7%
0% 15%
3% 21%

Ovi podatci prikazani u tablici 1. govore kako velika vec¢ina gradana grada Cazme i okolnih

naselja prilikom odlaska na posao, na fakultet ili odlaska u $kolu najvise se koriste osobnim

automobilom §to iznosi 71%, zatim ga slijedi javni prijevoz sa 17%, pjesacenje sa 7%, kao

putnik u osobnom automobilu s 4% i za uporabu bicikla kao prijevozno sredstvo odluéi se samo

njih 1%.

Pri obavljanju op¢enitih aktivnost kao $to su odlazak u kupovinu, banku, postu, MUP, kod

lije¢nika na pregled i dr., stanovniStvo grada kao i kod odlaska na posao, fakultet ili odlaska u

Skolu, najvise za prijevoz od jednog mjesta do drugog koriste osobne automobile, 68%, zatim

ga slijede putnici u osobnom automobilu sa 17%, te pjesacenje s 15% dok javni prijevoz i bicikl

za te svrhe ne koriste.
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Prilikom obavljanja aktivnosti u slobodno vrijeme (rekreacija, odlazak u ugostiteljski
objekt, u kazaliste i dr.) ljudi kao i u ostalim aktivnostima najviSe za prijevoz koriste osobni
automobil koji iznosi 59%, za pjesacenje se odluci tek 21% ljudi, dok kao putnik u automobilu
putuje njih 17% kako bi obavljali aktivnosti u slobodno vrijeme te samo 3% njih se odlu¢i na

koristenje biciklom, dok se za javni prijevoz nitko ne odluéi.

Tablica 2. prikazuje rezultate vezane za prijedenu udaljenost prilikom odlaska na posao ili

u obrazovnu ustanovu.

Tablica 2. Prijedena udaljenost prilikom odlaska na posao ili u obrazovnu ustanovu

Prijevozna sredstva
Udaljenost Osobni Kao putnik u osobnom — - -
. . Javni prijevoz Bicikl Pjesice
automobil automobilu

<1 km 21% 12% 1% 7% 59%
1km - 3 km 28% 22% 11% 4% 35%
3 km -5km 34% 0% 66% 0% 0%
5 km - 10 km 34% 6% 60% 0% 0%
>10 km 59% 9% 32% 0% 0%

lzvor: Izradio autor na temelju ankete grada Cazme

Prilikom odlaska na posao ili u obrazovnu ustanovu na udaljenosti do 1 km ili manjoj
gradani se najvise odluce za odlazak pjeSice i to njih 59%, dok se ostali odluce za osobni
automobil njih 21%, kao putnik u osobnom automobilu njih 12%, za odlazak biciklom odluci

se njih 7% te za javni prijevoz samo njih 1%.

Na udaljenostima od 1 km do 3 km gradani se i dalje u ve¢em broju odluce za odlazak

na posao ili skolu pjeSice i to njih 35%, osobnim automobilom njih 28% odlazi na posao ili u
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Skolu, 22% voze se kao putnik u osobnom vozilu, javni prijevoz odabire sad ve¢ malo vise

gradana i to njih 11%, te njih 4% odabire bicikl kao prijevozno sredstvo.

Prevaljivanjem udaljenosti od 3 km do 5 km gradani se u velikom broju odlu¢uju za
javni prijevoz i to njih 66%, te osobnim automobilom na posao ili u $kolu voze se samo njih

34%, dok odlazak pjesice, koristenje bicikla ili kao putnik nitko nije odabrao.

Javni prijevoz za prelazak od 5 km do 10 km prilikom odlaska na posao ili u $kolu
odabire 60% gradana, njih 34% odluci se za koriStenje vlastitog osobnog automobila, te samo
njih 6% putuje kao putnik u osobnom automobilu, dok za taj put od 5 do 10 km nitko nije

odabrao voznju biciklom ili pjesacenje.

Za odlazak na posao ili Skolu koji su udaljeni vise od 10 km najvise gradana se odlucuje
za voznju Vlastitim automobilom i to 59% ispitanika, 32% ih se odlucuje za koriStenje usluga
javnog prijevoza i samo 9% njih putuje kao putnik u osobnom automobilu dok pjesacenje i

voznju biciklom nitko od ispitanika nije odabrao za prevaljivanje puta ve¢eg od 10 km.

U tablici 3. prikazuju se rezultati u vezi prijedene udaljenosti prilikom odlaska na

aktivnosti tijekom slobodnog vremena.

Tablica 3. Prijedena udaljenost prilikom odlaska na aktivnost tijekom slobodnog vremena

Prijevozna sredstva
Ll fjemes? Kao putnik u osobnom
Osobni automobil automobilu Javni prijevoz Bicikl Pjesice
<1 km 30% 5% 1% 4% 60%
1 km -3 km 38% 19% 1% 7% 35%
3 km-5km 62% 18% 4,5% 4,5% 11%
5 km - 10 km 49% 40% 2% 2% 7%
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>10 km 58% 36% 6% 0% 0%

lzvor: Izradio autor na temelju ankete grada Cazme

Prilikom odlaska na aktivnosti tijekom slobodnog vremena na udaljenosti manjoj od 1 km
veliki broj gradana se odlucuje za odlazak pjesice i to njih 60%, osobnim automobilom odlazi
njih ¢ak 30%, kao putnik u osobnom automobilu putuje samo njih 5%, dok samo 4% gradana
odluci se za voznju biciklom i samo 1% njih javni prijevoz koristi za odlazak na aktivnosti

tijekom slobodnog vremena.

Za odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog vremena na udaljenosti od 1 do 3 km gradani
se ipak odlucuju za voZnju osobnim vozilom ¢ak njih 38%, odmah iz su gradani koji se odlucuju
za pjeSacenje prilikom odlaska na aktivnost tijekom slobodnog vremena i to njih 35%, 19%
gradana putuje kao putnik u osobnom automobilu te samo njih 7% odlucuje se za voZznju

biciklom da prijede put od 1 do 3 km i samo njih 1% izabere javni prijevoz za to.

Za prelazenje udaljenosti od 3 do 5 km gadani za odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog
vremena u velikom broju koriste osobni automobili i to njih 62%, njih 18% putuje kao putnik
u osobnom automobilu, a tek 11% njih odlucuje se da taj put prijede pjeSice, dok za javni

prijevoz i voznju biciklom odlucuje se njih 4,5%.

49% gradana i dalje za odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog vremena u velikom broju
koriste osobni automobil, 40% njih odabire voznju kao putnik u osobnom automobilu, njih 7%
cak se odlucuje za pjesacenje, dok ostatak gradana za odlazak na aktivnosti tijekom slobodnog

vremena najmanje koriste bicikli i javni prijevoz i to samo 2%.

Za prevaljivanje udaljenosti 10 km i vise gradani se najvise odluc¢uju za voznju osobnim
automobilom i to ¢ak njih 58%, njih 36% putuje kao putnik u osobnom automobilu, dok samo
mali broj njih 6% Kkoristi se uslugama javnog prijevoza, voznju bicikla i pjesacenje nitko nije

odabrao za prelazenje udaljenosti od 10 i vise km.

3.1.4. Promet grada Cazma

U gradu Cazmi prometuje se po dvije drzavne ceste, javnim cestama te i nekim

nerazvrstanim cestama.
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Slika 15. Cestovna mreza grada Cazme

Izvor: https://www.msn.com/en-xl/traffic?ocid=winpltaskbar&cp=45.7475%2C16.6117 (27.7.2022.)

Drzavne ceste kojima se prometuje u gradu Cazmi su:

e D26 drzavna cesta i

e D43 drzavna cesta.

D26 (slika 16.) je drzavna cesta u sredi$njoj Hrvatskoj koja spaja D5 u Daruvaru i brzu
cestu D10 kod Vrbovca (¢vor Dubrava) te ukljucuje spoj na planiranu, ali ukinutu trasu
autoceste A12. Ova drzavna cesta prolazi Dubravu, Cazmu, Gare$nicu, DeZanovac i Daruvar.

Duzina ove drzavne ceste je 88,5 km.
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Slika 16. Drzavna cesta D26

Izvor:
https://www.google.com/maps/place/D26/@45.6659241,16.8245951,11.25z/data=!4m5!3m4!1s0x47664e319986
96fd:0x98c65f72b8ehd484!8m2!13d45.6670899!4d16.7841047 (27.7.2022.)

D43 (slika 17.) drzavna je cesta koja u smjeru sjever — jug povezuje Purdevac sa Ivani¢
Grad na autocesti A3. Ta drzavna cesta prolazi kroz Purdevac, Bjelovar, Cazmu i Ivanié-Grad.

Duzina ove drzavne ceste je 78,1 km.

Kroz grad Cazmu prolazi samo jedna Zupanijska cesta, ZC3128. Ta cesta prolazi kroz
sredite grada Cazme, Moslavatkom ulicom prema Suhaji te prolazi kroz Pobjenik i neka manja
sela Pobrdani i Vrtlinska te ulazi u opé¢inu Kriz kroz koju prolazi sve do Novoselca. Zupanijska
cesta 3128 dugacka je 10,381 km.

Neke od lokalnih cesta koje spajaju neka od sela koja spadaju pod grad Cazmu ali ne

prolaze kroz grad nego se spajaju s nekom od prethodnih cesta.
Na podrugju grada Cazme nalaze se lokalne ceste:

e 31124 Prnjarovac (LC31126) do zupanijske granica te joj je duzina 3,332 km,
e 31126 D. Lipovéani (ZC3284) do zupanijske granica njena duZina je 3,772km ,
e 37048 G. Dragicevci (DC26) do LC31124 duZina je 2,502 km,
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e 37053 DC43 — Komusevac do D. Draganec-kraj asfalta, duzina je 3,158 km,
e 37054 LC37053 do G. Draganec (DC43) ova cesta dugacka je 1,099 km.
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Slika 17. Drzavna cesta D43

Izvor:
https://www.google.com/maps/place/D43/@45.8285113,16.7537399,15.5z/data=!4m5!3m411s0x4766487f2d2a8
b2f:0x89204a4915c01143!8m2!3d45.8295138!4d16.7532887 (27.7.2022.)

Slika 17. prikazuje drzavnu cestu D43 koja se proteze od Ivanié-grada kroz Cazmu i

Bjelovar sve do Purdevca.

3.2. Model odrZivog razvoja grada Cazme

Grad Cazma s poticanjem odrZivog razvoja zapoeo je na poletku 2018. godine,
promoviranjem nekoliko projekata koji su se financirali iz europskih fondova za odrzivi razvoj.
Projekt odrzivog razvoja u gradu Cazmi naziva se Cazma natura. Neki od projekata su izgradnja
poucno tematske staze Doline Cesme koja se nalazi uz rijeku Cesmu. Izgradena su odmorista i
vidikovei uz rijeku, u sklopu projekta Cazma Natura. Rije¢ je o pou¢no — tematskoj pjesackoj
stazi “Dolina Cesme” koja se proteze od Vustja do Sis¢ana, u duzini od 12,5 km. Duz cijele

staze postavljene su klupe, stalci za bicikle i informativne ploce, s edukativnim sadrzajima o
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prirodi toga kraja. Staza se cijelom duzinom nalazi u podrucju Nature 2000. Njegova posebnost

je izuzetna bioloska raznolikost, bogatstvo flore i faune te izuzetan krajolik. [16]

Slika 18. Dio poucno tematske staze Doline Cesme

Izvor: https://www.cazma.hr/wp-content/uploads/2022/04/DJI_0989.jpg (29.7.2022.)

Cijela staza prati rijeku Cesmu koja je staniite raznih Zivotinjskih vrsta poput rakova,
dabrova, roda, ¢aplji, ptica mocvarica, srna, jelena i dr. UzdiZe se na vrhu nasipa s kojeg se
pruzaju zanimljivi vidici. Zabavno je $etati i zabavljati se tijekom cijele godine. Sirine 2,5 m
nalaze se klju¢ne lokacije na kojima se posjetitelji mogu zaustaviti i promatrati prirodu, biljke
1 zivotinje. Staza je cijelom duZinom oznacena putokazima i oznakama za sljedece vazno mjesto
kako bi se posjetitelji lakSe snasli. Vidikovac, staza s nadstreSnicama i panoramska terasa
drvene su konstrukcije u koje se mozete uci i dozivjeti prostor na poseban nacin. Panoramska
terasa, odmoriste u krosnjama drveca, osmisljena je kao mjesto interpretacije u Sumovitom
krajoliku. Izraden je u razini kro$nji drve¢a i namijenjen je odmoru i promatranju prirode. Osim
ribnjaka i obnovljenih ribarskih kucica, izgradeni su novi zanimljivi objekti od drveta i pruca -

nastambe dabrova, Setnice, platoi, stolovi i klupe, vidikovci. [16]
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Projekt Cazma Natura, koji obuhvaca vise cjelina, od kojih je najznacajnija izgradnja prvog
javnog bioloskog kupalista u Hrvatskoj, najveéi je projekt u povijesti grada Cazme i vrijedan je

26 milijuna kuna. [16]

Prvi bioloski bazen u Hrvatskoj sastoji se od bazena podijeljenog na bazen za neplivace i
bazen za plivace. PovrSina je 1665 Cetvornih metara, od ¢ega je oko 500 ¢etvornih metara
rezervirano za neplivace. Bazen je dubok 1,35 m za neplivace i 3 m za plivace. Na donjoj strani
bazena nalazi se plaZa, a na gornjoj hitna pomo¢, sanitarni ¢vor, svlacionice i tusevi. Uz bazen
(slika 19.) je izgradena takozvana zelena ucionica s edukativnim bazenom i prostorom za
opustanje - igraliSte za odbojku, djecje igraliSte, terasa i suncaliSte. Tehnologija bio bazena
omogucuje pripremu sigurne vode za kupanje na prirodan i ekoloski prihvatljiv na¢in, potpuno
bez kemikalija, te je prvi javni objekt takve vrste u Hrvatskoj. Namijenjena je za koriStenje
tijekom cijele godine, a osim kupanja nudi i druge aktivnosti kao $to su klizanje na ledu,
predstave 1 razne aktivnosti, zabavu, opuStanje 1 drugo. Vrijednost Interpretacijsko-

rekreacijskog centra Bio park Cazma je 13,5 milijuna kuna. [17]

Slika 19. Bioloski bazen

Izvor: https://static.jutarnji.hr/images/slike/2022/07/04/25347389.jpg (29.7.2022.)
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U blizini grada Cazme u selu Bojana nalazi se bioplinsko postrojenje. Bioplinsko
Bioplinska postrojenja koriste nusproizvode zivotinjskog podrijetla, biorazgradivi otpad i
energetske biljke. [18]

Izgradnja bioplinskog postrojenja je sljedeci ,,pametan korak nakon izgradnje farme
jer se tim na¢inom nusproizvodi preraduju za dobivanje toplinske i elektri¢ne energije te ostaci
bioplina (visoko vrijedno organsko gnojivo). Energetske biljke (raz, sirak, Secerna repa,

kukuruz) koriste se u svim bioplinskim postrojenjima kao sirovina. [18]

Slika 20. Bioplinkso postrojenje Bojana

Izvor: https://www.consultare.hr/hr/projekti/bioplinara-organica-kalnik-1# (6.8.2022.)

Najéesée temperature U procesu su mezofilne® reakcije, tj. temperature u rasponu od 38-

41° C tijekom anaerobne razgradnje i hidraulicko vrijeme zadrzavanja od 45-50 dana. [18]

Bioplinska postrojenja sastoje se od spremnika za mijeSanje, crpnih stanica, spremnika
za fermentaciju, spremnika za naknadnu fermentaciju, terminalnih spremnika za skladistenje ili
laguna, silosa za elektrane, upravljackih sucelja i kotlovnica, podstanica i bioplinskih motora u
kojima se mehanicka energija pretvara u elektri¢nu i termalnu energiju. Ostatak bioplina je

nusproizvod procesa anaerobne fermentacije i skladisti se u lagunama ili krajnjim spremnicima,

& Mezofilne — aerobne bakterije koje rastu u temperaturnom rasponu od 20-45 °C (mezofilno), uz prisustvo kisika
(aerobno).
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ovisno o vlastitoj tehnologiji postrojenja, a zatim se izvozi u vlastito podruéje ili podrucje

podizvodaca kako bi se koristio kao zamjena za mineralna gnojiva. [18]

U Republici Hrvatskoj veliko broj bioplinskih postrojenja nalazi se u Baranji i Slavoniji,
zbog toga jer na tom podrucju se nalazi veliki broj farmi $to znaci da ima i najvise nusproizvoda
odnosno sirovina koje se koriste u bioplinskim postrojenjima i tamo se joS nalazi najvise zemlje

na kojoj se ostatak bioplina (visoko vrijedno organsko gnojivo) moze iskoristiti. [18]

Bioplinska postrojenja su prijatelji prirode i okolisa, a nakon dovrsetka, implementacije
1 odobrenja pet bioplinskih postrojenja na koja je Agrokor stavio fokus, trziste je prepoznalo
potencijal, $to je povecalo svijest i znanje o novim nacinima za$tite okoliSa, te prednosti

koristenja ostatka bioplina (visoko vrijedno organsko gnojivo) na kopnu. [18]

3.2.1. Problematika urbane mobilnosti grada Cazme

Neki od problema koji se nalaze u gradu Cazmi su nedovoljno uredeni nogostupi u
nekim gradskim ulicama. Uredenje nogostupa omogucilo bi veéu sigurnost za pjesake, sto znaci
da bi bilo potrebno nogostup napraviti da nije u razini s kolnikom nego da bude izdignut $to bi

sprjecavalo prelazak vozilom na nogostup.

Slika 21. Moslavacka ulica u gradu Cazmi

Izvor: lzrada autor
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Slika 21. prikazuje Moslavacku ulicu u gradu Cazmi koja je jedna od ne uredenih ulica
u gradu. Kao $to se vidi nogostup je ne ureden i nije dovoljno izdignut u odnosu na kolnik te i

na samom kolnik se nalaze mnoga ostec¢enja koja bi se trebala sanirati.

Jo$ jedan od problema u gradu Cazmi i njegovom centru su teretna vozila te radni

strojevi koji su van gabarita. Na slici je prikazan jedan od njih.

Slika 22. Veliki radni stroj

Izvor: Izrada autora

Kroz neke gradske ulice prolaze neke od glavnih prometnica DC43, DC26 te neke od
gradskih/Zupanijskih cesta, to su ujedno i najprometnije ulice. Uzimajuci to u obzir velika
teretna vozila koja prolaze kroz te ulice svojim gabaritima prelaze u drugu prometnu traku uz
to jo$ imaju 1 velike prikljucke koji su u vecini slucajeva dodatno §iri od samog vu¢nog vozila
te time Cine nesigurno kretanje ostalih sudionika u prometu pa samim time onemogucéuju
pretjecanje ili zaobilazenje vozilima iza njih, u najgorem slu¢aju mogu prouzrocit zastoj u

prometu.

Poseban je problem tijekom perioda u godini u kojem se obraduje zemlja, u tom periodu

gradske ceste su pune blata koje radni strojevi ostavljaju, a rijeko tko ukloni. To je jo$ jedan od
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negativnih utjecaja radnih strojeva u centru grada jer kad bi pala kiSa na takvu cestu pri velikim
brzinama kretanja automobila vozilo bi se ponaSalo kao na ledu zbog nedostatka trenja izmedu

pneumatika i podloge, odnosno ceste.

Tamno plavom bojom oznaceno je na (slici 23.) mjesto gdje bi trebala biti izgradena

obilaznica.

Slika 23. Obilaznica grada Cazme

Izvor: izrada autora

Razlog zbog kojeg obilaznica nije izgradena vjerojatno su imovinsko-pravni odnosi

zbog kojih je izgradnja obilaznice od 2019. do 2022. ostala samo u urbanisticCkom planu.

Jedan od problema je i losa vidljivost prometnih znakova koji su postavljeni uz cestu
zbog raznog bilja koje se tamo nalazi. Odredeni dio cesta ima loSe postavljenu prometnu
signalizaciju. Znakovi su jednostavno postavljeni na mjestima na kojima raste drvecée i to ih
zaklanja. Vozac¢ima je bitno da su im svi znakovi vidljivi kako bi sigurnije i nesmetano
prometovali. Takoder, povecanje rizika od nastanka prometnih nesrec¢a je moguce uz lose

postavljenu signalizaciju i nepreglednost.
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Slika 24. Prikaz prometnog znaka

Izvor: Izrada autora

Na podru¢ju grada ima dosta biljaka posadenih uz cestu koje zbog svoje veli¢ine
zaklanjaju prometni znak te onemogucuju da vozaci postupaju po tom prometnom znaku. Veliki
broj vozila prometuje ovom drzavnom cestom i rijetko tko vidi prometni znak sa neke vece
udaljenosti, a da to nije dok se vozilo nalazi skoro pokraj znaka. Zbog toga je i smanjena

sigurnost prometovanja cestama.

Nedostataka ima 1 kod pjeSackih prijelaza, drvece koje se nalazi sa lijeve i desne strane

smanjuje preglednost pjeSaku za sigurno obavljanje radnje prelaska kolnika (slika 24.).
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Slika 25. Prijelaz preko kolnika u blizini centra grada (perspektiva pjesaka)

Izvor: Izrada autora

U ovom sluc¢aju pjeSak bi trebao napraviti korak na kolnik da se uvjeri dolazi li ikakvo
vozilo ili se malo sagnuti da vidi $to se nalazi iz drveta koje mu zaklanja preglednost u tim
situacijama pjeSak dovodi svoju sigurnost 1 sigurnost drugih sudionika u opasnost. Isto tako
kada se vozilo priblizava pjeSackom prijelazu tesko da ¢e uociti pjeSaka na prijelazu 0osim ako

mu se jako ne pribliZi.

Jedan veliki problem na gradskim ulicama su i velike brzine. U vecini ulica ograni¢enje
kretanja vozila je 50 km/h osim u zonama smirenog prometa gdje je i mnogo manja. Vozaci ne
postuju prometne znakove, a manjak policijske kontrole to im i omogucuje. UgroZavaju
sigurnost drugih sudionika prometa, ali i na tim dijelovima cesta se nalaze pjesacki prijelazi
gdje se treba dodatno paziti. Grad je proveo odredene mjere za smirivanje prometa, ali one su
se u vecini slucajeva pokazale bezuspjesne. Takoder, samim tim pjeSackim prijelazima prolaze
1 djeca putem iz Skole te postoji autobusna stanica gdje postoji rizik da putnik krene iza autobusa
prelaziti cestu gdje vozacima on nije vidljiv. Takvi postupci su neodgovorni od strane pjesaka,

ali moguce je sprijeCiti nalete na njih kontrolom brzina.
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Slika 26. Ogranicenje brzine

Izvor: Izrada autora

Prema podatcima koje je ustupio grad Cazma nalaze se i mjerenja brzina koje su
provodili na drzavnim cestama DC43 i DC26. DC43 prolazi kroz dvije gradske ulice, a to su
Franje Vidovi¢a 1 Milana Novaci¢a, u obje ulice ograni¢enje brzine je 50km/h. U ulici Franje
Vidovic¢a prosjecna brzina kretanja vozila je 67,9 km/h dok je najvec¢a brzina bila izmjerena 163
km/h, od 4.602 vozila koja su prosla u 24 sata, 32 vozila se kretalo brzinom iznad 100 km/h,
1.409 vozila kretalo se brzinom iznad 70 km/h, te njih 3.161 vozilo kretalo se brzinom iznad
50 km/h.

U ulici Milana Novaciéa prosje¢na brzina kretanja vozila je ne$to manja od prethodne a
to je 60,48 km/h dok je najveca izmjerena bila 163 km/h, od 4.331 vozila koja su prosla tom
ulicom 6 vozila su se kretala brzinom iznad 100 km/h, njih 488 kretalo se brzinom iznad 70
km/h te njih 3.837 kretalo se brzinom iznad 50 km/h. Na drzavnoj cesti DC26 u ulici Svetog
Andrije ogranicenje je 50 km/h, prosjecna brzina kretanja je 68,18 km/h, dok je najveca 132
km/h, od 1.928 vozila koja su prosla tom cestom u 24 sata njih 36 kretala su se brzinom iznad
100 km/h, 628 vozila kretalo se brzinom iznad 70 km/h te njih 1.264 kretalo se brzinom iznad
50 km/h.
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Ovako izgleda dio ulice koji bi se mogao zatvoriti za prometovanje vozilima i

prenamijeniti u pjeSacku zonu (slika 27.).

e

Slika 27. Izgled ulice danas
Izvor: lzrada autora

Ulica kralja Tomislava je ulica koja prolazi kroz centar grada i za koju je prijedlog da
se zatvori u svrhu izrade pjesacke zone ili neke vrste zelenog parka gdje bi se ljudi druzili, Setali

i uzivali na svijezem zraku.
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Slika 28. Prikaz ulica Cazme
lzvor: Izrada autora

Zatvaranje ulice (oznac¢eno crveno na slici 28.) sprijecio bi se odlazak cisterni i kamiona
u sporedne ulice kako bi dosli do drvne industrije i ostalih postrojenja. U tim ulicama se nalaze
osnovna i srednja S$kola $to ugrozava njihovu sigurnost (oznaceno zeleno na slici 28.).
Zatvaranjem ulice vjerojatno bi potaknulo i brzu izgradnju obecane obilaznice koja bi rijesila
probleme sa cisternama i kamionima jer bi ona prolazila to¢no ispod drvna industrija, a i ostalih

pogona koji se tamo nalaze.

3.2.2. Model odrZivog prometa u modelu odrZivog razvoja grada Cazme

Model odrzive mobilnosti u gradu Cazmi je moguée izvesti uz dolje navedena rjesenja
kako bi se takav oblik mobilnosti omogucio u gradu. Naravno zbog veli¢ine grada nije moguce
provesti javni gradski prijevoz i sli¢ne stvari koje su namijenjene za vece gradove. Prije
planiranja odrzivog razvoja prometa na podrucju grada, treba detaljno prouciti moguénosti i
karakteristike grada. Postavljene su odredene sastavnice koje ¢e biti mjere provedbe odrzive
mobilnosti u gradu Cazmi. Sastavnice modela odrzivog prometa u modelu odrzivog razvoja

grada Cazme su:
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a) povezivanje grada s opéinama i naseljem (medugradskim prijevozom),
b) poboljsanje i razvoj biciklistickog prometa,
c) rekonstrukcija ulica u centru grada u cilju smanjenja uporabe motornih vozila i

d) povecanje sigurnosti i smirivanje prometa.

Tablica 4. Sastavnice modela odrzivog prometa u modelu odrzivog razvoja grada Cazme

SMJIERNICE MJERE PROVEDBE

Povezivanje grada s opéinama i naseljem Organizacija vise prometnih linija prema opc¢inama i

naseljima koji se nalaze u blizini grada Cazme.

Poboljsanje i razvoj biciklistickog prometa Promoviranje Dbiciklistickog prometa, izgradnja

adekvatnih infrastruktura, otvaranje sustava javnih

bicikla.
Rekonstrukcija ulica u centru grada u cilju Zatvaranje ulica koje se nalaze u srediStu grada,
smanjenja uporabe motornih vozila pretvaranje toga dijela u pjesacku zonu, te moguénost

provedbe plana izgradnje obilaznice.

Povecanje sigurnosti i smirivanje prometa Pravilno  postavljanje  prometne  signalizacije,
osiguravanje  podru¢ja  pjeSackog  prijelaza,
postavljanja mjera za smirivanje prometa na opasnim

to¢kama.

Izvor: Izrada autora

Posto Cazma spada u skupinu manjih gradova nije moguée promovirati i poticati javni

gradski prijevoz kao na primjer $to je moguce u gradu Zagrebu.

No, postoje rjeSenja za takav nain promoviranja u manjim gradovima. Pod tim
rjeSenjima ne spadaju tramvaji i sli¢no, nego uredene autobusne linije. Povezanost manjih
naselja s glavnom urbanom sredinom je jako bitna za ljudske potrebe. Kada bi se uvele ¢esce
linije koje bi povezivale ta naselja s gradom potaklo bi ljude na koriStenje autobusa umjesto
osobnog vozila. Takoder, ne mora to biti veéi autobus, po moguénosti najam manjih kombija
kako bi se organizirala tzv. zajednicka voznja koja bi omogucéila stanovnicima naselja da dodu
do Zeljene destinacije. Bitno je naglasiti kako bi se takvim postupkom strateski plan odrzive
mobilnosti proSirio i na druge opcine, to znaci da bi se povecala medusobna suradnja za

poticanje 1 promoviranje odrzivog nac¢ina planiranja prometa na podrucju grada Cazme.

Drugi nacin provedbe razvoja odrzivog prometa moguc je, kao $to je ve¢ receno, kroz

prikaz modela odrZive mobilnosti grada Cazme, s ciljem pobolj$anja i rjeSavanja problema.
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Grad Cazma, kako bi rijesila problematiku svojeg prometnog sustava moze provesti i oblikovati
model odrzivog prometa u gradu. Organizacija prometnog sustava kao oblika prihvatljivijeg za
okolis, a time kao oblika koji pruza udobnost i sigurnost sudionika prometa, pogotovo onih

najugrozenijih.

Naime, grad Cazma nema dovoljno ureden biciklisticki promet, odnosno nema
izgradenu adekvatnu biciklisticku infrastrukturu. Kako bi se taj problem rijesio bilo bi korisno
omoguciti izgradnju 1 razvitak biciklistickog prometa po gradu. Izgradnja biciklistickih staza
na podrucju grada pruzala bi udobnost 1 odredenu sigurnost biciklistima. U vecini slucajeva,
stanovnici odbijaju koristiti takav oblik prijevoza iz razloga Sto grad nema sredenu biciklisticku
infrastrukturu. Gradovi koji su uredili i izgradili biciklisticku infrastrukturu biljeze ve¢i porast

koriStenja alternativnijih oblika prijevoza, u ovom sluc¢aju bicikl.

Mozda zbog veéeg financijskog ulaganja nije moguce u potpunosti urediti biciklisticke
staze, ali pravilno oznacene trake bi bile dovoljne kako bi se napravio neki pomak u tome
smjeru. U Cazmi ne postoje dijelovi namijenjeni iskljugivo za bicikliste. Takoder, odredeni
dijelovi nogostupa su u loSem stanju i ne pruzaju dovoljnu dozu udobnosti i sigurnosti. Ako bi
doslo do uredenja nogostupa 1 biciklistickih traka pjeSaci i biciklisti bi se osjecali sigurnije na
tim povrSinama, a to bi omogucilo da se stanovnistvo vise krece pjesSice ili biciklima te bi se
smanjilo koriStenje osobnih automobila §to je 1 jedan od ciljeva odrzZivog razvoja, zastita

okolisa.

U drugim gradovima Zupanije su uvedene stanice za javne bicikle, no u gradu Cazmi
jo$ nema niti jedne. Zbog veliCine, prirodne ljepote, ali i ostalih povijesnih prizora bilo bi
pozitivno za grad da u svrhu turisti¢kog obilaska uvede stanice s javnim biciklima. Gradanima
bi se pruzila moguénost iznajmljivanja bicikla na jedan dan, a turistima obilazak grada
biciklom. Stanica bi bila postavljena u centru grada gdje je dostupna svima. Cijena
iznajmljivanja se u vecini slucajeva krec¢e od 10 kuna po satu do 15 kuna po satu. Promocija
ovakvog oblika odrzivog turizma koji pruza rekreaciju kroz prirodu i obilazak grada bi bila

pozitivnog ucinka.
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Tablica 5. Posjedovanje bicikla u gradu (anketa 369 ispitanika)

Posjedovanije bicikla koji koristim sam 127 344
Posjedovanje bicikla koji dijelim s uku¢anima 99 26,8
Neposjedovanje bicikla 143 38,8

lzvor: Izradio autor na temelju ankete grada Cazme

1z ovih podataka se mozZe vidjeti da ne posjeduju svi gradani bicikl, a uvodenjem javnih
bicikala u gradu omoguc¢ilo bi tim gradanima da ga iznajme i koriste, sto bi bilo korisno i za
turiste koji bi dolazili u grad Cazmu da ga mogu razgledati na biciklu jer ove godine su u gradu
otvorene brojne turisticke atrakcije koje bi bilo brze obici biciklom, ali i odabir pjeSacenja nije

losa opcija.

Kroz centar grada Cazme moguée je prolaziti osobnim vozilom, ali i ostalim
prijevoznim sredstvima. Najveci problem su teretna vozila, takvim vozilima treba biti zabranjen
prolazak kroz centar grada jer zabranom bi se povecala sigurnost prometa, protok vozila,
smanjilo bi se broj radnji stani — kreni §to uzrokuje dodatnu potro$nju goriva, a samim time i
povecano onecis¢enje okolisa. Prema urbanistickom planu uredenja gradevinskog podrucja u
gradu Cazmi 2019. godine objavljene su izmjene i dopune istog. U njima je i oznadena
obilaznica koja bi zaobilazila cijeli centar grada. Ona bi omogucila rastere¢enje centra, a U nju
bi se ukljucivalo kod mosta u ulici Franje Vidovica te bi prolazila kroz industrijsku zonu grada

do iskljucivanja koje se nalazi u ulici Milana Novacica.

Kada bi se uklonila teretna vozila i izgradila obilaznica, sporedne prometnice koje
prolaze kroz centar grada mogle bi se zatvoriti za sav promet, osim za dostavna vozila i vozila
hitnih sluzbi. Djelomi¢no zatvaranje jednog dijela srediita grada Cazme, smanjila bi se
odredena koli¢ina Stetnosti prometa na okolis, a i na stambene ili neke druge objekte. U centru
grada su najvece emisije Stetnih plinova, ali 1 buke koja nastaje od motora. U dosta sluc¢ajeva
buka nastaje od strane nervoznih vozaca koji zbog prometne zaguSenosti odnosno guzve koriste

zvucnu signalizaciju.
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Slika 29. Djelomicno zatvaranje centra grada

Izvor: Izrada autora

Na slici 29. prikazana je moguénost, odnosno koncept djelomi¢nog zatvaranja
sredisnjeg dijela grada ¢ime bi se osigurala jedna manja pjeSacka zona koja bi pruzila vecu
sigurnost i udobnost pjesacima i biciklistima. Time bi grad Cazma imao adekvatnu pjesacku
zonu. Vidljivo je da ¢e se izgubiti neSto parkiraliSnog prostora §to bi moglo uzrokovati

negativan stav gradana.

Slika 30. prikazuje kako bi ulica Kralja Tomislava mogla izgledati ako bi se
prenamijenila u pjesacku zonu. Smanjilo bi se nepotrebno zagadenje okolisa i zraka te bi se

ljudi ugodnije 1 sigurnije osjecali Setajuci gradom.
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Slika 30. Izgled ulice nakon zatvaranja

Izvor: Izrada autora

U ovakvim slu¢ajevima izgubljena parkiraliSna mjesta (slika 31. oznaceno Zutom
bojom) se mogu premijestiti na drugo zato predvideno mjesto. No, grad Cazma zbog svoje
veli¢ine pruza stanovnicima mogucénost obilaska grada unutar svega 15 minuta. Ako koncept
zatvaranja centra ne bi bio prihvacen kao dobro rjesenje, bilo bi potrebno donosenje novih

politika parkiranja, odnosno naplata parkiranja u zonama grada.

Grad Cazma nema organiziranu naplatu parkiranja. Model naplate parkiranja u gradu
Cazmi bi bio strukturiran tako da bi imao dvije zone, a zone bi se podijelile na dva dijela. Prva
zona ukljucivala bi ulicu kralja Tomislava (parkiraliSte kod motela Ana, parkiraliste kod
op¢ine), te ulica brace Radi¢a u prvom dijelu ulice. Druga zona ukljucivala bi ulicu brace Radic¢a
u drugom dijelu ulice, ulicu Vulinca Alojza, Moslavacku ulicu, te ostatak ulice kralja Tomislava

(parkiraliste kod doma zdravlja).
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Slika 31. Zone parkiranja

Izvor: Izrada autora

Za stanare stambenih zgrada pruzit ¢e se mogucnost osiguravanja parkiraliSnog mjesta
kojima ¢e se to naplacivati na godi$njoj razini, otprilike 10 kn/mj po parkirnom mjestu. Tarife
cijena naplate parkiraliSta ¢e se organizirati na nain da se prva zona naplacuje nesto vise od
druge zone. Razlika u cijeni mozda nece biti velika, ali mozda to potakne gradane da se odluce
na alternativni oblik prijevoza ili na parkiranje u drugoj zoni. Cijene u tablici 6. su korigirane

kao procjena moguénosti naplate parkiranja.
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Tablica 6. Moguce cijene parkinga

CIJENA NAPLATE PARKIRANJA (po danu)

Vrsta karte 1. zona 2. zona
Standardna karta 6 kn 4 kn
Umirovljenici 4 kn 3 kn
CIJENA NAPLATE PARKIRANJA (po mjesecu)

Vrsta karte 1. zona 2. zona
Standardna karta 60 kn 40 kn
Umirovljenici 40 kn 35 kn
CIJENA NAPLATE PARKIRANIJA (godisnja)
Vrsta karte 1. zona 2. zona
Standardna karta 600 kn 400 kn
Umirovljenici 400 kn 300 kn

Izvor: Izrada autora

Takav sli¢an koncept primijenjen je u gradu Krakowu u cilju stvaranja koncepta odrzive
mobilnosti. Grad Krakow politiku upravljanja parkingom smatra sredstvom kojim se moze
pridonijeti nekim Sirim ciljevima poput poboljSanja kvalitete zraka i smanjenja zaguSenja,
umjesto da se samo odgovori na pitanja parkiranja automobila. Grad Krakow kombinira
provedbu mjera parkiranja (npr. uklanjanje parkirnih mjesta), mjera ograni¢enja prometa (npr.
zona ograni¢enog prometa) i mjera javnog prijevoza (npr. integracija usluga javnog prijevoza),

smanjujuci tako broj vozila i poboljsavajuci kvalitetu zraka i protok prometa odjednom. [6]
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Slika 32. Pjesacki otok u svrhu smirivanje prometa

Izvor: http://zakoci.eu/assets/components/phpthumbof/cache/ (11.08.2022.)

Organizacija prometa u gradu je izrazito vazna kako ne bi do§lo do prometnog zaguSenja
te povecanog rizika od prometnih nesreca. Pravilno oznacavanje i signaliziranje podrucja je
izrazito bitno, no problem kod prometne signalizacije uz cestu u gradu Cazmi moze se rijesiti
odrzavanjem raslinja uz cestu koja u vecini sluc¢ajeva zaklanja prometne znakove. Smirivanje
prometa moguce je rijesiti uz postavljanje odredenih prepreka kako bi se usporila brzina na
odredenim dionicama. MoZe se zakljuciti da se vozila koja se kreu drZzavnim cestama na
podrudju grada Cazme, a i veéinom gradskih ulica, ponasaju kao da ograni¢enja nema. Stoga
bi trebalo poraditi na boljoj kontroli brzina, ugradnjom kamera za snimanje brzine kretanja
vozila ili koristenjem nekih primjera dobre prakse od europskih zemalja kao npr. Svicarska.
Oni ugraduju pjeSacke otoka kako bi vozace prisilili da uspore brzinu kretanja sa ¢ime bi se
kontrolirala brzina vozila. Takvi otoci ne moraju biti ugradeni u kolnik nego mogu biti i stupici

postavljeni da obavljaju istu funkciju i za njih ne bi trebalo raditi neke velike zahvate na ulici.
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4. ZAKLJUCAK

Odrzivi razvoj je postupak koji se provodi pomocu razli€itih strategija 1 politike koje su
vezane za gospodarski 1 druStveni razvoj pritom da se ne ugrozava okoli§ 1 prirodni resursi o
kojima ovise ljudske potrebe i1 aktivnosti. Glavni cilj odrzivog razvoja je da se koristenje
prirodnih resursa prilagodi odrzivom koriStenju i to na medunarodnoj razini. Europska unija je
provela odredene reforme prilagodene odrzivom razvoju kako bi sve vise ¢lanica svoju politiku
prilagodili takvoj reformi. Europska komisija je osmislila program pod nazivom Urban Mission
koji ukljucuje 100 gradova Europske unije da sudjeluju u misiji stvaranja 100 Klimatskih

neutralnih i pametnih gradova do 2030. godine.

Europska unija je donijela jo$ nekoliko programa poticanja odrzivog razvoja U
gradovima. Takoder, definirala je ciljeve koji su vezani za odrziv gospodarski, socijalno —
drustveni razvoj te razvoj odrzive mobilnosti. Odrzivi promet je proces prilagodbe prometnih
sustava kako bi se smanjili Stetni utjecaji na okoli§ bez negiranja svih druStvenih potreba
povezanih s prometom. Republika Hrvatska kao ¢lanica Europske unije takoder se ukljucila u
projekt odrzivog razvoja i sve vise gradova provodi svoje stratesko planiranje prema odrzivom
razvoju grada. Hrvatska je postavila jasne ciljeve i donijela politiku pomocu koje gradovi
prilagodavaju i planiraju svoj odrziv razvoj. Jedan od gradova koji se odlucio na takav razvoj

je grad Cazma.

Cazma je manji grad u Bjelovarsko — bilogorskoj Zupaniji. Nalazi se na podrudju
sjeveroistoéne Hrvatske. Ukupan broj stanovnika grada Cazme iznosi 2.242. Projekt odrzivog
razvoja grada Cazme naziva se Cazma Natura. Kroz projekt provedeni su razli¢iti projekti koji
promoviraju grad Cazmu kao primjer pametnog malog grada. Jedan od najznacajnijih projekta
je projektiranje i izgradnja ekoloskog bazena, to je jedini bazen takve vrste u Republici

Hrvatskoj.

Promoviranjem grada Cazme kroz model odrzive mobilnosti vidljivo je da postoji puno
moguénosti koje bi pridonijele razvoju odrzivog prometnog sustava. Primjeri poboljsanja i
razvoja prometnog sustava su projektiranje pjeSacke zone, promoviranje i razvoj biciklistickog
prometa u gradu, razvoj sustava javnih bicikla. Uvodenjem mjera koje bi potakle gradane
Cazme na koristenje drugih oblika prijevoza ili izbjegavanja centra grada za parkiranje su
uvodenje naplate parkiranja na podru¢ju grada. Razvojem takvog modela grada Cazme potakla

bi se svijest gradana za okolig, ali samim time na zdravije oblike mobilnosti. Cazma zbog svoje
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veli¢ine ima moguénost pokretanja takvog oblika mobilnosti. Unutar 15 minuta moguce je sve
obi¢i, a biciklom jo§ brze i1 zbog takve karakteristike grada voznja osobnim vozilom je
nepotrebna. Smanjenom upotrebom osobnim vozila znatno bi se smanjio Stetni utjecaj na

okolig, ali i buke, §to bi doprinijelo poveéanju kvalitete Zivota u gradu Cazmi.

Postavljena hipoteza koja glasi: ,,Primjena nacela odrzivog razvoja u gradu Cazmi
doprinijet ¢e rjeSavanju problema prometne zaguSenosti te doprinijeti poboljsanju, kvaliteta
zivota gradana i smanjenje negativnih utjecaja na okolis*, jer se nacela odrzivog razvoja mogu
primijeniti na grad Cazmu i pomo¢i u rjeSavanju problema prometne guzve te pridonijeti
poboljsanju kvalitete zivota gradana i smanjenje negativnih utjecaja na okolis. Kvaliteta bi se
povecala na nacin tako Sto bi se povecala sigurnost gradana u prometu, kvaliteta zraka bi se
poboljsala, a samim time i zdravlje gradana. Kvaliteta zraka bi se povecéala primjenom modela
odrzive mobilnosti u gradu. Gradani bi se na neki nacin prilagodili novom nac¢inu mobilnosti
koja bi im pruzala vecu sigurnost kretanja te samim time alternativni nacini kretanja utjecu

dobro na njihovo zdravlje, ali i zdravlje okolisa.

67



M EA

ALISHIAINN

_I_

svevliukTe
siEvER

Svet_léili.éte
Sjever

IZJAVA O AUTORSTVU
I
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavrdni/diplomski rad iskljudivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju koristiti dijelovi
tudih radova (knjiga, élanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova, izvora s interneta,
i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi tudih radova
moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu pravilno citirani,
smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg znanstvenog ili struénoga
rada. Sukladno navedenom studenti su duZni potpisati izjavu o autorstvu rada.

Ja, 21 () YO (ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom i kaznenom odgovornoséu, izjavljujem da sam iskljuéivi autor/ica
zavrinog/diplomskog  (obrisati  nepotrebno) rada pod  naslovom
QORZter Platpl L P0G 008 of R4y 4 (upisati naslov) te da u
navedenom radu m'sué* ni nadin (bez pravilnog citiranja) koristeni
dijelovi tudih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

Aoy (42(-/(4#" g

(vlastoruéni potpis)

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavr3ne/diplomske
radove sveugilista su duzna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveuéiliine knjiZnice
u sastave sveudilidta te kopirati u javnu internetsku bazu zavrinih/diplomskih radova
Nacionalne i sveuéilidne knjiznice. Zavrni radovi istovrsnih umjetnickih studija koji se
realiziraju kroz umjetnitka ostvarenja objavljuju se na odgovarajuéi na&in.

Ta, A# Tt £ QO FRAwv, £ (imei prezime) neopozivo izjavljujem da sam
suglasan/na s javnom objavom zavrinog/diplomskog (obrisati nepotrebno) rada
pod naslovom MM&'_FQ{J’(“‘ 2R el R#2¢g; upisati naslov)
&iji sam autor/ica. CRADE 2zmg

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

S/l o (Zﬁa\v‘iza/

(vlastoruéni potpis)

68



LITERATURA

[1] Sluzbena stranica Razvojne agencije IGRA, koncept odrzivog razvoja; dostupno:

http://www.ra-igra.hr/koncept-odrzivog-razvoja/ (24.8.2022.)

[2] SluZbena stranica European Commission, akcijski plan; dostupno:

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_20 420 (1.5.2022.)

[3] Sluzbena stranica European Commission, EU misija; dostupno:

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_22 2591 (1.5.2022.)

[4] Sluzbena stranica Laboratorij odrzivog razvoja, Ciljevi odrzivog razvoja; dostupno:

http://lora.bioteka.hr/un-ciljevi-odrzivog-razvoja/ (01.05.2022.)

[5] United Nations Economic and Social Council; dostupno:
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/29858SG SDG Progress Report 2
022.pdf (01.05.2022.)

[6] Smijernice za izradu SUMP-a; dostupno:
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump guidelines 2019 interactive document 1.pdf
(27.7.2022.)

[7] 1zvjescée odrZivog razvoja u RH; dostupno: http://socijalno-partnerstvo.hr/wp-
content/uploads/2013/04/1zvjesce-Odrzivi-razvoj-u-RH-Pavic-Rogosic.pdf (19.7.2022.)

[8] Sluzbena stranica Narodnih novina, ¢lanci; dostupno: https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2009 03 30 658.html (12.5.2022.)

[9] Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Strategija prometnog razvoja Republike
Hrvatske; dostupno:
https://mmpi.gov.hr/UserDocsimages/arhiva/MMP1%20Strategija%20prometnog%20razvoja
%20RH%202017.-2030.-final.pdf (12.5.2022.)

[10] Sluzbena stranica odrzive hrvatske; dostupno: https://odrzivahrvatska.hr/zelena-

tranzicija-u-karlovcu-donosi-prvo-potpuno-odrzivo-naselje-31274/ (8.8.2022.)

[11] SluZbena stranica gradonacelnik.hr; dostupno: https://gradonacelnik.hr/vijesti/vijesti-

novigrad-u-ekologiju-i-odrzivo-upravljanje-u-15-godina-ulozili-200-milijuna-kuna/
(8.8.2022.)

69


http://www.ra-igra.hr/koncept-odrzivog-razvoja/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_20_420
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_22_2591
http://lora.bioteka.hr/un-ciljevi-odrzivog-razvoja/
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/29858SG_SDG_Progress_Report_2022.pdf
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/29858SG_SDG_Progress_Report_2022.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf
http://socijalno-partnerstvo.hr/wp-content/uploads/2013/04/Izvjesce-Održivi-razvoj-u-RH-Pavic-Rogosic.pdf
http://socijalno-partnerstvo.hr/wp-content/uploads/2013/04/Izvjesce-Održivi-razvoj-u-RH-Pavic-Rogosic.pdf
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2009_03_30_658.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2009_03_30_658.html
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/MMPI%20Strategija%20prometnog%20razvoja%20RH%202017.-2030.-final.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/MMPI%20Strategija%20prometnog%20razvoja%20RH%202017.-2030.-final.pdf
https://odrzivahrvatska.hr/zelena-tranzicija-u-karlovcu-donosi-prvo-potpuno-odrzivo-naselje-31274/
https://odrzivahrvatska.hr/zelena-tranzicija-u-karlovcu-donosi-prvo-potpuno-odrzivo-naselje-31274/
https://gradonacelnik.hr/vijesti/vijesti-novigrad-u-ekologiju-i-odrzivo-upravljanje-u-15-godina-ulozili-200-milijuna-kuna/
https://gradonacelnik.hr/vijesti/vijesti-novigrad-u-ekologiju-i-odrzivo-upravljanje-u-15-godina-ulozili-200-milijuna-kuna/

[12] Sluzbena stranica grada Koprivnice, multimodalna stanica za potrebe odvijanja javnog

gradskog prijevoza; dostupno: https://koprivnica.hr/novosti/multimodalna-stanica-za-potreba-

odvijanja-javnog-gradskog-prijevoza/ (8.8.2022.)

[13] Sluzbena stranica energetika-net; dostupno: http://www.energetika-

net.com/vijesti/elektromobilnost/elektricnim-vozilima-kroz-povijesnu-jezgru-sibenika-22107
(8.8.2022.)
[14] SluZbena stranica popisa stanovniStva; dostupno: https://popis2021.hr (8.8.2022.)

[15] Panduri¢ J,. Skrabe N., Cazma u proglom mileniju 88-89 str., DISPUT Zagreb, 2001.

[16] Sluzbena stranica Cazma nature, Gradnja poué¢no tematske staze; dostupno:
https://www.cazma.hr/vijesti/zavrsena-gradnja-poucno-tematske-staze-dolina-cesme/
(29.7.2022.)

[17] Sluzbena stranica Cazma nature, Hrvatsko biolosko kupaliste; dostupno:https:/cazma-
natura.com.hr/2022/06/17/1-hrvatsko-biolosko-kupaliste/ (29.7.2022.)

[18] Sluzbena stranica Consultare, bioplinara; dostupno:

https://www.consultare.hr/hr/projekti/bioplinara-organica-kalnik-1 (29.7.2022.)

[19] Grad Cazma, SUMP analiza grada Cazme, 2021.

[20] Sluzbena stranica grada Cazme, urbanisti¢ki plan; dostupno:
https://www.cazma.hr/urbanisticki-plan/ (15.7.2022.)

[21] Master plan prometnog sustava Bjelovarsko - bilogorske zupanije, 2022., dostupno:
https://bbz.hr/doc/uprava/mp_bbz_nacrt v1.0 2022-04-05.pdf (8.8.2022.)

[22] Sluzbena stranica pametni i sigurni pjesacki prijelazi; dostupno:

https://pjesackiprijelazi.com (19.7.2022.)

[23] Sluzbena stranica Zupanijskih uprava za ceste BBZ; dostupno; https://www.zuchbz.com
(27.7.2022.)

[24] Sluzbena stranica aabh.ba; dostupno: https://aabh.ba/slovenska-cesta-ljubljanske-

reformacije/ (9.8.2022.)

[25] Sluzbena stranica local social innovation; dostupno: https://local-social-

innovation.eu/sandbox-tool/vitoria-gasteiz/#time-5 (9.8.2022.)

70


https://koprivnica.hr/novosti/multimodalna-stanica-za-potreba-odvijanja-javnog-gradskog-prijevoza/
https://koprivnica.hr/novosti/multimodalna-stanica-za-potreba-odvijanja-javnog-gradskog-prijevoza/
http://www.energetika-net.com/vijesti/elektromobilnost/elektricnim-vozilima-kroz-povijesnu-jezgru-sibenika-22107
http://www.energetika-net.com/vijesti/elektromobilnost/elektricnim-vozilima-kroz-povijesnu-jezgru-sibenika-22107
https://popis2021.hr/
https://www.cazma.hr/vijesti/zavrsena-gradnja-poucno-tematske-staze-dolina-cesme/
https://cazma-natura.com.hr/2022/06/17/1-hrvatsko-biolosko-kupaliste/
https://cazma-natura.com.hr/2022/06/17/1-hrvatsko-biolosko-kupaliste/
https://www.consultare.hr/hr/projekti/bioplinara-organica-kalnik-1
https://www.cazma.hr/urbanisticki-plan/
https://bbz.hr/doc/uprava/mp_bbz_nacrt_v1.0_2022-04-05.pdf
https://pjesackiprijelazi.com/
https://www.zucbbz.com/
https://aabh.ba/slovenska-cesta-ljubljanske-reformacije/
https://aabh.ba/slovenska-cesta-ljubljanske-reformacije/
https://local-social-innovation.eu/sandbox-tool/vitoria-gasteiz/#time-5
https://local-social-innovation.eu/sandbox-tool/vitoria-gasteiz/#time-5

POPIS SLIKA

SIiKa 1. OAIZIVI TAZVOJ 1evvveiiieiiieiee ettt n e e e anns 3
Slika 2. Ciljevi OdIZIVOZ TAZVOJA.....eciveiirieieeiiiesiee sttt nnne s 13
Slika 3. Primjer superbloka za Victoriu GaSteIZ ............cuvuvieieieieiirieseeeeee e 16
Slika 4. Slovenska ulica u Sloveniji NaKon Zatvaranja...........ccecveeivieiieeiieesee e 18
Slika 5. Top 15 europskih drzava sa najboljim rezultatima odrZivog razvoja ...........cceeeenens 19
Y11 e WA= 1= o ] - Vo USROS 24
Slika 7. Transport na principu 0drzive MObIINOStL........ccvviviiiiiiiieiieiie e 28
Slika 8. Plan za LUSCIC NASELIE .....cvvvviiiiiiiiiiiiciic e 29
Slika 9. LED rasvjeta U NOVIQIradUu ........ccccoiiiiiiiiieiie ettt 31
Slika 10. Multimodalna stanica — KOPIIVNICA..........ccccoveiiiiieiiiie e 32
Slika 11. Elektri¢no vozilo u povijesnoj jezgri — Sibenik..........coovevvveevreeieereesessieseeenenen, 33
Slika 12. Prikaz grada Cazme i 35 administrativnih podrugja .........ceeeevrvreerecsrereresseeenenns 36
Slika 13. Struktura grada Cazme U 17. St......ccevueveererereeicicieeeeeeese e seesessesaeseessessesee e, 37
Slika 14. Struktura grada Cazme U 21. StOLJEEU ....c..vvveververeericeeseeeeeee e eeieses s sesees s eenens 39
Slika 15. Cestovna mreZa grada CazZme ............ooveuvveiueeieeeseeeseieee s enesessenens 44
Slika 16. DrZavna CeSta D26 ......cccueiiiiiiiiiie e 45
Slika 17. Drzavna cesta D43 ... ..ottt nnae e 46
Slika 18. Dio pou¢no tematske staze Doline CeSME.............c.oevrrrrrrrereereeresessseeiesiesieseeseenens 47
Slika 19. Bi0lOSKI DAZEN.....c..eiiiiiiiiiii e 48
Slika 20. Bioplinkso pOStrojenje BOJANA.........cccueiuiiieiieiieiesieseeste s se et e e e sre e 49
Slika 21. Moslavacka ulica u gradu CAZmi .........cccovevreeererieeeeiiceeseeieee e 50
Slika 22. VElTKI ra0NT SEIOJ ..oviviiiiiiiiicieee e 51
Slika 23. Obilaznica grada CAZME ..........cc.ccecveureeeeeereeese e 52
Slika 24. Prikaz prometnog ZNaKa............coeiieieeiieiieie et sie e ste e sreesae e steenaesnaesne e 53
Slika 25. Prijelaz preko kolnika u blizini centra grada (perspektiva pjesaka) ..........ccceevvuneenne 54
Slika 26. OZraniCenje BIZINE ...........ccoveieerrieieiiriesee e e e nreennne e 55
Slika 27. 12gled UIICE TANAS ..o 56
Slika 28. Prikaz ulica CAZIME. .........ccvveevreereeiresiesseseses s ies s sessesestssss s ssessesessss s eesensanens 57
Slika 29. Djelomicno zatvaranje centra Srada...........ccvevvueeeiiieeeriieeesiiee e sseee e ssiee e 61
Slika 30. 1zgled ulice NAKON ZAtVAIaNJa...........ccoveiuiiieiieie e 62
SIiKa 31. ZONE PAFKITANJA ....veuvieiiiiieiii ettt nb e 63
Slika 32. Pjesacki otok u svrhu Smirivanje prometa ...........ooceoererereeierienieseseseseseeeesee e, 65

71



POPIS TABLICA

Tablica 1. Vrste prijevoza prilikom odredenih aktivioSt .......c.eeeiviiiiiiiiiiie i 40
Tablica 2. Prijedena udaljenost prilikom odlaska na posao ili u obrazovnu ustanovu............. 41
Tablica 3. Prijedena udaljenost prilikom odlaska na aktivnost tijekom slobodnog vremena .. 42
Tablica 4. Sastavnice modela odrzivog prometa u modelu odrzivog razvoja grada Cazme.... 58
Tablica 5. Posjedovanje bicikla u gradu (anketa 369 iSpitanika) ...........ccccceeveveeiveiesieesieanens 60
Tablica 6. MogUCe CIJENE PATKINGZA ......vvviiiiiiiiiiieiiiie e 64

72



