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Sazetak

Kod prijevoza hladene robe govorimo o cestovnom prijevozu sa klasicnim kamionom
ili teglja¢em sa poluprikolicom hladnjacom koja prema samom nazivu ima instaliran agregat
za hladenje robe. Organizacija prijevoza hladene robe Cesto je jednostavna procedura, ali
procedura koja se moze zakomplicirati u bilo kojem momentu izvedbe iste u vidu kvarova na
agregatu, poluprikolici, tegljacu, ne postivanja naloga, krivih podataka. Organizacijom takvih
prijevoza bave se Spediterske tvrtke specijalizirane za tu vrstu prijevoza robe sa prijasnjim

iskustvom u radu.

U zadnjem dijelu zavr$nog rada detaljno je opisana organizacija prijevoza hladene robe
na temelju podataka koji su dobiveni od tvrtke koja se bavi prijevozom hladene robe vise od 30

godina.

KLJUCNE RIJECI: cestovni prijevoz, prijevoz hladene robe, organizacija prijevoza

hladene robe, rashladni agregat, Spedicija, disponent

Summary

When transporting refrigerated goods, we are talking about road transport with classic
truck or a tractor with refrigerated semi-trailer that, as the name suggests, has an installed unit
for cooling the goods. The organization of the transport of refrigerated goods is often a simple
procedure, but a procedure that can be complicated at any moment of it's execution in the form
of breakdowns on aggregate, semi-trailer, tractor, non-compliance with orders, incorrect data.
Organization of such transports is handled by forwarding companies specialized in this type of

goods transport with previous work experience.

In the last part of the final paper, the organization of the transport of refrigerated goods
is described in detail based on data obtained from company that has been engaged in the

transport of refrigerated goods for more than 30 years.

KEY WORDS: road transport, transport of refrigerated goods, organization of transport

of refrigerated goods, aggregate, freight forwarding, disposer



Popis koriStenih kratica

FCR (Forwarders Certificate of Receipt) — Spediterska potvrda

FCT (Forwarders Certificate of Transport) — Spediterska transportna potvrda
FBL (Intermodal Transport Bill of Lading) — teretnica za intermodalni transport

FWB (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport Waybill) — teretni list za

multimodalni prijevoz

FWR (FIATA Warehouse Receipt) — $pediterska skladi$na potvrda

SDT (Shippers Declaration for the Transport of Dangerous Goods) — potvrda posiljatelja

0 prijevozu opasne robe

kupca

SIC (Shippers Intermodal Weight Certification) — potvrda posiljatelja o teZini tereta
FFI (FIATA Forwarding Instructions) — spediterske upute

EXW (Ex Works) — franko tvornica

FCA (Free Carrier) — franko prijevoznik

CPT (Carriage Paid to) — prijevoznina pla¢ena do

CIP (Carriage and Insurance Paid to) — prijevoznina i osiguranje placeni
DAT (Delivered at Terminal) — isporuc¢eno na terminalu

DAP (Delivered at Place) — isporu¢eno na mjesto isporuke

DDP (Delivered Duty Paid) — isporu¢eno ocarinjeno

FAS (Free Alongside Ship) — franko uz bok broda

FOB (Free on Board) — franko brod

CFR (Cost and Freight) — cijena i prevoznina

CIF (Cost, Insurance, Freight) — cijena, osiguranje, prevoznina

DPU (Delivered at Place Unloaded) — prodavatelj isporucujuje robu i prenosi rizik na

FCA (Free Carrier) — izdavanje teretnica nakon utovara



EU — Europska Unija
RH — Republika Hrvatska

FIATA (International Federation of Freight Forwarders) — Medunarodni savez

otpremnih udruZenja

UN — Ujedinjeni narodi
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1. UVOD

Cestovni prijevoz tereta osnova je za gospodarski razvoj i boljitak. U cestovnom
prometu, kao i ostalim prometnim i logistickim granama postoje razlicite vrste tereta,a
sukladno tome i razli¢ite vrste prijevoza tereta. Sredstva manipulacije se takoder
razlikuju obzirom na vrstu tereta, a razvijena prometna infrastruktura temelj je razvoja
svake drzave. Djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme i dopreme robe jest
Spedicija, zbog efikasnijeg rada i medunarodne Spedicije osnovan je Medunarodni savez

udruzenja Speditera ,,FIATA*.

Prijevoz hladene robe koji je okosnica cestovnog prometa svoju vaznost
prikazuje iz faktora globalizacije, porasta broja stanovnika, porasta kupovne moci, te
kolicine marketa i supermarketa koji su prisutni. Prijevozom hladene robe smatra se bilo
koja roba koja zahtijeva odreden temperaturni reZim hladenja prilikom transporta.
Najcesce se radi o prehrambenim proizvodima (hrana, pice), a hladeni reZim moze biti
koriSiten 1 u prijevozu lijekova za §to je potrebna posebna dozvola, poluprikolica 1

dokumentacija.

U prvom djelu zavr$nog rada opisan je intermodalni transport, njegova povijest,
vrste transporta, RO-RO i LO-LO tehnologije, Huckepack tehnologije i ¢emu one sluze,
te koje su njihove prednosti i nedostaci, takoder su opisane osnovne intermodalne

transportne jedinice i njihove karakteristike.

Drugi dio zavrSnog rada rezerviran je za opis cestovnog prometa opcenito, opis
njegove infra i suprastrukture, takoder su opisana teretna cestovna vozile i njihove

karakteristike, opisani su prednosti i nedostaci cestovnog prometa.

U tre¢em djelu zavrSnog rada opisani su osnovni pojmovi Spedicije i
Spediterskog poslovanja, opisan je Spediter kao primatelj i kao posiljatelj robe, detaljno

je opisana ,,FIATA®, opisani su INCOTERMSI 2010 i1 2020, te razlike u ina¢icama.

Cetvrti dio zavrinog rada iskoristen je za uvod u prijevoz hladene robe, njegovu
tehnologiju, izvedbu manpulacijskih sredstava, detaljno je opisan agregat za hladenje
robe, te je opisana najpoznatija tvrtka koja se bavi izradom istih, opisana je uloga

disponenta u prijevozu hladene robe, objasnjena je burza tereta na primjeru tvrtke



,»T1moCom®, prikazane su zakonske regulacije Sto se tie prijevoza u RH 1 EU, te su

nabrojeni prednosti i nedostaci prijevoza hladene robe.

U zadnjem dijelu zavr$nog rada, temeljem podataka dobivenih od tvrtke Marko-
Trans Grupa d.o.0. opisana je organizacija prijevoza hladene robe na jednom transportu,
potrebni dokumenti, nacin izvodenja transporta, komplikacije na koje se moze naici
prilikom izvodena transporta, na¢ina funkcioniranja i komunikacije izmedu transportne
jedinice 1 disponenta, te su opisani svi bitni koraci koji su od iznimne vaznosti za

pravovremeno reagiranje, te odradivanje transporta.



2. ZNACAJNI POJMOVI TRANSPORTA

Za lakSe razumijevanje koncepta intermodalnog transporta, navedene su neke od

osnovnih definicija prometa i transporta koje su medusobno povezane.

Odnos pojmova ,,prijevoz — promet* u znanstvenim i stru¢nim djelima susrece
se sa terminima: prijevoz, transport, prijenos, saobracaj, komunikacije,
telekomunikacije, veze, kojima autori daju razli¢ita znacenja 1 uvijek posebno definiraju
u odnosu na predmet istrazivanja. Jedanput se istim izrazom oznacujje viSe pojmova, a

drugi put se isti pojam oznacuje jednim ili viSe izraza.

Prijevoz je specijalizirana djelatnost koja pomocu transportne prometne
suprastrukture 1 prometne infrastrukture omogucuje prozivodnju pormetne usluge.
Prevozeci robu (teret, materijalna dobra), ljude i energiju s jednog mjesta na drugo,
prijevoz organizirano svladava prostorne 1 vremenske udaljenosti. ,,Prijevoz* i
Htransport™ jesu sinonimi. Izraz ,transport” ima medunarodno znacenje, a nastao je od
latinske rijeci transportare koja znaci prenositi i novolatinske rijeci transportus u

znacenju prijevoz, prevozenje, prenosenje. [1]



3. POVIJEST INTERMODALNOG TRANSPORTA

Opcéenito intermodalni transport je transport robe u posebne kontejnere ili
drumskih vozila. Prvi put intermodalni transport postao je poznat u 18. stoljecu, ¢ak i
prije izgradnje prvih Zeljeznic¢kih pruga. 1780. godine dokumentiran je prijevoz ugljena

sa transportnim kontejenerom u Velikoj Britaniji.

U 20.stoljecu je izmiSljen prvi zatvoren kontejner, nadalje 1920. godine su
usvojeni prvi standardi za proizvodnju kontejnera, postojale su veli¢ine od 1,5 ili 3
metra. Prema modernim stadnardima to su popriliéno male dimenzije za kontejner, a

izradivali su se od drva i imali zakrljiven krov. [8]

3.1. Intermodalni transport

Kada sagledamo pojam intermodalni transport koristen u smislu tehnologije govorimo o
prijevozu robe gdje se koriste dva odgovaraju¢a transportna sredstva iz dviju razli¢itih
prometnih grana, gdje se ve¢ina prometa odvija zeljeznicom, oceanskim brodovima, a cestovni

dio mora biti Sto kraci.

Definicija intermodalnog transporta je ona koja je sazeta od strane Konferencije europskih
ministara transporta, a ona glasi: Kretanje robe, pri kojem se uzastopno koristi vise razlicitih
grana transporta, a bez rukovanja samom robom kod promjene transportne grane u

transportnom lancu ,,0d vrata do vrata® . [7]

3.2. Znacajke intermodalnog transporta

Prednost intermodalnog transporta je ta Sto za jedan transport tj. prijevoz omogucuje
kombinaciju prednosti svake od prometnih grana: kapacitet Zeljeznice, niske troSkove

unutarnjim plovnim putevima, fleksibilnost cestovnog prometa. [7]



Direktne znacajke intermodalnog transporta su:

v’ roba se prevozi u standardiziranoj prijevoznoj jedinici, kao $to je kontejner, sanduk,
cestovna prikolica ili poluprikolica,

v unjemu sudjeljuju minimalno dvije prometne grane, a uzevsi u obzir danasnji kapacitet
trziSta, minimalac prometnih grana se prosirio i natri.

v’ pretovar se vr$i uz pomo¢ suvremene tehnologije tj. mehanizacije, gdje se ukinula

potrebna za vecom ljudskom radnom snagom. [7]

3.3.  Osnovne intermodalne transportne jedinice

Listu osnovnih transportnih jedinica u intermodalnom transportu formirale su Europska
unija, Europska konferencija ministara i Eknomska komisija za Europu. Oshonvne
intermodalne transportne jedinice su sljedece: izmjenjivi transportni sanduci, kontejneri i

poluprikolice. [7]
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Slika 1 : kontejner

(https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/d/df/Container 01 KMJ.jpa/80
Opx-Container 01 KMJ.jpq)



https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/d/df/Container_01_KMJ.jpg/800px-Container_01_KMJ.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/d/df/Container_01_KMJ.jpg/800px-Container_01_KMJ.jpg

Slika 2 : poluprikolica

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)

Slika 3: izmjenjivi transportni sanduk

(https://www.cargobull.com/hr/proizvodi/wechselsysteme/w-ko-cool)



https://www.cargobull.com/hr/proizvodi/wechselsysteme/w-ko-cool

4. VRSTE TRANSPORTA

4.1. Kombinirani transport

Rije¢ kombinirani transport mogla je nastati od latinske rijeci ,,combinare” u znacenju:

povezivati u jedno.

Za kombinirani transport karaktetristéno je: (1) da se transport robe obavlja se najmanje
dva razliCita prijevozna sredstva iz dvije razli¢ite prometne grane, (2) da se u transportnom
pothvatu u pravilu sklapa onoliko ugovora o prijevozu koliko je sudjelovalo transportnih grana,
odnosno razli€itih vrsta prijevoznih sredstava, (3) da se pribavlja ili ispostavlja onoliko isprava
0 prijevozu koliko je zaklju¢eno ugovora o prijevozu, (4) da cjelokupni transportni proces moze

organizirati jedan ili viSe operatora transporta.

Funkcija operatora kombiniranog transporta ujedinjuje Spediterske i1 prijevoznicke
djelatnosti, a on odgovara za izbor i rad sudionika koje je angazirao u transportnom pothvatu.
Na sudionike u kombiniranome prijevozu primjenjuje se nacelo da svaki prijevoznik odgovara
za teret na svojoj dionici prijevoznoga puta prema pravilima nacionalnih 1 medunarodnih,

prislinih i autonomnih izvora doti¢ne prometne grane. [1]

Unaccompanied Transport

Slika 4: Primjer kombiniranog transporta

https://slideplayer.com/slide/5950992/)



https://slideplayer.com/slide/5950992/

4.2.  Multimodalni transport

Multimodalni transport mogao je nastati od latinskih rijeci ,,multus®, ,,modus u znacenju

mnogi ili viSe nadina. Za medunarodni multimodalni transport, u smislu Konvencije UN o

medunarodnom multimodalnom transportu robe iz 1980. godine, vazne su ove karakteristike:

v

v

Da su u medunarodnome multimodalnom transportu ,operatori multimodalnog
prijevoza“ i primatelji robe u dvije razlicite drzave.

Da se prijevoz robe u medunarodnome multimodalnom transportu obavlja s najmanje
dva razli¢ita prijevozna sredstva, odnosno da u takvome transportnom procesu sudjeluju
najmanje dvije razli¢ite grane prometa.

Da se cjelokupni pothvat medunarodnoga multimodalnog transporta temelji samo na
jednom ugovoru o prijevozu $to ga je operator multimodalnoga prijevoza sklopio s
posiljateljem robe.

Da se za cjelokupni pothvat medunarodnoga multimodalnog transporta ispostavlja ili
pribavlja samo jedna isprava o prijevozu robe.

Da se cjelokupni proces medunarodnoga multimodalnog transporta izvrsava ili
organizira samo jedan operator, odnosno medunarodni Spediter koji ujedinjuje

djelatnosti Speditera i prijevoznika.

Sto se ti¢e samog multimodalnog transporta pravila za isprave o multimodalnom prijevozu

primjenjuju se od 1992. godine, a ta su pravila predstavljala osnovu za izradu najnovije varijante

FIATA-teretnice za multimodalni transport i Standardnih uvjeta te teretnice. Sve su odredbe tih

pravila prezentirane u 14 tocaka, a najvaznije su:

v

Ugovor o multimodalnome prijevozu je jedinstven ugovor o prijevozu robe s namanje
dva razli¢ita nacina prijevoza.

Operator multimodalnoga prijevoza je svaka osoba koja sklopi ugovor o
multimodalnom prijevozu i preuzme odgovornost za njegovo izvrsenje kao voza.
Vozar je osoba koja stvarno izvrSava ili obvezuje izvrsiti prijevoz, ili jedan njegov dio.
Posiljatelj je osoba koja sklopi ugovor o multimodalnome prijevozu s operatoroom
multimodalnoga prijevoza.

Primatelj je osoba ovlastena primiti robu od operatora multimodalnoga transporta. [1]
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Slika 5: multimodalna mreza

(https://www.pfri.uniri.hr/knjiznica/NG-dipl.LMPP/181-2013.pdf)

4.3. Integralni transport

Integralni transport je nacin transportne manipulacije pri ¢emu se roba ne ukrcava
neposredno na transportno sredstvo nego se slaze na palete ili kontejnere, tako da oni zajedno
s robom postaju teret koji efikasno i racionalno mogu preuzeti sredstva svih oblika transporta
tj. svih prometnih grana. [3]
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Slika 6: integralni transport (okrupnjavanje tereta)

(Integralni i intemodalni sustavi, vjezbe br.2 .,Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih

znanosti, str. 9.)


https://www.pfri.uniri.hr/knjiznica/NG-dipl.LMPP/181-2013.pdf

5.

5.1.

RO-RO, LO-LO, TEHNOLOGIJA TRANSPORTA

RO-RO Tehnologija transporta

Roll on — Roll of ili dokotorljaj — otkotrljaj je specifi¢na tehnologija transporta za koju je

karakteristi¢an horizontalni ukrcaj i iskrcaj kopnenih prijevoznih sredstava najcesce

natovarenih teretom, kao na primjer: utvarenih kamiona, prikolica, tegljata, autobusa s

putnicima, spavacih vagona, praznih kopnenih prijevoznih sredstava.

Razlozi koji su uvjetovali postanak RO-RO tehnologije su sljedeci: znatno povecanje robne

razmjene izmedu industrijski razvijenih zemalja i zemalja u razvoju, posebice potencirano

porastom kupovne moc¢i zemalja, smanjanje troSkova manipuliranja, smanjenje vremenskog

intervala. [2]

5.1.1. Najvazniji ciljevi RO-RO tehnologije transporta

v

Povezivanje cestovnog i zeljeznicko s pomorskim prometom na vrlo brz, siguran,
racionalan nacin bez pretovara tereta s cestovnih i zeljeznickih prijevoznih sredstava na
brodove, i obrnuto s brodova na kopnena prijevozna sredstva.

Opitmalizacija u¢inaka prometne infrastrukture i prometne suprastrukture, posebice
cestovnog, zeljeznickog i pomorskog prometa.

RjeSavanje problematike zakrcenosti morskih luka i maksimiziranje obrta RO-RO
brodova, a time i ubrzanje protoka robnih tokova

Kvalitativno i kvantitativno maksimiziranje tehnic¢kih, tehnoloskih, organizacijskih i
ekonomskih uc¢inaka prozivodnje prometne usluge

Sigurno brzo 1 racionalno prevoZenje vangabaritnih 1 vrlo teSkih poSiljaka u

pomorskome prometu. [2]
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5.1.2. Prednosti i nedostaci RO-RO tehnologije transporta

U odnosu na druge tehnologije transporta RO-RO tehnologija prijevoza ima ove najvaznije

prednosti:

v" Omoguéuje potpunu integraciju cestovnog i pomorskog prometa kao i Zeljezni¢kog i
pomorskog prometa i time povecava optimalizaciju transportnih lanaca.

v’ Znatno je proSirila moguénost primjene multimodalnog transporta ,,od vrata do vrata“ i
izravan prijevoz tereta od proizvodaca do potroSaca.

v" RO-RO brodovi su osposobljeni za ukrcaj, smjestaj prijevoz i iskrcaj tereta u svakom
obliku 1 svake veli¢ine.

v" Omoguéuje vrlo velike prekrcajne uéinke.

lako RO-RO- tehnologija ima brojne i znacajne prednosti u odnosu na druge tehnologije,
ona ima 1 odredenih nedostataka. Osnovni nedostatak je u neodgovarajucoj iskoristenosti
brodskog prostora, gdje RO-RO brodovi gube 1/3 korisne brodske povrsine, a razlog tome je:
veliki razmak izmedu prikolica 1 poluprikolica, neiskoriStenost prostora ispod prikolica, rampe

za uvozenje / izvozenje tereta zauzimaju relativno mnogo brodskog prostora. [2]

5.2. LO-LO tehnologija transporta

Lift on — Lift off ili ,,podigni — spusti* je specificna tehnologija transporta za koju je
znakovit vertikalni ukrcaj i iskrcaj tereta, komadnog, ujedinjenog, rasutog, pakiranog ili
nepakiranog, gotovo svih vrsta, ukljucujuci i zive zivotinje, pomoc¢u lucke ili brodske

mehanizacije, na specijalne, univerzalne, kombinirane ili viSenamjenske brodove.

LO-LO tehnologija transporta pocela se prva primjenjivati u pomorskome prometu, mnogo
ranije od pojave i afirmacije kontejenerizacije. U pocetku se ta tehnologija odvijala na
primitivan nacin, uglavnom manuelnom radnom snagom ili primitivnim sredstvima za rad vrlo

male nosivosti i brzne. [2]
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5.2.1. Najvazniji ciljevi LO-LO tehnologija transporta

v Optimalizacija u¢inaka prometne infrastrukture i suprastrukture svih grana prometa.

v' Siguran brz i racionalan vertikali ukrcaj, prekrcaj i iskrcaj (utovar,pretovar istovar) svih
vrsta tereta, u svim sredstvima prijevoza, na svim prometnim terminalima.

v Kuvalitativno i kvantitativno maksimiranje tehnic¢kih, tehnoloskih, organizacijskih i
ekonomskih u¢inaka proizvodnje prometne usluge.

v Maksimiziranje u¢inaka rada operativnih i kreativnih menadzera i drugih djelatnika

angaziranih u sustavu LO-LO tehnologije transporta. [2]

5.2.2. Prednosti i nedostaci LO-LO tehnologije transporta

Kada bi se sustavno i konzistentno elaborirale najvaznije prednosti i nedostaci LO-LO
tehnologije pomorskoga transporta, onda bi to trebalo uciniti posebice za svaku vrstu 1 svaki tip
broda koji ukrcaj 1 iskrcaj tereta obavlja po sustavu ,,digni-spusti®, §to se ovdje nece Ciniti jer
prednosti i nedostaci LO-LO tehnologije proizlaze iz decidirano obrazlozenih prednosti i

nedostataka drugih suvremenih tehnologija. [2]
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6. HUCKEPACK TEHNOLOGIJA TRANSPORTA

Iako se za pojam Huckepack rabi vise izraza, kao $to su Huckepack tragen, Piggy-back i sl.
Najcesée se u prometnoj znanstvenoj i stru¢noj literaturi, a i u samoj praksi koristi izraz
Huckepack-prijevoz. Huckepack tehnologija transporta prvi put se pocela primjenjivati u
Njemackoj potkraj Drugog svjetskog rata i to u prijevozu cestovnih borbenih vozila ili
cestovnih vozila s naoruzanjem, ali u c¢injenici da se ta tehnologija pocela primjenjivati i u

civilnom robnom prometu. [2]
Najvazniji ciljevi Huckepack tehnologije transporta su:

v Povezivanje cestovnoga i Zeljezni¢koga prijevoza na vrlo brz, siguran i racionalan na¢in
bez pretovara tereta s cestovnih vozila na Zeljeznicke vagone, 1 obrnuto.

v Optimalizacija u¢inaka cestovne i zeljeznicke infrastrukture i suprastrukture.

v Ubrzavanje manipulacija i prijevoza tereta u kombiniranom cestovnom-zeljeznickom
prometu 1 time minimiziranje zivog rada u procesu proizvodnje prometne usluge.

v Kvalitativno i kvantitativno maksimiziranje tehni¢kih, tehnoloskih, organizacijskih i
ekonomskih ucinaka procesa proizvodnje prometne usluge.

v' Maksimiziranje u¢inaka rada kreativnih i operativnih menadzera i drugih djelatnika

angaziranih u sustavu Huckepack-transporta. [2]

6.1. HUCKEPACK tehnologija ,,A“

Za tu je tehnologiju karakteristicno: utovar kamiona s prikolicom ili tegljaca s
poluprikolicom, natovarenih s teretom na Zeljeznicke vagone sa spustenim podom. Huckepack
tehnologiju A jo$ nazivaju i tehnologijom pokretne autoceste, jer je bit te tehnologije u

prijevozu kompletnih cestovnih vozila s teretom na Zeljeznickim vagonima. [2]
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Slika 7: Huckepack tehnologija ,, A

(Zelenika, R: Prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001.: str. 536)

6.1.1. Prednosti i nedostaci Huckepack tehnologije ,,A*

Najvaznije prednosti Huckepack tehnologije A su:

v' Omogucava znatno rasterecenje cestovnih prometnica, zastitu prirode i ljudskog okolisa
smanjenjem Stetnih plinova 1 buke.

v' Cestovna poduzeéa se djelotvorno ukljuéuju u ovaj sustav prometa bez skupog
prilagodavanja postojeceg voznog parka.

v Vrijeme ¢ekanja na pretovar u ovomu sustavu prometa je znatno kra¢e u odnosu na
Huckepack tehnologije B 1 C, jer omogucuje brzi pretovar.

v Horizontalni utovar i istovar kompletnih cestovnih vozila preko specijalnih ¢elnih

rampi.
Najvazniji nedostaci Huckepack tehnologije A su:

v’ Angaziranje iznimno velikog pocetnog kapitala za izgradnju Huckepack terminala,
utovarno-istovarnih rampi i specijalnih vagona.

v/ Odnos mrtve mase prema korisnoj nosivosti je iznimno nepovoljan i on u pravilu iznosi
74:26, budu¢i da se masa cestovnog vozila s teretom zbraja s vlastitiom teZinom

zeljeznickog vagona.
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v" Signalni profil unato¢ primjeni specijalnih Zeljezni¢kih vagona sa spustenim podom
onemogucava prijevoz cestovnih teretnih vozila s maksimalnom dopustenom visinom

od Cetiri metra. [2]

6.2. Huckepack tehnolgija ,,B*

Za tu je tehnologiju znakovito: utovar poluprikolice ili prikolice natovarenih teretom na
specijalne Zeljeznicke vagone sa spustenim podom. Utovar i istovar se moze obavljati na dva
nacina: pri utovaru vozac upravlja poluprikolicu ili prikolicu unatrag preko specijalne utovarne
rampe na zeljeznicki vagon, a pri istovaru postupak je obrnut. U tome se slucaju utovar i istovar

obavljaju po sustavu horizontalne tehnologije. [2]

Slika 8: Huckepack tehnologija ,, B

(Zelenika, R: Prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001.: str. 542)

6.2.1. Prednosti i nedostaci Huckepack tehnologije ,,B*

v Redovito koristi Zeljeznicke vagone sa spustenim podom koji moraju posjedovati i
dodatnu opremu. Time se poskupljuje konstruiranje, izgradnja i odrZavanje tih vagona
u odnosu na Zeljeznicke teretne vagone u redovitom prometu.

v Prijevoz poluprikolica radi distribucije u gradskom cestovnom prometu gotovo je
onemogucen zbog njihove duljine (12 metara).

v" Pretovar poluprikolica ili prikolica zahtijeva viSe vremena nego pretovar kompletnih
cestovnih vozila, odnosno pretovara teretnih jedinica ,,pokretne autoceste®. [2]
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6.3. Huckepack tehnologija ,,C*

Za tu je tehnologiju karakteristi¢no: utovar i istovar specijalno za tu tehnologiju izgradenih
zamjenjivih 1 standardiziranih sanduka (spremnika) slicnih kontejnerima po sustavu tzv.
,vertikalne tehnologije* na kontejnerske ili tzv. ,,dzepne* Zeljezni¢ke vagone. Utovar i istovar
zamjenjivih sanduka s teretom obavlja se na Huckepack-terminalima pomocu specijalnih
dizalica. [2]

S oATROrRV 3oy (pveveakcy e casovoRe aoline o aavjeriiv percus (pveryys] o Jaleanlaorr wapanite

Slika 9: Huckepack tehnologija ,, C*

(Zelenika, R: Prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001.: str. 544)

6.3.1. Znacajke Huckepack tehnlogije C

Neke od najbitnijh znacajka Huckepack tehnologije C su sljedece:

v/ Zamjenjivi sanduci se mogu prevoziti osim specijalnim vagonima i plato-vagonima.

v Ova tehnologija omoguc¢ava potpuno iskoriStavanje kapaciteta prijevoznih sredstava.

v" Uyvjetuje primjenu cestovnih prijevoznih sredstava s relativno niskim podom radi
ograni¢avanja maksimalno dopustene visine.

v Zamjenjivi sanduci su konstruirani tako da se mogu bez posebnih poteskoca koristiti ne

samo u Huckepack tehnologiji C nego i u kontejnerskom prometu. [2]
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6.3.2. Najvazniji nedostaci zamjenjivih sanduka

Kako ova tehnologija koristi zamjenjive sanduke potrebno je naglasiti neke od najvaznijih

nedostaka:

v’ Zamijenjivi sanduk je relativno teZak u odnosu na fiksnu nadgradnju cestovnog vozila

v Zamjenjivi sanduci su konstruirani tako da moraju zadovoljavati vrlo razli¢ite dopunske
zahtjeve u Zeljeznickome prometu

v Kod uporabe zamjenjivih sanduka gubitak korisne mase iznosi oko 10%, pa je sukladno

tome odnos mrtve mase i korisne nosivosti 10:90. [2]
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7. CESTOVNI PROMET

Josip Bozicevi¢ i DraZzen Topolnik u svojoj knjizi Infrastruktura cestovnog prometa navode
kako je nagli razvoj motorizacije u svijetu, posebice u Europi uvjetovao i ubrzani razvoj
prometa, napose cestovnog, te sve brojnija kretanja motoriziranih, tranzitnih prometnih tokova.
Nakon Drugog svjetskojg rata, broj motornih vozila u Hrvatskoj uvecao se vise od stotinu puta,
tako da ih je danas oko 850.000, od ¢ega 50.000 teretnih vozila i autobusa. Duljina mreze javnih
cesta Hrvatske iznosi viSe od 27.000 km, a cestovna vozila prevezu na godinu vise od

160.000,000 putnika i vise od 30.000,000 tona tereta. [4]

7.1. Razvoj gradenja cesta

Ceste su jedan od temeljnih elemenata prometa medu narodima ve¢ od prvih pocCetaka
civilizacije. Razvijale su se od pjeSackih staza preko neucvrS¢enih zemljanih putova do
suvremenih cesta, a njihov razvoj bio je vrlo polagan sve do pojave prvih motornih vozila. U
prethistorijsko su doba ljudi i Zivotinje svojim odlascima do vode i u lov stvorili staze, te su na
taj naCin nastali prvi stalni pravci kretanja, tj. putovi. Tek kasnije, kada je Covjek poceo svjesno

poboljsavati te putove pocinje i zapravo i povijesni razvoj cesta. [4]

Najstarije poznate ceste su karavanske ceste staroga vijeka, kao §to su ,,solna“ od
Hadramauta preko Arabije do Male Azije, ,,jantarska* od Baltika do Mediterana te ,,svilena“
od Kine do Crnoga mora. Smatra se da je danas duljina cestovne mreZe u svijetu oko 17 milijuna

kilometara, a od toga ih je oko 50% sa suvremenim kolnikom. [4]

7.2. Razvoj cestovne mreZe u Hrvatskoj

Na naSim podrucijma uz odredene rekonstrukcije jo§ uvijek su ostale neke ceste koje
potjecu iz doba Rimskog Carstva. U doba Austro-Ugarske izgradene su ceste preko Velebita
koje su povezivale luke na Jadranu s njegovim zaledem. To su: Karolinska cesta gradena od
1730. do 1735. godine koja je i kasnije 1786. godine preuredena u Terezijansku cestu. Nakon
toga izgradena je cesta Gospi¢-Baske Ostarije-Karlobag, zatim Jozefinska cesta. Te su se ceste
nakon rekonstrukcije zadrzale u uporabi i do danas (Bozi¢evi¢ i Topolnik 1996: 14). Izmedu
dva rata izgradeno je malo suvremenih cesta, i to najvise na podrucju Istre, koja je bila pod

okupacijom Italije. Cestovna mreza Hrvatske nakon drugoga svjetskog rata, bila je zastarjela 1
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tesko oste¢ena. Oko 75% svih mostova bilo je razoreno, a oko 50% cesta bilo je neuporabljivo

za bilo kakav promet. [4]

7.3. Cestovna infrastruktura

Infrastrukturu cestovnoga prometa Cine sve vrste i kategorije cesta i putova ukljucivo i
mostovi, vijadukti, tuneli, cestovne petlje i krizista s pripadajuéom signalizacijom i sl. | uredaji
stalni fiksirani za odredeno mjesto koji sluze proizvodnji prometnih usluga, reguliranju i

sigurnosti cestovnoga prometa, kao i kamionski i autobusni kolodvori i distribucijski centri. [1]

7.3.1. Klasifikacija cesta

Ceste kao okosnica infrastrukture cestovnoga prometa se razlicito klasificiraju, a najcesce:

v" Prema gospodarskome znacenju ceste se dijele na: magistralne, regionalne, lokalne
ceste.

v Prema vrsti prometa za koji su namijenjene ceste se dijele na: ceste za isklju¢ivo motorni
promet (to su autoceste i ostale ceste koje imaju monolitan kolnik) i ceste za mjeSoviti
promet (te su ceste namijenjene za kretanje svih vrsta cestovnih vozila i drugih
sudionika u prometu).

v" Prema namjeni i prometnome znacenju ceste se dijele na: europske ceste za daleki
promet, ceste za daleki promet, ceste za brzi promet, drzavne ceste, turistiCke ceste,
ceste za specijalne namjene, gradske ceste.

v Prema veli¢ini motornoga prometa ceste se dijele na: [1]

Razred ceste Prosjecno godiSnje opterecenje
Cesta 1. razreda ili autocesta Vise od 15.000 vozila dnevno
Cesta 2. razreda Od 7.000 do 12.000 vozila dnevno
Cesta 3. razreda Od 3.000 do 7.000 vozila dnevno
Cesta 4. razreda Od 1.000 do 3.000 vozila dnevno
Cesta 5. razreda Manje od 1.000 vozila dnevno

Tablica 1: Klasifikacija prema razredu i godisnjem optereéenju ceste

(Zelenika, R: Multimodalni prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2006.:
str. 168)
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7.3.2. Klasifikacija cesta prema racunskoj brzini i kategoriji terena

Kategorija Nizinski Brezuljkasti Brdoviti Planinski
terena

Autocesta 120 km/h 120-100 100-80 km/h 80 km/h

km/h

Cesta 1. 120 km/h 100 km/h 80 km/h 70 (60) km/h
razreda
Cesta 2. 100 km/h 80 km/h 70 km/h 60 (50) km/h
razreda
Cesta 3. 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 (40) km/h
razreda
Cesta 4. 70 km/h 60 km/h 50 km/h 40 (30) km/h
razreda
Cesta 5. 60 km/h 50 km/h 40 km/h 30 (20) km/h
razreda

Tablica 2: Klasifikacija cesta prema racunskoj brzini i kategoriji terena

(Zelenika, R: Multimodalni prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2006.: str.
169)

7.4. Cestovna suprastruktura

Suprastrukturu cestovnoga prometa ¢ine sve vrste transportnih sredstava i mehanizacija
koje sluze proizvodnji prometnih usluga u cestovnome prometu, reguliranju i sigurnosti
prometa, kao $to su sve vrste cestovnih vozila, autobusi i druga cestovna vozila za prijevoz
putnika, te sve vrste pokretnih pretovarnih sredstava koja sluze manipuliranjem teretom u
cestovnome prometu. U cestovnu suprastrukturu mogu se ubrojiti 1 pokretni uredaji koji sluze
odrzavanju i servisiranju prometne infrastrukture, transportnih i pretovarnih sredstava u

cestovnome prometu. [1]

Smatra se da u svijetu ima blizu pet stotina milijuna razlicitih prijevoznih cestovnih vozila
ukljucujuci i sredstva za pretovar, odnosno za manipuliranje robom, a $to je viSe nego u svim
drugim prometnim granama. Brojnost i razliCitost cestovnih vozila usloZnjava i njihovu
klasifikaciju. Sukladno tome moguce je dati opcenitu sistematizaciju cestovnih vozila bez

mehanizacije i to:
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Osobna cestovna dvokotacna i ¢etverokotacna vozila
Putnicka cestovna javna vozila (autobusi)
Teretna cestovna vozila s pogonom (kamioni i tegljaci)

Cestovna vozila bez pogona (prikolice i poluprikolice)

AN NN N

Specijalna cestovna vozila. [1]

7.4.1. Teretna cestovna vozila

Takva vozila imaju izuzetnu veliku gospodarsku vaznost, jer omogucavaju prometovanje
svih vrsta predmeta prometovanja na svim kopnenim putovima po principu ,,0d vrata do vrata®.
Smatra se da teretna cestovna vozila imaju konkurentsku prednost u odnosu na Zeljeznicu do
200 km. NajvaZnija teretna cestovna vozila su: kamioni, tegljaci, prikolice, poluprikolice 1

specijalna teretna cestovna vozila. [1]

7.4.2. Kamioni

U eksploataciji su brojne vrste i1 tipovi veoma razli¢itih skupina kamiona, primjerice:
otvoreni kamioni univerzalnoga tipa, zatvoreni kamioni, samoistovarni kamioni, hladnjace,
cisterne i druge vrste specijalnih vozila. Naj¢eSce se sve vrste kamiona kategoriziraju promea

nosivosti i to:

v Motorni tricikli — nosivosti od 0,3 do 0,5 tona, to nisu kamioni u punom smislu, ali

po namjeni 1 funkciji prijevoza najblizi toj vrsti vozila.

v Dostavna vozila — nosivosti jedne tone. To u zapravo, razli¢ite vrste kombija, kod

kojih prostor za teret moze biti zatvoren ili otvoren.
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Slika 10: Dostavno vozilo (kombi)

(https://www.tportal.hr/media/thumbnail/w1000/1375107.jpeqd)

v" Manji kamioni — nosivosti do 2,5 tone, veoma su prikladni za prijevoz i razvoz

komadnih posiljaka na kra¢im relacijama

Slika 11: Kamion nosivosti do 2,5 tone

(http://hr.tkingautos.com/light-duty-truck/diesel-light-duty-truck/2-ton-light-truck.html)

v Srednji kamioni — nosivosti od 4 do 5 tona, prikladni za prijevoz razli¢itih vrsta

supstrata na srednje udaljenosti, a mogu sluZiti i za razvoz tereta u naseljenim mjestima.

Slika 12: Kamion nosivosti 4 do 5 tona

(http://ba.tkingautos.com/medium-duty-truck/3-5-ton-medium-truck.html)
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v" Veliki ili teSki kamioni — nosivosti od 7 do 10 tona, prikladni su za prijevoz razli¢itih
vrsta supstrata na medugradskim relacijama, mogu i vuéi jednu prikolicu nosivosti do

20 tona. Takvi kamioni mogu imati dvije ili tri osovine.

Slika 13: Kamion nosivosti 7 do 10 tona

(https://lesmag.ru/assets/8f1-5-75 368.jpg)

v" Vrlo veliki ili vrlo te§ki kamioni — nosivosti od 10 do 20 tona, to su pretezno
troosovinska ili petoosovinska cestovna vozila. Takvi kamioni mogu vuéi i jednu

troosovinsku prikolicu nosivosti do 20 tona. [1]

Slika 14: Kamion nosivosti 10 do 20 tona

(https://www.kamion-bus.hr/927/Alca-nabavila-10-MAN-kamiona)
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7.4.3. Tegljaci

Specijalna kategorija teretnih cestovnih vozila velikih kapaciteta su tegljaci. Tegljac je
motorno cestovno vozilo razdvojenog tipa. To je vozilo sastavljeno od vucnog dijela s
motorom, upravljacke kabine s odgovarajuéim priborom 1 poluprikolice. Teglja¢i su
najpogodniji za daleke medunarodne prijevoze razliCitih supstrata. U Europi najveci

proizvodaci tegljaca su: Mercedes-Benz, Man, Magirus-Deutz, Fiat, Volvo, Daf, Scania. [1]

Slika 15: Tegljac

(https://www.man.eu/hr/hr/teretna-vozila/svi-modeli/man-tgx/specifikacija/specifikacije-

za-tgx.html)

Tegljac¢i imaju odredene prednosti u odnosu na klasi¢ne kamione, kao npr: imaju izvanredne
manevarske sposobnosti (mogu se okretati na malome prostoru); mogucnosti odvajanja
vucnoga od tovarnoga dijela istodobno se omogucuje vucnome dijelu obavljanje drugih

prijevoza dok se poluprikolica utovaruje ili istovaruje. [1]
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7.5.  Priklju¢na vozila

Prikljuéno vozilo je vozilo bez vlastitog motora za kretanje koje je konstrukeijski
prevdideno za to da bude priklju¢eno motornom vozilu. Motorno vozilo se u ovom slucaju
smatra vu¢nim vozilom u odnosu na priklju¢no, a moze biti izvedeno kao tegljac ili neko drugo

motorno vozilo, npr. Teretni automobil odnosno kamion.

Tegljac¢ je opremljen sedlom za oslanjanje 1 vucu poluprikolice, a druga vu¢na motorna
vozila opremljena su kukom 1ili vilicom za vucu prikolice. Kombinacija vu¢nog 1 priklju¢nog

vozila koristi se zbog prednosti koje se ostvaruju u odnosu na prijevoz pojedina¢nim vozilom:

Manji udio vlastite mase u odnosu na bruto masu
NiZa cijena prikljuénog vozila u odnosu na motorno vozilo iste nosivosti
Veca povrsina karoserije po osovini

Moguénost kombiniranja razliCitih sastava vu¢nog i priklju¢nog vozila

AN N NN

Manji troskovi opsluzivanja i odrzavanja po jedinici korisne nosivosti. [5]

7.5.1. Sistematizacija vrsta i tipova prikolica

Jednoosovinske poljoprivredne prikolice do 1,5 tone.
Dvoosovinske male prikolice do 3 tone.
Dvoosovinske srednje prikolice od 5 do 8 tona.

Troosovinske teske prikolice od 16 do 22 tone.

AN NN N

Cetveroosovinske vrlo teske prikolice vise od 30 tona nosivosti. [1]
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7.5.2. Prikolica

Prikolica je prikljucno vozilo s jednom ili viSe osovina ili viSe tragova konstrukcijskki tako
izvedeno da svojom tezinom ne opterecuje ili vrlo malo opterecuje vucno vozilo. Osovine
prikoklica mogu biti neupravljive, samoupravljive i upravljive, a na jednoj osovini mogu biti
jednostruki i dvostruki kotaci. Prikolice za prijevoz tereta su najzastupljenije u eksploataciji

iako postoji mnogo vrsta i izvedbi prikolica. [5]

Slika 16: Dvoosovinska poljoprivredna prikolica

(https://cdn.agroklub.com/upload/images/ad/thumb/26209-1-600x300.jpq)

7.5.3. Poluprikolica

Poluprikolica je priklju¢no vozilo s jednom ili viSe osovina 1 s vise tragova konstruirano
tako da se prednjim dijelom oslanja na sedlo tegljaca prenoseci udio svoje tezine na straznji dio

tegljaca. I1zvode se kao:

Teretne

Specijalne

Za prijevoz kontejnera
Hladnjace

Cisterne

ISR N N N N

Za prijevoz drva itd.
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Vecina poluprikolica izvodi se kao sanducari, tj. s prostorom za ukrcaj u obliku sanduka.
Bruto masa im iznosi od 18 do 41 t. Omjer bruto i vlastite mase moze biti od 3 do 6.

Poluprikolice se najc¢esce izvode s dvije i tri osovine. [5]

Slika 17: Poluprikolica hladnjaca marke Schmitz

(https://autoline.hr/ima/s/poluprikolica-poluprikolica-hladnjaca-SCHMITZ-CARGOBULL -
Reefer-Standard---1651539479073837669 common--22050303575896819900.jpq)

7.5.4. Prednosti i nedostaci cestovnog prometa

Glavne tehnicke i operativne znacajke 1 prednosti cestovnog prometa su:

v Upravljivost i velika pokretljivost.

Dostava robe ili putnika od vrata do vrata bez dodatnih preopterecenja.
Autonomija vozila.

Velika brzina isporuke.

Siroka primjena na teritorijalnoj osnovi, vrstama tereta 1 komunikacijskim sustavima.

D N N N NN

Kraca ruta u odnosu na prirodne plovne putove.
Relativni nedostaci cestovnog prometa:

v Visoki troskovi (deset puta veéi nego na Zeljezni¢kom, vodnom i drugim naéinima
prijevoza).

Visoka potroSnja goriva i energije, potroSnja metala.

Niska produktivnost jedinice vozila.

Najveca slozenost.

Zagadenje okoliSa.

AN N NN

Niska razina produktivnosti rada zbog niske razne nosivosti.
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Sto se ti¢e tehnologije organizacije prijevoza, ovdje takoder dolazi do odredenih

nedostataka kao $to su:

v Nedostatak specijalizacije utovarnih / istovarnih skladista.
v Nezainteresiranost za rad u mulitmodalnom transportu.
v’ Pogresni proracuni u planiranju i upravljanju transportnim procesom.

v Neuskladenost rasporeda prema kojem se transport treba izvrsiti. [9]

7.5.5. Tehnologija i struktura prijevoza tereta

Golac Branimir u svojoj knjizi Organizacija i tehnika prijevoza tereta u cestovnom prometu,
navodi da organizacijski prijevoz predstavlja ovladavanje prostorom, prijevoznim sredstvima u
cilju prijevoza tereta s jednog mjesta na drugo. Glavni zadatak prijevoznog procesa u vidu

organizacije je:

v Da se teret preda u onakvom stanju u kakvom je primljen.
v’ Prijevoz mora biti obavljen uz §to niZe troskove.
v’ Prijevoz se mora obaviti u §to kratem vremenskom roku.

v’ Prijevozna sredstva se moraju koristiti racionalno i moraju biti o¢uvana.
Sto se tiCe strukture prijevoza tereta, ona se moze izdvojiti u tri glavne faze:

v’ Faza pripreme.
v’ Faza izvrSenja.

v Faza okoncanja.

U fazu pripreme spadaju poslovi kao §to su davanje ili primanje upita o mogucénosti
prijevoza nekog tereta, stupanje u kontakt sa partnerima, sklapanje ugovora (potpis naloga),

izbor najbolje izvedbe teretnog vozila sa priklju¢nim te izdavanje potrebne dokumentacije.

Sto se tice faze izvrSenja u nju spadaju dogovor oko termina utovara / istovara, preuzimanje

potrebne dokumentacije, utovar samog tereta, osiguranje tereta, priprema vozila za prijevoz,

istovar vozila, nadalje zavrSna faza tj. faza okoncanja sadrzi predaju transportne
dokumentacije, analizu i obracun troskova, pisanje fakture za izvrsen prijevoz, izvrSenje naplate

za prijevoz. [6]
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7.5.6. Vrste prijevoza tereta

Prema vrsti organizacije prijevoz moze biti linijski, slobodni ili prigodni.

Linijski cestovni prijevoz tereta podrazumijeva prijevoz koji se obavlja na unaprijed
utvrdenoj liniji po utvrdenom redu voznje i tarifi. Linijski prijevoz moze biti stalan, sezonski i

povremeni.

Slobodni ili prigodni prijevoz tereta podrazumijeva prijevoz koji se obavlja od prigode
do prigode tj. prema potrebi, a naplacuje se prema medusobnoj pogodbi 1 dogovoru. Razlika
izmedu linijskog 1 slobodnog prijevoza tereta jest u tome da se slobodni odreduje prema

potraznji za prijevozom, a cijena se odreduje prema trenutnoj trzi$noj cijeni. [10]
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8. OSNOVNI POJMOVI SPEDICIJE I SPEDITERSKOG
POSLOVANJA

Rije¢ Spedicija dolazi od latinske rijeci ,,expedire* $to znaci otpremiti, a to je gospodarska
djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme i dopreme robe te provozom robe kroz neku

zemlju i ostalim poslovima koji su s tim u vezi.

Spediter se jo§ moze i definirati kao gospodarstvenik, pravna ili fizicka osoba koja se
iskljucivo 1 u obliku stalnog zanimanja bavi organizacijom otpreme, dopreme 1 provoza robe
svojih nalogodavatelja pomocu prijevoznika te s drugim poslovima koji su u vezi s otpremom,

dopremom i provozom robe.

Spediciju kao aktivnost moZemo opisati kao skup specifiénih funkcija, poslova, operacija,
vjestina 1 pravila koja djelotvorno omogucuju prijevoz materijalnih dobara svim prijevoznim

sredstvima, putovima i u konvencionalnom, multimodalnom i kombiniranom transportu.

Medunarodna Spedicija sve viSe dobiva na znacaju zbog globalizacije. Medunarodna
Spedicija organizira transport preko granica drzave sa svim pravima i obvezama, te na taj nacin

predstavlja poveznicu izmedu nalogodavca i prijevoznika.

U sluc¢aju da dode do realizacije posla, medunarodna Spedicija sudjeluje u cijeni transporta
svojom marzom. Ponude preuzima, primjerice iz medunarodnih burzi tereta. Pored normalnog
transportnog poslovanja, medunarodna Spedicija organizira i druge dodatne logisticke usluge,

poput skladiStenja robe ili kompletne obrade dokumentacije i carinjenja. [11]

8.1. Spediter kao krcatelj ili posiljatelj robe

U medunarodnome multimodalnom prijevozu $pediter se moze pojaviti kao predstavnik
nalogodavatelja 1 tada nastupa kao krcatelj ili poSiljatelj koji predaje robu operatoru
multimodalnoga prijevoza. On izvrSava, u pravilu, one brojne zadatke koje obicno obavlja u
organizaciji otpreme i dopreme robe u unimodalnome prijevoz, pa kao takav ima obveze, prava

i odgovornosti. [2]
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8.2. Spediter kao primatelj robe

U medunarodnome multimodalnom prijevozu Spediter se moze pojaviti kao predstavnik
nalogodavatelja i tada nastupa kao ovlaStena osoba koja preuzima robu od operatora
multimodalnoga prijevoza, tj. kao primatelj robe. Izvrsava one zadatke kao u sluc¢aju dopreme
robe u unimodalnome prijevozu, pa u skladu s takvom funkcijom ima obveze, prava i

odgovornosti. [2]

8.3. FIATA

FIATA (eng. ,,Internation Federation of Freight Forwarders Associations*) je medunarodni
savez Spediterskih udruzenja kojeg su 31.05.1926. u Becu osnovali medunarodni Spediteri. To
je nevladina organizacija koja danas obuhvaca priblizno 40.000 logistickih i1 Spediterskih

poduzeca, te zaposljava oko 10 milijuna stru¢njaka u 150 drzava.

Uloga organizacije je da unapreduje Speditersku djelatnost u svijetu, te da sudjeluje u radu
drugih udruga. Kroz zadnja 4-desetljeca njezino djelovanje najuoéljivije je kroz dokumente i
obrasce koje je donijela sa svrhom pojednostavljivanja rukovanja robom za vrijeme prijevoznog

procesa i izvrSenja dopreme robe do krajnjeg odredista. [12]
Dokumenti medunarodnog saveza Spediterskih udruzenja su:

v" FCR — neopoziva $pediterska potvrda kojom Spediter potvrduje da je odredenog
dana u odredenom mjestu primio robu u naizgled ispravhom stanju radi daljnje
otpreme.

v" FCT - $pediterska transportna potvrda kojom Spediter potvrduje da je odredenog
dana u odredenom mjestu, u tocno odredenom prijevoznom sredstvu u dobrom
vanjskom stanju primio robu radi daljnje otpreme.

v" FBL - teretnica za intermodalni prijevoz koja sluZi u intermodalnom prijevozu sa
ciljem izbjegavanja uspostavljanja viSe prijevoznih isprava, bez obzira na broj
koriStenih prijevoznih sredstava razli¢itih prometnih grana.

v" FWB — teretni list za multimodalni transport koji je neutrziv, a po sadrzaju i namjeni

vrlo sli¢an FBL teretnici.
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v" FWR - $pediterska skladi$na potvrda koja je prenosiva i njome se potvrduje da je
odredenog dana, u odredenom mjestu, u odredenom skladistu roba uskladistena u
prividno ispravnom stanju.

v' SDT - potvrda posiljatelja o prijevozu opasne robe, sukladno tome to je obrazac
kojim posiljatelj izjavljuje da je roba koju Spediter treba otpremiti, dopremiti ili
tranzitirati, odgovara zahtjevima prijevoza opasnih tvari prema vazeéim

medunarodnim aktima.

v SIC — potvrda posiljatelja o tezini tereta u intermodalnom prijevozu, a izdaje se kao
dokaz o bruto teZini tereta u kontejenerima ili poluprikolicama, ako je njihova bruto
tezina veca od 13.154 kg.

v FFI — $pediterske upute tj. obrazac sa 21 rubrikom u koji $pediterov nalogodavac
upisuje sve bitne upute 1 instrukcije koje su Spediteru potrebne za kvalitetno

obavljanje konkretnog posla. [12]

8.4. INCOTERMS 2010

INCOTERMS su medunarodna pravila za tumacenje trgovinskih termina koja ureduju
pravno — ekonomske odnose izmedu prodavatelja i kupca u medunarodnoj trgovini glede
prijenosa rizika i troSkova pri isporuci robe s jedne na drugu ugovornu stranu. Ukljuceni su u
ugovore za prodaju robe Sirom svijeta 1 pruzaju pravila i smjernice uvoznicima, izvoznicima,

pravnicima, prijevoznicima, osguravateljima, studentima medunarodne trgovine.

INCOTERMS 2010 sastoje se od 11 termina koji su podijeljeni na temelju nacina isporuke
u dvije skupine, a to su skupina za sve oblike prijevoza i na upotrebu u samo morskoj i

unutarnjoj plovidbi. [13]

8.4.1. Prva skupina — za sve oblike prijevoza

v' EXW — prodavatelj isporu¢ujue robu na mjesto koje on imenuje ili stavlja robu na
raspolaganje kupcu u svojm prostorijama.
v' FCA - prodavatelj predaje izvozno ocarinjenu robu u ruke prijevoznika kojeg odabire

kupac na nazna¢enom mjestu.
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v' CPT - prodavatelj snosi sve troSkove transporta do navedene lokacije, medutim rizik
prenosi predavanjem robe prvom prijevozniku.
v' CIP — prodavatelj snosi sve troSkove, ukljucujuéi i osiguranje do naznaenog mjesta.

Obveze su ista kao i kod CPT, samo je jo$ pridodana obveza osiguranja robe od

v" minimalnih rizika, medutim i u ovom slufaju rizik prenosi predavanjem robe
prijevozniku.

v' DAT - prodavatelj mora iskrcati robu i isporuciti je stavljanjem na raspolaganje kupcu
u imenovanom terminalu u dogovoreno vrijeme. Pod pojmom ,terminal*
podrazumijeva se svaki prostor ureden za istovar robe. Rizik i troSak su na prodavatelju
do isporuke robe.

v' DAP — prodavatelj stavlja robu na raspolaganje kupcu u trenutku dolaska na nazna¢eno
mjesto istovara, dok je ona jo$ u prijevoznom sredstvu i spremna za istovar. Prodavatel]
snosi sve troskove 1 rizike ukljucene u dopremu robe do naznacenog mjesta istovara.

v' DDP - prodavatelj pokriva sve tro$kove transporta i snosi sav rizik do carinjenja i

dostave robe na zeljenu adresu. [13]

8.4.2. Druga skupina — upotreba samo u morskoj i unutarnjoj plovidbi

v" FAS — prodavatelj mora dovesti i postaviti robu uz bok broda, spremnu za utovar u
naznacenoj luci, a takoder ima obvezu izvnozno ocariniti robu i pripremiti sve
dokumente neophodne za transport.

v' FOB - prodavatelj mora utovariti robu na brod koji je odreden od strane kupca,
izvozno ocarinjenu. Svi troSkovi, ukljucujuéi osiguranje 1 rizike obveza su na
prodavatelju.

v" CFR - prodavatelj mora platiti troskove transporta do naznacene odrediSne luke.
Osiguranje placa kupac, a rizik prelazi na kupca u trenutku prelaska ograde broda u
luci otpreme.

v' CIF — ovaj paritet je isti kao i CFR uz dodani uvjet, a to je da prodavatelj snosi i

troskove osiguranja do odredisne luke. [13]
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Slika 18: INCOTERMS 2010

(https://internationalcommercialterms.guru/images/INCOTERMS 2010.jpqg)

INCOTERMS 2020

Dana 1.sije¢nja 2020. INCOTERMS je uveo novu eru za najvaznije svjetske uvjete

trgovine, koji su dopuna INCOTERMSA 2010. Najnovije izdanje sadrZi detaljan uvod koji

pomaze korisnicima da odaberu odgovarajuée INCOTERMS pravilo za svoju prodajnu

transakciju. INCOTERMS 2020 ocrtava najbolju praksu za ukljucivanje pravila u ugovore i

istrazuje odnos ugovora koji su pomo¢ni u odnosu na ugovor o prodaji, koncepte rizika i
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isporuke, uloge prijevoznika i rizike koje treba preuzeti prilikom koriStenja pravila
INCOTERMS 2020. Dvije su klju¢ne promjene u INCOTERMS 2020 u odnosu na stariju
ina¢icu INCOTERMS 2010. [14]

v' DAT (Delivered at Terminal) — je preimenovan u Delivered at Place Unloaded
(DPUL)

v' FCA (Free Carrier) — sada omogucuje izdavanje terenica nakon utovara. [15]

INCOTERMS 2020
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Slika 19: INCOTERMS 2020

(https://abcofprocurement.com/wp-content/uploads/2021/05/Incoterms-2020-Transfer-of-

Risk.jpg)
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9. PRIJEVOZ HLADENE ROBE

Prijevozom hladene robe smatra se prijevoz tereta koji zbog svojeg sastava zahtijeva

temperaturni rezim hladenja. Takav prijevoz najces¢e se obavlja kamionima koji na krovu

imaju instaliran agregat za hladenje robe ili tegljatima sa poluprikolicom hladnjacom.

Globalizacija, porast broja stanovnika, dostupnost proizvoda uvelike je utjecalo na rastu znacaja

prijevoza hladene robe i prijevoza robe hladnjacom. Danas vise od 35% cestovnog prijevoza

zauzima prijevoz hladene robe §to uvelike ukazuje na znacaj ovakvog tipa transporta dobara.

9.1.

Tehnologija prijevoza hladene robe

Kao 1 u drugim tehnologijama i izvedbama transporta dobara, prijevoz hladene robe takoder

ima tehnologiju prema kojoj se izvrSava. Da bi se prijevoz hladene robe odradio pravovremeno

1 bez rizika treba paziti na slijedece faktore:

v
v

Pribaviti sve podatke o teretu i vrsti dobara.

Osigurati potrebno vozilo za prijevoz dobara (neki tereti zahtjevaju poseban rezim
hladenja za koji je potreban i poseban agregat za hladenje).

Izraditi nalog sa terminima ukrcaja i iskrcaja koji se zbog gore navedenih faktora
moraju postivati.

Izraditi potrebnu dokumentaciju kako bi roba mogla biti izdana iz skladista
Odabrati pravi nacin ukrcaja robe obzirom da se naj¢eS¢e radi o prehrambenom
teretu kod kojeg zbog pogresnog ukrcaja moze do¢i do prevrtanja ili naginjanja robe,

a samim time i do vanjskih troskova.
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9.2. Kombinacija vozila u prijevozu hladene robe

Najcesca izvedba vozila kojom se vrsi prijevoz tj. transport hladene robe je tegljac sa
polurpikolicom hladnjagom koja ima instaliran agregat za hladenje robe. Sto se tegljaca tice
transport se moze vrsiti bilo kojom vrstom dok kod prikolice postoje dvije vrste poluprikolica

hladnjaca.

Prva vrsta je klasi¢na poluprikolica hladnjaca ¢ije specifikacije su sljedece:

Masa vozila (puna masa) 39.000 kg
Masa vozila (prazna masa) 7.960 kg
Ukupna duZina 13.600 mm
Ukupna Sirina 2.460 mm
Ukupna visina 2.650 mm
Broj osovina 3
Osovinsko opterecenje (dopusSteno) 27.000 kg
Broj paletnih mjesta 33

Tablica 3: Specifikacije klasicne poluprikolice hladnjace

B TKAMAS BTGNS

Slika 20. vanjski izgled poluprikolice hladnjace
(https://autoline.hr/img/s/poluprikolica-poluprikolica-hladnjaca-SCHMITZ-CARGOBULL-
Reefer-Standard---1651539479073837669 common--22050303575896819900.jpq)
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Slika 21: unutrasnji izgled poluprikolice hladnjace

(https://iwww.truckl.hr/img/Semi trailer Krone N A Cool Liner 3 as Disk Liftas Bloeme
n Carrier Laadklep-xxI-18202/18202 3336966178185.jpq)

Druga vrsta je poluprikolica hladnjac¢a dupli nivo utovara ili ,,doble decker ¢ije specifikacije

su sljedece:

Masa vozila (puna masa) 39.000 kg
Masa vozila (prazna masa) 7.960 kg
Ukupna duzina 13.600 mm
Ukupna S$irina 2.460 mm
Ukupna visina 2.650 mm
Broj osovina 3
Osovinsko opterecenje (dopusSteno) 27.000 kg
Broj paletnih mjesta 66

Tablica 4: Specifikacije poluprikolice hladnjace dupli nivo utovara
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Slika 22: unutrasnjost poluprikolice hladnjace dupli nivo utovara

(https://www.cargobull.com/hr/einsatz/pharma/s-ko-cool-
smart#3%20m%20u%20nadogradniji)

Kao $to se moZe primjetiti iz ,,tablice 3“1 ,,tablice 4 specifikacije obje poluprikolice su
u potpunosti iste, jedina razlika je u broju utovarnih paletnih mjesta gdje se kod poluprikolice
,double decker* moze utovariti dupli broj paleta. Kako iz specifikacija vidimo da je masa punog
vozila ista postavlja se pitanje zasto je ,,double decker” Siroko rasprostranjen kao sredstvo

prijevoza hladene robe.

Odgovor nato pitanje lezi u profitabilnosti za poduzeca koja se bave prijevozom hladene
robe. Odabirom ,,double decker-a“ poduze¢e dobiva moguénost duplog profita sa jednim
transportom. Kao primjer moZemo navesti transport iz tocke ,,A“ do tocke ,.B“ gdje se
transportna jedinica nalazi u skladistu (to¢ka A) i utovaruje 33 palete robe za nalogodavca broj
1, te 33 palete za nalogodavca broj 2. Uzmimo da je od tocke ,,A* do tocke ,,B* udaljenost 600

kilometara, te da je dana$nja prosjecna cijena na trziStu za navedenu relaciju ukoliko su u obzir
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uzeti troSkovi goriva, cestarina, vozaca, dokumentacije cca. 800 EUR, poduzece duplira
svoj profit gdje za udaljenost od 600 km moze dobiti i do 1.600 EUR. Kao i sve tehnologije i
nacini prijevoza robe imaju prednosti i nedostatke tako ima i ovaj nacin prijevoza hladene robe.
Sa prednostima smo upoznati, a §to se tice nedostataka valja napomenuti kako je glavni
nedostatak da u vecini sluc¢ajeva mogucnost duplog utovara za dva razli¢ita nalogodavca ne

uspijeva.

Razlog tome je prethodno navedena puna masa vozila tj. utovarenog vozila gdje se
najceS¢e dogada da prvih 33 paletnih mjesta ve¢ zauzima dopuStenu masu koju transportna
jedinica moze prevoziti, pa se naravno zbog zakonskih regulacija ne moze utovariti jo$ 33
paletna mjesta. Kako bi ,,double decker* bio profitabilan glavni uvjet je da se utovaruje 66

paleta lagane robe, $to je na trzistu rijetkost.

9.3. Agregat za hladenje robe

Svaka poluprikolica za prijevoz hladene robe dolazi sa ugradenim agregatom za hladenje
robe koji je ujedno i najbitniji faktor navedene vrste prijevoza. Agregat je motorni rashladni
uredaj koji ima moguénost pogona na gorivo ili struju. Postoje razliCite vrste i razliCiti
proizvodaci rashladnih agregata, gdje je najpoznatiji 1 najraSireniji Thermo King koji se toliko
afirmirao u prijevoz hladene robe i proizvodnju rashladnih uredaja da se u transportnom
»Zargonu‘ umjesto rijeci agregat ili uredaj za hladenje robe koristi rije¢ ,,Thermo King*. Medu
ostalim proizvodacima valja spomenuti i Carrier koji je Siroko rasprostanjen na podrucju SAD-

a dok je Thermo King rasprostranjen po ¢itavom svijetu.
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9.3.1. Thermo King

Thermo King koji je pionir u kontroli temperature u prijevozu, osnovan je 1938. godine i

od tada je svjetski lider. Osnivac tvrtke je Frederick McKinley Jones, a sjediste tvrtke se nalazi

u Minneapolisu, SAD. Danas Thermo King se afirmirao u sustave za kontrolu temperature u

kombijima, kamionima, poluprikolicama, Zeljeznickim kamionima, zra¢nim, pomorskim i

intermodalnim konetejnerima. Thermo King proizvodi su podrzani Sirokom mrezom

distributera koja pruza stru¢nu, tvornicki osposobljenu uslugu i kompletnu liniju originalnih

dijelova po konkuretnim cijenama. [16]

Thermo King proizvodi viSe od 100 vrsta agregata za hladenje robe, gdje mozemo izdvojiti

serije za poluprikolice: A- series, SLXi, SLXi Hybrid gdje u svaku pojedina¢no spada preko 10

vrsta agregata sa razli¢itim specifikacijama. Najpoznatija i najraSirenija vrsta agregata za

hladenje robe na poluprikolicama je SLXi koji se prema vrsti dijeli na:

v

v
v
v

SLXi — 200 — predviden za manje kamone do 7 tona

SLXi — 300 — predivden za kamione od 7 do 10 tona

SLXi — 400 — predviden za tegljace sa poluprikolicom

SLXi — Spectrum — predviden za tegljace sa poluprikolicom, ali na dulje rute (2.000
km)

SLXi — Spectrum Whisper PRO — predviden za tegljace sa poluprikolicom, na dalje
rute i noénu voznju ili ukoliko se radi o transportu gdje agregat mora hladiti robu
konstantno, pa sama rije¢ ,, Whisper* govori da je tih 1 nije glasan prilikom upotrebe
1 rada obzirom da ukoliko je transportna jedinica parkirana u urbanom sredistu

moze do¢i do problema sa stanovni$tvom. [17]
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9.3.2. SLXi-400

U cestovnom prijevozu hladene robe najrasireniji je model SLXi — 400 koji je instaliran na
vise od 39% poluprikolica hladnjac¢a u Europi $to je iznenaduju¢ postotak koji pokazuje
dominantnost Thermo Kinga kao vode¢e kompanije. Pogodan je za sve vrste voznje i rezima

hladenja, a njegove specifikacije prikazati ¢emo u tablici nize: [18]

Visina 2.279 mm

Sirina 2.076 mm

Dubina 537.4 mm

Temperaturni kapacitet Od + 20C do -20C
Sucelje za upravljanje Smart Reefer 3
Protok zraka (utovarena prikolica) 5.100m3 /h
Protok zraka (prazna priklica) 5.500 m*/ h
Servisni interval Svakih 3.000 sati rada

Tablica 5: Specifikacije rashladnog agregata ,, Thermo King SLXi — 400

Slika 23: Rashladni agregat SLXi -400
(https://www.truckl.sg/img/auto/XXL/7550/7550 6986451480343.jpq)
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9.3.3. Uloga disponenta / Speditera u prijevozu hladene robe

Kao 1 svaka vrsta prijevoza, tehnologije u logistici, kod prijevoza hladene robe sav posao
organizacije, ugovaranja poslova, rjesavanja potrebne dokumentacije, izracuna ruta obavlja
Spediter ili viSe koriSten naziv u cestovnom prijevozu robe ,,disponent. Disponent je fizicka ili
pravna osoba zaposlena u transportnom poduzecu koja brine o kontinuiranom radu transportne
jedinice uz profit kao glavni faktor. Disponent moze biti fizi¢ka ili pravna osoba iz razloga jer
se danas uz razvoj tehnologije sve viSe ljudi samozaposljava i otvara transportna poduzeca gdje

kao direktori ujedno vrse 1 ulogu disponenta.

Posao disponenta nije samo pronalazak odgovarajucih transporta i ruta, ve¢ poznavanje
zakona, poznavanje logistike u globalu, poznavanje skladistarskog posla, poznavanje barem
jednog svjetskog jezika zbog povecanja mogucnosti i proSirivanja poslova. Kad bismo
disponenta sagledali sa psiholoske strane govorili bi o svestranoj, snalazljivoj osobi 1 osobi koja
je umogcénosti funkcionirati pod stalnim pritiskom, te o0 osobi koja moze rjesiti tekuce probleme
uz najmanje troskove i u najkracem vremenu. Disponiranje moZzemo podijeliti u nekoliko faza,

a najbitnije su:

v Faza pronalaska transporta — u kojoj disponent trazi odgovaraju¢ transport za
transportnu jedinicu, putem poslovnih partnera ili burze tereta.

v/ Faza ugovaranja transporta — kod koje se dogovaraju svi bitni detalji sa
nalogodavcem (termin utovara, termin istovara, vrsta robe, koliCina robe,
temperaturni rezim, rezim rada agregata za hladenje, broj paleta, da li su potrebne
palete za zamjenu, cijena za izvrSen transport, ukoliko se radi o medunarodnom
transportu hladene robe, tada disponent ¢ija ¢e transportna jedinica odraditi
transport duzan poslati Licencu za medunarodni prijevoz, te osiguranje tereta na
minimalan iznos od 120.000,00 EUR).

v' Faza izvrSenja transporta — faza u kojoj disponent tj. poduzece preuzima kompletan
rizik 1 garantira da ¢e sukladno nalogu za transport izvrSiti prijevoz robe prema
dogovorenim uvjetima.

v Dokumentacijska faza — ujedno i zavr$na faza u kojoj disponent preuzima
dokumentaciju, uzima kopije za poduzece, izraduje se faktura te se faktura zajedno

sa dokumentacijom Salje nalogodavcu u svrhu placanja iste.

43



9.4. Burzatereta— TimoCom

Kao $to se i ranije navelo, disponent transporte moze potraziti putem poslovnih partnera sa
kojima je ve¢ radio ili putem burze tereta. Najrasirenija i najpoznatija burza tereta je TimoCom.
Puni naziv tvrtke je ,,TimoCom Soft — und Hardware GmbH* sa sjediStem u Erkrathu, a
osnovana je 1997. godine. TimoCom je IT tvrtka specijalizirana za davanje usluga za sve tvrtke
koje se bave prijevozniStvom. Vizija tvrtke je ujedinjavanje logistike, te kako oni sami navode

vjeruju u svijet bez logistickih izazova. [19]

9.4.1. Nacdin funkcioniranja burze tereta

Nacin funkcioniranja burze tereta i uporaba su vrlo jednostavni. Burza tereta TimoCom
disponentima ne nudi samo mogucénost potrage tereta, ve¢ isti mogu i ponuditi, moze se pronaci
prazno skladiste za skladistenje robe, moguénost prijave na razne natjecaje, ponuden je i izracun

ruta 1 troSkova Sto uvelike ubrzava posao disponentima prilikom pregovaranja.

m FPofetna stranica

@7 Upiti za transportom
B Terei
o

Utovarni prostor

¥

Skladista

D

Matjedaji

I/s

Rute i troskowi

&

Transportni nalozi
Tracking (pracenjel

|2~ Statistike

Slika 24: Pocetni meni burze tereta

(https://my.timocom.com/app/tcgate/index.xhtml)
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Nakon ulaska u poc¢etni meni burze tereta TimoCom, pokazat ¢e Se primjer potrage
transporta za hladeni prijevoz robe. Disponent ulazi na burzu tereta i odabire mjesto na kojem
se nalazi transportna jedinica, te mjesto ili drzavu u koju istu Zeli poslati. Kako je navedeno i
ranije trazi se transport hladene robe tj. transport poluprikolicom hladnjacom, pa se u sekciju
tip vozila stavlja poluprikolica, u sekciju nadgradnja se stavlja hladnjaca i zavrsni dio potrage
jest odabir datuma utovara / istovara. Kako bi primjer bio potpun i kvalitetan, odredit ¢e se da

se transportna jedinica nalazi u Varazdinu, a zeli se poslati za Split.

¥ od: HR X za: H... ==
® od | P za
O Sve difave ) Sve difave
(@) Izbor drfava (®) Izbor dr¥ava
HR ¥ | | Postar| | Postar | | Postar || — | 4 }G HR ¥ || Postan| | Postar| | Postan||— | 4
O Trazenje u okolini |:| ES w | | Postan| | Podtan|| — |+
'_' DE ¥ (| Postan||Postar|| Postan|| — | 4

O TraZenje u okolini
(O PoloZaj vozila

Slika 25: izbor drzava / gradova u kojem se jedinica nalazi i u koji se zeli i¢i

(https://my.timocom.com/app/tcgate/index.xhtml)

B izbor tereta

O TraZiti sve utovare [ samo kurirski prijevoz
(® Ograniciti pretragu () GMP-Certifikat
DuZina Tip vozila
Min | 0.00 m Tegljac sa poluprikolicom | T
Maks |DuZing |m Nadgradnja
Tedina Hladnjaca v
Min|0.00 |t Znatajke
e o5 | Molimo odaberite rd
™ ADR

Slika 26: izbor tereta, tip vozila, nadgradnja vozila

(https://my.timocom.com/app/tcgate/index.xhtml)
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%z Datum

(O Svi termini
(O Odredeni dani

(®) Vremensko razd oblje

24 08.2022 - |23.08.2022

Slika 27: odabir vremenskog razdoblja

(https://my.timocom.com/app/tcgate/index.xhtml)

Kad su upisane sve potrebne informacije, burza tereta ¢e izbaciti sve terete prema filteru

koji je izraden.

2 40 * 9 P 4% i h e

25.08 HR | 10000 Zagreb ONLY MAIL DE | 58065 Koblenz 1361 | 21 13.60 | 20.00 | Hladnjaca, Izotermna prikolica
24.08 HR | 10000 Zagreb HR | 21000 Split 407 11 13.60 | 24.00 | Hladnjata

25.08 HR | 10000 Zagreb HR | 21000 Split 407 | 11 13.60 | 24.00 | Hladnjata

01.08 +30| HR | 10000 Zagreb (Zagreh) HR | 21000 Split 407 11 13.60 | 20.00| Hladnjaca

01.08 +30| HR | 10000 Zagreb (Zagreh) HR | 52440 POREC 255 | 11 13.60 | 20.00 | Hladnjaca

01.08 +30| HR | 10000 Zagreb (Zagreb) HR | 51000 Kostrena 158 | 11 13.60 | 20.00 | Hladnjata

2508 HR | 10000 Zagreb (Zagreb) HR | 51000 Rijeka (Rijeka) 158 | 11 13.60 | 22.00 | Cerada, Furgon, Hladnjata

Slika 28: ponudeni transporti prema filteru

(https://my.timocom.com/app/tcoate/index.xhtml)

Prema dobivenim rezultatima, disponent odabire transport koji mu se €ini najboljim i
najprofitabilnijim. Iz ,,Slika 27 vidi se da uz ponudene relacije za transporte sekcija takoder
prikazuje datum utovara, poStanski broj utovarnog mjesta, postanski broj istovarnog myjesta,
duljinu relacije, broj utovara / istovara, potrebnu duljinu utovarnog prostora, tezinu robe i

naravno nadgradnju.

Kako je i ranije navedeno radi se primjer gdje se transportna jedinica nalazi u Varazdinu,
a iz gore ponudenih transporta vidljivo je da utovara iz Varazdina nema, nego iz Zagreba za
Split §to je i Zeljena destinacija. Sukladno tome disponent nailazi na prvi problem a to je tzv.
,»prazan hod transportne jedinice* koji obuhvaca ne placene km koje transportna jedinica odradi
do utovarnog mjesta. Prema tome zadaca disponenta je ugovoriti $to bolju cijenu kako bi se
»prazan hod* pokrio i ostvario profit, samim time disponent krece u pregovore sa moguéim

nalogodavcem prema fazama koje su ranije opisane.
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9.5.

Zakonske regulacije

Nekad tahograf listi¢i, a danas pametni tahograf sa karticom vozaca. Jedan od najveéih

problema sa kojima se poduzeca, a pogotovo disponenti susrec¢u su zakonske regulacije kojih

se treba pridrzavati, a osobito se osjeti u prijevozu hladene robe iz razloga jer ukoliko vozac

duzan raditi pauzu tj. odmor, a roba se treba hladiti, automatski dolazi do poveéanja troSkova.

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku Uniju, Republika Hrvatska preuzela je Citav niz

zakonskih regulacija i objavila ih sukladno direktivama EU, prema tome zakoni su identi¢ni.

9.5.1. Zakon u RH

Sto se tice zakonskih regulacija o radnom vremenu vozaca u Republici Hrvatskoj one su

propisane ,,Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za

biljeZenje u cestovnom prijevozu, a zakon je na snazi od 20.05.2017. godine. Zakon navodi

slijedece:

v
v

Puno tjedno radno vrijeme moblinih radnika je 48 sati.

Maksimalno tjedno radno vrijeme moze se produljiti na 60 sati, samo ako prosjek
od 48 sati nije prekoracen unutar razdoblja od Cetiri mjeseca

Ako mobilni radnik obavlja poslove za razliCite poslodavce, radno vrijeme
predstavlja zbroj radnih sati kod svih poslodavaca. Poslodavac je duzan od
mobilnog radnika koji radi kod vi$e poslodavaca pisanim putem zatraziti evidenciju
ili izraCun radnog vremena koje je moblni radnik obavio za drugog poslodavca
Mobilni radnici koji obavljaju mobilnu aktivnost u cestovnom prijevozu moraju
najkasnije nakon Sest sati neprekidnog rada imati stanku tijekom koje ne mogu
upravljati vozilom ili obavljati druge poslove te koja se iskljucivo koristi za odmor.
Radno vrijeme se prekida stankom koja traje najmanje 30 minuta ako ukupni zbroj
do tada obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest i devet sati, a stankom namanje 45
minuta ako ukupni zbroj radnih sati iznosi viSe od devet sati.

Stanke se mogu raspodijeliti na viSe razdoblja tijekom radnog vremena, s tim da
svaka od njih mora trajati minimalno 15 minuta.

Ako radnici obavljaju no¢ni rad, njihovo ukupno radno vrijeme ne smije trajati dulje

od deset sati unutar svakog 24-satnog razdoblja. [20]
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9.6. Prednosti i nedostaci prijevoza hladene robe

Kao i svaka tehnologija, na¢in prijevoza u logistici, prijevoz hladene robe takoder ima svoje

prednosti i nedostatke. 1z sveg gore navedenog mozemo zakljuciti da su najveée prednosti:

v Sirok spektar transporta

v Dobro plaéeni transporti

v’ Zbog globalizacije i ulaska RH u EU mogu¢nost medunarodnog transporta bez popratne
dokumentacije i ¢ekanja

v’ Pristupac¢nost djelova za popravak tegljaca, poluprikolice hladnjacde i agregata

v" Moguénost utovara 33 / 66 paleta (double decker) lagane robe $to uvelike smanjuje
troSkove, dok u ceradu najcesce idu puni tezinski utovari

v’ Lako¢a pronalaska zaposlenika zbog faktora transporta (u 90% slu¢ajeva zaposlenici ne
izvrSavaju utovare / istovare kao $to je to slucaj u izvedbi sa ceradom ili nekim drugim
prikljuénim vozilom)

v' Obzirom da se najéesc¢e radi o transportnu prehrambenih namirnica postoji mogucnost
stvaranja partnerskih odnosa sa nekim od poduzec¢a §to smanjuje posao disponenta i

stvara financijsku sigurnost
Najveci nedostaci prijevoza hladene robe su slijedeci:

v' Odgoda pla¢anja — ve¢ina prehrambenih kompanija ili poduzec¢a koja su posredinici
nalogodavci imaju odgodu placanja (60+ dana)

v’ Rizik od kvara na agregatu tijekom izvr$enja odredenog transporta

v’ Politike utovarnih / istovarnih skladiSta provjere temperature u komorama gdje postoji
mogucnost odstupanja iste za 1 ili 2 stupnja ¢ime skladiSte ukoliko posluje takvim
modelom ne Zeli primiti robu.

v Ukoliko se radi o konstantom temperaturnom rezimu, a duljoj relaciji troSkovi se
uvelike povecavaju.

v Rizik od naginjanja lose upakirane robe gdje je troSak automatski prebacen na
prijevoznika iako sam prijevoznik ili njegov zaposlenik ne odraduju utovar.

v" Rizik od §teta unutar komora zbog udaraca vili¢ara

v Dulja &ekanja na istovarnim mjestima ukoliko se radi o hladenoj robi na niskoj
temperaturi jer vecina skladiSta nema velike rashladne komore

v’ Zastarjelost mehanizacije i ne moguénost popravka iste ve¢ kupovina nove
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10.  PRIMJER ORGANIZACIJE PRIJEVOZA HLADENE
ROBE ,,MARKO-TRANS GRUPA D.0.0.¢

Tvrtka Marko-Trans Grupa d.0.0. osnovana je u srpnju 2018. godine te je preuzela tradiciju
dugu vise od 30 godina u prijevozu hladene robe. Osnovna djelatnost kako je i navedeno je
prijevoz hladene robe tegljatima sa poluprikolicom. Tvrtka posjeduje 5 poluprikolica
hladnjaca, a od ostalih tu su jos$ poluprikolica cerada, poluprikolica pokretni pod, te silos
cisterne za prijevoz sto¢ne hrane. Od tereta, najvise se transportiraju prehrambeni proizvodi

koji zahtjevaju rezim hladenja i prehrambeni proizvodi s kratkim rokom trajanja.

Poluprikolica hladnja¢a marke Schmitz Cargobull sa rashladnim agregatom ThermoKing
SLXi 400e pogodna je za prijevoz hladene robe i na kratke i na dulje relacije zbog moguénosti
hladenja robe od +20C do -20C. To je klasi¢na poluprikolica bez mogucnosti duplog utovara

(double decker), sa utovarnim prostorom od 33 paletna mjesta.

Slika 29: Poluprikolica hladnjaca sa ThermoKing rashladnim agregatom

(Marko-Trans Grupa d.o.0.)

49



Na ovom primjeru prijevoza hladene robe tvrtke Marko-Trans Grupa d.o.o. prikazati ¢u

organizaciju prijevoza, korake u organizaciji i uvjete prema kojima ¢e biti izvrSen inozemni

prijevoz hladene robe iz Njemacke u Belgiju. Teglja¢ se nalazi u Herbrechtingenu u tvrtci

ThermoLog GmbH, te ¢eka ulazak na utovarnu rampu nakon dobivanja naloga od disponenta.

Disponent ¢eka nalog od nalogodavca, te nakon zaprimanja istog provjerava uvjete prije slanja

zaposleniku.

Nakon zaprimanja naloga disponent Salje potrebne informacije zaposleniku.

Korespondecija kojom se nalozi Salju varira od zaposlenika do zaposlenika te je ona stvar

usmenog dogovora, a podatke koje disponent Salje su:

v
v

DN N NN

Mjesto i adresa utovara

Utovarna referenca (najces¢e broj od 6 i viSe znamenka putem kojeg se
zaposlenik prijavljuje i dobiva broj rampe na kojoj utovaruje robu)

Broj paletnih mjesta 1 ukupna tezina robe

Temperaturni rezim robe

Informaciju o zamijeni paleta (da ili ne)

Mijesto i adresa istovara, te termin istovara

Slika 30. Tegljac sa poluprikolicom na utovarnoj rampi

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)
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Sukladno uvjetima nalogodavca disponent javlja zaposleniku da mora prisustvovati
utovaru, te pratiti da li je utovar zapoceo pravovremeno u skladu s nalogom, da li je roba
oStecena ili nepropisno pakirana, te da li postoje ostecenja na europaletama. Ukoliko zaposlenik
primjeti bilo koju od navedenih stvari duzan je odmah javiti disponentu, a disponent

nalogodavcu jer u tom slucaju utovar se zaustavlja i prolongira.

Slika 31: Izvrsavanje utovara u Herbrechtingenu

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)
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Nakon uspjesnog utovara robe disponent u korespondenciji sa zaposlenikom javlja
zaposleniku da namjesti raslhadni agregat na temperaturni rezim +2C sukladno odredbama

naloga.

(@ SlhartF?eeferE )

Slika 32: Upravna konzola rashladnog agregata ThermoKing

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)

Sada slijedi organizacija prijevoza tvrtke Marko-Trans Grupa d.o.0. gdje disponent
kre¢e u izracun rute, sa provjerama radova na autocesti, zastojima zbog fiksnog termina
istovara. Sukladno nalogu disponent ukucava mjesto utovara i mjesto istovara te dobiva okvirno

vrijeme voznje, radove na autocesti, zastoje, te troSkove cestarina.
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m Karta i detalji ﬂ Dodijeljena cdobrenja ﬁ Primljena odnhreﬂ}a]

Slika 33: Ruta voznje Herbrechtingen — Zeebrugge
(Marko-Trans Grupa d.0.0.)

@ |DE v |[89542 Herbrechtingen [ [FH[=] [+ ¢
% Be v (3380 Brugge (Zesbrugge) (| [#I[=] + [¢]

o s

JE 3?5,37(5”@ 11:5&|1H# 747,6 km

=/

Zemlja km| & km © €/ km lznos
BE 202,4 1957 [060 ||= 1742 €
DE 5182 516.9 = 258,45 €
NL 27,0 27,0 = 0,00€
Vozilo 7476 km x = 0,00€
Dodatni trodkovi = 0,00 €
Ukupni troskovi 375,87 €

Slika 34: Troskovnik

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)
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Izracunavanjem troskova i pregledom rute disponent uocuje da ¢e tegljac prolaziti kroz
Nizozemsku koja nije ¢lanica ,,DKV Europe‘ naplate cestarine nego se za nju posebno kupuje
,vignette koja traje 24 sata. Nastavno na to disponent mora biti u korespondeciji sa
zaposlenikom kako bi mu zaposlenik minimalno 45 minuta prije ulaska u Nizozemsku javio

zbog pravovremene kupovine ,,vignette*.

Prema izracunu rute i troSkova disponent tvrtke Marko-Trans Grupa d.0.0. uoCuje
slijede¢i problem, a to je duljina rute koja iznosi 747,60 km, uzevsi u obzir stajanja, pauze,
moguce zastoje okvirno vrijeme dolaska je 11h:58min, a vozilo je utovareno 15.08.2022. u
17h:46min. Zaposleniku je ostalo 3h voznje, §to znaci da ¢e morati raditi pauzu od 9h, a termin
istovara prema nalogodavcu je postavljen na 17.08.2022. u 11:00. Disponentu se ovdje
pojavljuje i problem sa posebnim napomenama postavljenim na nalogu: ,,Pauze i stajanja raditi
iskljucivo na parkinzima sa video nadzorom i rampom!*, §to je uvelike problem i za disponenta
i za zaposlenika tvrtke Marko-Trans Grupa d.o.o0. iz razloga jer zbog koli¢ine tegljaca i kamiona
koji se nalaze u Njemackoj 1 u Nizozemskoj biti ¢e problem u kasne vecernje sate pronaci

adekvatan parking koji zadovoljava uvjete nalogodavca.

Shodno tome, disponent izratunava novu rutu ukoliko ¢e zaposlenik stati na prvom
parkingu koji zadovoljava gore navedene uvjete kako bi napravio pauzu od 9h i slijede¢i dan
krenuo sa izvrSavanjem transporta. Tom odlukom takoder dolazi do komplikacije zbog
hladenog rezima, gdje agregat za rashladivanje mora raditi konstatno cijelu no¢, §to uvelike
povecava troskove tvrtke Marko-Trans Grupa d.0.0. Izratunom nove rute zbog zakonskih
regulacija disponent je produzio okvirno vrijeme dolaska na 12h:15min §to je nesto dulje od

prvobitnog, ukoliko nece biti zastoja.

E 34597¢ 12:15h || 57 726,0 km

Vrijeme za dionice

Zemlja Stanica km Vrijeme
O DE 39542 Herbrechtingen 0.0 0:00
= |DE/HL 495,86 8:18
=1 |ML/BE 523,6 3:45
@ BE 3350 Brugge 726.,0 12:15

Slika 35: Produljena ruta

(Marko-Trans Grupa d.o.0.)
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Zaposlenik je pronasao parking, odradio pauzu i krenuo sa izvrSavanjem transporta,
disponent putem navigacije prati zaposlenika zbog mogucih zastoja kako bi pravovremeno
nalogodavcu javio ukoliko ¢e do¢i na kasnjenja na istovar. Na dan 17.08.2022. u 07h:34min

zaposlenik je stigao u Zeebrugge na istovar §to je 3h:6min ranije od termina istovara.

17.08.2022 7:32 17.08.2022 7:34

2 min

Parkiranije

Slika 36: Vrijeme dolaska transportne jedinice

(Marko-Trans Grupa d.0.0.)

Zaposlenik javlja disponentu da je stigao, te disponent kontaktira nalogodavca da li
postoji mogucénost prijevremenog istovara robe kako bi transportna jedinica §to prije mogla
krenuti dalje. Nakon konzultacija i korespondencije na relaciji: zaposlenik — disponent —

nalogodavac — skladiste, doslo je do dogovora prijevremenog istovara robe.

Istovar zapocinje nakon Sto zaposlenik preda dokumente, radi se provjera robe i
temperaturnog rezima te ukoliko je sve navedeno u redu tegljac staje na istovarnu rampu i

zapocinje istovar robe.
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Slika 37: Istovar robe u Zeebrugge-u

(Marko-Trans Grupa d.o.0.)

Istovar se vrsi elektricnim viljuskarom, ali obzirom da se radi o podiznoj rampi,
potrebna su dva viljuSkara: jedan koji vuce palete do rampe, drugi vilicar sa podiznim vilicama
koji pokuplja palete i1 spusta ih s rampe, Sto uvelike produljuje vrijeme trajanja istovara i
povecava rizik od prevrtanja paleta ili oSteCenja robe zbog ¢ega zaposlenik mora prisustvovati
istovaru i evidentirati bilo kakvu $tetu, jer u protivnom tvrtka Marko-Trans Grupa d.0.0 snosi

troskove zbog nepravoremenog davanja informacija o Steti nalogodavcu.
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Slika 38: Istovarena roba u Zeebrugge-u

(Marko-Trans Grupa d.o.0.)

Po istovaru robe zaposlenik se mi¢e sa istovarne rampe, radi provjeru poluprikolice i
komore, te zatvara istu i parkira transportnu jedinicu. Nakon toga javlja disponentu da je istovar
zavrSen, te da nije bilo nikakvih S§teti na robi, poluprikolici ili komori i ¢eka ovjeru

dokumentacije.

Primitkom dokumentacije koja je ovjerena pecatom i ovlaStenim potpisom na CMR-u
na donjoj desnoj strani, te po primitku konfirmacije o robi zaposlenik moze krenuti dalje jer se
prema pravilima tvrtke u kojoj je izvrSavao istovar ne smije zadrzavati dulje od 30 minuta po

zavrsetku istovara. Zaposlenik javlja disponentu da je primio dokumentaciju, a disponent

57



sukladno tome javlja nalogodavcu da je istovar uredno izvrSen. Po primitku dokumentacije
disponent istu skeniranu Salje nalogodavcu, radi se faktura za izvrSen prijevoz gdje tvrtka
Marko-Trans Grupa d.o.0. zadrzava svoj primjerak CMR-a i konfirmacije o robi, a ostatak

originala zajedno sa fakturom se $alju nalogodavcu zbog plaéanja iste.

Ugovoreni uvjeti placanja s nalogodavcem su 60 dana od primitka ra¢una i popratne
dokumentacije zbog ¢ega izuzetno bitno fakturu i dokumente predati i poslati $to prije. Izradom
fakture, provjerom dokumenata i slanjem istih zavrsio je proces prijevoza hladene robe za jedan

transport.

Ovdje valja napomenuti zastitu transportera tj. tvrtke Marko-Trans Grupa d.o.0. koja je
izvrsila transport za nalogodavca, gdje se danas sve ¢eS¢e dogada da nalogodavac ne postuje
uvjete naloga za transport i dogovora, te ne pla¢a fakture sukladno nalogu, a samim time gubi
bonitet. Tvrtka Marko-Trans Grupa d.o.0. u tom slu¢aju moze prijaviti nalogodavca putem
burze tereta TimoCom gdje njihov odjel za naplatu potrazivanja Salje opomenu nalogodavcu, a
ukoliko isti ne plati fakturu u roku od 10 dana po primitku opomene, odjel za naplatu mu

iskljucuje moguénost koriStenja burze tereta do kad ne plati sva potrazivanja.
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11. ZAKLJUCAK

Globalizacija, porast broja stanovnika, porast kupovne mo¢i, prisutpacnost i broj trgovina,
supermarketa dokaz su da cestovni prijevoz robe, a samim time i prijevoz hladene robe su jo$
uvijek alpha i omega sveukpnog logistickog pojma iz razloga jer u sadasnjosti, ali i buduénosti
tegljaci i distrubicijski kamioni sa rashladnim agregatima ¢e biti ti koji ¢e i1 dalje vrSiti prijevoz
,,0d vrata do vrata“i o njima ¢e ovisiti ponuda prehrambenih proizvoda na trzistu, a samim time
1jedan su od glavnih faktora ispunjavanja zahtjeva potroSaca. Sukladno tome ovdje lezi 1 uloga
disponenta kako smo i ranije naveli radi se 0 svestranoj 0sobi koja moze svaku komplikaciju i

prepreku rjesiti Sto efikasnije 1 Sto brze.

Razvoj tehnologije 1 novih moguénosti je isprve zagovarao smanjenje postotka prijevoza
prehrambenih namirnica teglja¢ima i kamionima iz ekoloskih i drugih razloga, ali sama
situacija sa ,,COVID-19* je dokazala da bez 12 kotaca i rashladnog agregata kupac ne¢e moc¢i
zadovoljiti svoje potroSacke potrebe 1ako mu se nudi modernija tehnologija kupovine i dostave

prehrambenih namirnica.

Troskovi, komplikacije 1 kvarovi u prijevozu hladene robe su Cesti Sto ga takoder Cini
jednim od najkompleksnijih cestovnih prijevoza robe u kojem bez iskustva i odredenog znanja
moze doci do velikih problema. Prema podacima dobivenih od tvrtke Marko-Trans Grupa d.o.0.
opisana je organizacija prijevoza hladene robe, svi uvjeti, sve prepreke i komplikacije na koje
se moze naici tijekom izvrSavanja samo jednog transporta, $to ponovno dokazuje sposobnost
disponenata da u jednom trenutku radi sa vise od 3 transportne jedinice, a takoder opisan je i

dio nakon uspjesSnog izvrSavanja transporta.
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Popis priloga

Prilog 1. Primjer naloga za prijevoz

Europaloqgistik ‘ QUALITATSMANAGEMENTSYSTEM
palog NN e =
S b @
zerliﬂzien nach Logistics

DIN EN ISO 9001
Reg.-Nr. 56166 QM 15

-

Zeh, Internationale Spedition GmbH & Co. KG » Dieselstr. 2 » D-73278 Schlierbach

Transportauftrag Tour-Nummer 1123670 Datum: 16.08.2022 Seite: 1
Bei Rechnungserstellung Tour-Nummer 1123670 bitte angeben

Auftragnehmer: Auftraggeber:

Frachtfiihrer: Marko-Trans Grupa d.o.o. Firma : Europalogistik Zeh

Strasse : Stjepana Radica 92 Strasse : Dieselstrasse 2

ort : 42205 vidovec Ort : 73278 Schlierbach

Fax-Nr. 3 Fax-Nr. : 07021 - 9427 - 18

Tel-Nr. 3 Tel-Nr. : 07021 - 9427 - 22

E-MAIL : markotrans97@gmail.com josefine.kraus@europalogistik-z

Fahrzeug : VZ-886-02 Josefine Kraus

Abholadresse: Erf.-Nr.: 166271

Name : ThermoLog GmbH

ort : D 89542 Herbrechtingen

Strafe : SiemensstraBe 10

Ladetermin : 15.08.2022

Kundenrestriktionen Versender
Offnungszeiten: So 20Uhr bis Fr 23h durchgehend / Sa 6-11h /
Ladezeit: Mo-Fr ab 14Uhr / Palettentausch / Frische +2°C
OHNE TOURNUMMER KEINE VERLADUNG MOGLICH!

; CMR MUSS BEIM EMPFANGER QUITTIERT WERDEN!

Anlieferadresse:

Name : Gartner ECS

Oort : B 8380 ZEEBRUGGE

StraBe : Karveelstraat 3
Anliefertermin: 17.08.2022 BIS 11:00

Kundenrestriktionen Empfianger
Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, nach Beladung den Trailer mit
seinem eigenen Krallenschloss zuverschliessen und gegen Zugriff
Dritter zu schiitzen!! Ruhepausen nur auf bewachten Parkplidtzen!!
Lade-Nr.: WA NR Entlade-Nr.: Referenznummer
Angaben zur Sendung:
Anzahl Verl-Ein Gewicht Stpl. Lademeter Kubikmeter Inhalt
33 EURO 16500,00 33,0 Lebensmittel Kiihlwar
Lademittel sind tauschpflichtig

Summe : Vereinbarter Frachtpreis
Anzahl Verl-Ein Gewicht Stpl. Lademeter Kubikmeter inkl. aller Nebenkosten zzgl. MwSt.:
33 EURO 16500, 00 33,0 1.144,50 EUR

Dieser Auftrag gilt auch ohne Gegenbestdtigung als verbindlich angenommen.

Unsere beiliegenden Allgemeinen Geschiaftsbedingungen gelten als vereinbart

und stehen IThnen zusdtzlich online zur Verfiigung.

Achtung! Dieses Dokument ist maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giiltig!

www_europal -zeh de K . Eurotrade Zeh GmbH Wir arbeiten ausschlieflich aufgrund der Bankverbindung: Volksbank Goppingen eG
info@europalogistik-zeh de  AG Uim HRB 533283 "Alig: Deutschen dingungen”  BLZ 610 605 00

Fon: +49 /7021 /9427-0 Registergericht der KG ADSp 2017 Konto-Nr - 402 541 006

Fax: +49/7021/9427-69 AG Ulm HRA 721314 Erfullungsort und Genchtsstand ist Schiierbach Swiftcode. GENO DES 1 VGP

Geschaftsfuhrer: Steffen Zeh Ust-Id -Nr - DE 214910537 IBAN DEO3 6106 0500 0402 5410 06




Prilog 2. Primjer ispunjenog CMR-a

Absender (Name, Anschrift, Land)
Expediteur (nom, adresse, pays)

Internationaler Frachtbrief

Lettre de Voiture International

CMR

ThermoLog GmbH
DE 89542 Herbrechtingen
Siemensstrasse 10

Ce transport est soumis, nonobstant
toute clause contraire,a la
Convention relative au contrat de
transport intemnational de

marchandises par route (CMR)

2 | Empfénger (Name, Anschrift, Land)
Destinataire (nom, adresse, pays)

16

Frachfthrer (Name, Anschrift, Land)
Transporteur (nom, adresse, pays)

Gartner Zeebrugge MARKO
8380 Zesbrugge 0 tRans GRUPA doo.
Karvelstraat 3 VIDOVEC, 8. Radica 92
3 | Auslieferung des Gutes/ Entladeort 17 | Nachfolgender Fra wmo@lg sggg, Land)
Lieu prévu pour la livraison de la merchandise Transporteurs S
Gartner Zeebrugge
8380 Zeebrugge
Karvelstraat 3
4 | Ort und Tag der Ubernahme des Gutes 18 | Vorbehalte und Bemerkungen des Frachtfihrers/
Lieu et date de la prise en charge de la merchandise Reserves et observations des transporteurs:
Ort/Lieu ThermoLog Herbrechtingen Ware wurde bei Annahme g und entsp der b
Land/Pays DE 89542 Herbrechtingen Produkttemperatur. / Les produits ont été mesurées a la m:ephon et
Datum/Date 15.08.2022 spondent & la tempé du produit donnée.
§ | Beigefugte Ladeliste mit WA Tour ID 260961
Dokumente Disponummer 1123670
Referenznummern
KLZEE220819AVO,KLZEE220819DON,KLZEE220819ENF,KLZEE220819MOT,KLZEE220819NFL,KLZEE
220819PET,KLZEE220819WED
Lieferscheine/ Bons de livraison
6 4 8 9 10 1 12
Kennzeichenund | Anzahl der Art der Bezeichnung des | Statistiknr./ Bruttogewicht kg | Umfang m*
Nummem / Packstiicke (Ganz-/ Verpackung/ mode | Gutes */ Nature de | No. statistique | Poids brutkg Cubage m*
Marques et Halbpaletten)/ d’emballage la marchandise *
numeros Nombre des colis
36 GP Paletten Lebensmittel 11813,0000
0 HP

1 Pal. Aromas del Sur Roellchen SK1

4 Pal. Aromas del Sur Roellchen 5K1

1 Pal. Chorizo sarta SK1 “Deluxe"

S Pal. Chorizo sarta SK1 "Deluxe”

1 Pal. Chorizo zum Grillen "Birchwood"
1 Pal. Fuet Extra "Dulano Selection"

1 Pal. Fuet Extra "Dulano

2 Pal. Aromas del Sur Roellchen SK1

1 Pal. Aromas del Sur Roelichen SK1

3 Pal. Chorizo sarta SK1 "Deluxe"

3 Pal. Chorizo sarta SK1 "Deluxe"

1 Pal. Chorizo zum Grillen "Birchwood"
1 Pal. Fuet Extra "Dulano Selection"

1 Pal. Aromas del Sur Roellchen SK1

3 Pal. Aromas del Sur Roelichen SK1

2 Pal. Chorizo sarta SK1 "Deluxe"

2 Pal. Chorizo sarta SK1 "Deluxe”

1 Pal. Chorizo zum Grillen "Birchwood"
2 Pal. Fuet Extra "Dulano Selection”

13 | Anweisungen des Absenders (Zoll und sonstige amtliche Behandlung) | 19 | Palettentausch (Anzahi mitgefuhrter Europaletten)
und Bemerkungen der FrachtfGhrer/ Instruction de I' iteur Echange de palettes (nombre d'europalettes transporteés)
Einstellung des Kuhlaggregats auf 2 °C. Die Transporttemperatur soll ohne
Unterbrechung bei Kuhiware: +4 °C // bei Flelsch 1 °C // bei gemischten
Transporten immer die niedri Te . Die Anz. Tauschpaletten
Ladungssicherung wurde vom Fahrer kontrolliert. erhalten/ Nombre
d’europalettes regues
Zeitfensternummer: Noel-2
Plombennummer:
Besonderheiten: Der Frachtfiihrer ist verpflichtet ein
eigenes KrallenschloB mit zu fiihren und nach der
Verladung am Auflieger anzubringen. The carrier
is obliged to carry his own claw lock and attach it to the
trailer after loading.
Frei/Franco Terminvorgabe/ 17.08.2022
Unfrei/Non Franco Delai de livrasion
21 Ausgefertigt in/ ThermoLog Am/ | 15.08.2022 24 Gut empfangen/
Etablie a Herbrechtingen le Reception des marchandises
22 Unterschrift und Stempel des Absenders/ 23 Unterschrift und Stempel des
Signature et timbre de I’expediteur Frachtfihrers/ Signature et timbre du [ —— ==
transporteur | 'jfa.' number of palicts unbaiy Wﬂﬁ
Td! L nallete far
\ ——— ] rumber of Eu paiels exchanged: (X
X MAQW‘ F‘ J G “ o.o 5
‘\ ™ Vl;\\" /é) 32 !D ;Od 1
£ ¢ udie tnloaded: -08-
)< Lo MARKd‘F#A% S 1908 7 -08- 2022
- \

26 | Amtliches Kennzeichen/ VZ8860Z Nutzlast in kg/
Numéro de licence % Charge utile en
kg
27 | Kfz/ Anhadnger/ Véhicule & | VZ841LB
moteur / remorque

Version 4
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Prilog 3. Primjer potvrde o isporuci robe

Page: 1 of 4
Goods in confirmation ECS/Gartner Zeebrugge

Beeper: 407 Haulier: THERMOLOG  Quay number: AO1 Date: 17/08/2022

Date unloaded: 17/08/2022

Total Pallets Unloaded: 36
Euro pallets: 0
Non-Euro pallets: 36

ECS Karveelstraat 3 - 8380 Zeebrugge
Lo Tel: +43 7245 234 4903
Email: lidl-zeebrugge@gartnerkg.com

Europallets Goods in Confirmation
Europallets returned: 0
Date ECS: 17/08/2022 Vv Damages/Discrepancies 17 Aug 2022
Pallets received in warehouse: {(

Pallets code: 40710621318

SUBJECT TO FURTHER VERIFICATION
OF THE GOODS

Please only bring one copy of the delivery note for the next delivery to Zeebrugge. Thank you.
Bitte bringen Sie nur eine Kopie des Lieferscheins fiir die ndchste Lieferung nach Zeebrugge mit. Danke.
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Sjever

SVEUCILISTE
SIEVER

1ZJAVA O AUTORSTVU

I
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavr$ni/diplomski rad iskljudivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju Koristiti
dijelovi tudih radova (knjiga, flanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova,
izvora s interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi
dijelovi tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji
nisu pravilno citirani, smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg
znanstvenog ili stru¢noga rada. Sukladno navedenom studenti su duZni potpisati izjavu
o autorstvu rada.

Ja, Marko Kovati¢ pod punom moralnom, materijalnom i kaznenom
odgovornoséu, izjavljujem da sam iskljucivi autor/ica zavrinog/diplomskog
rada pod naslovom “Analiza intermodalnog, cestovnog prometa i prijevoza
hladene robe” te da u navedenom radu nisu na nedozvoljeni nadin (bez
pravilnog citiranja) koristeni dijelovi tudih radova.

Student/ica:
Marko Kovac‘ié

/ ey {//

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavrine/diplomske
radove sveutili§ta su duZna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveutiliSne
knjiznice u sastavu sveudiliSta te kopirati u javnu internetsku bazu zavr¥nih/diplomskih
radova Nacionalne i sveutili§ne knjiznice. Zavr¥ni radovi istovrsnih umjetni€kih studija
Koji se realiziraju kroz umjetnitka ostvarenja objavljuju se na odgovarajuci nadin.

Ja, Marko Kova&i¢ neopozivo izjavljujem da sam suglasan/na s javnom
objavom zavr$nog/diplomskog rada pod naslovom “Analiza intermodalnog,
cestovnog prometa i prijevoza hladene robe” &iji sam autor/ica.

Student/ica:
Marko Kovaci¢
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