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Sazetak

Problem parkiranja u velikim urbanim sredinama je postao jedan od velikih problema. Broj vozila
koji je svaki dan sve veci, uzrokovao je neravnotezu izmedu potraznje za parkiranjem i ponude
parkirnih mjesta. Osim toga, neravnoteza izmedu potraznje i ponude parkirnih mjesta je djelomicno i
posljedica neucinkovitog planiranja koristenja zemljista i pogresnih prorac¢una prostornih potreba.
Dakle, manjak parkirnih mjesta te visoke cijene parkiranja uzrokuju velike prometne guzve u urbanim
sredinama koje se razli¢itim mjerama i politikama pokuSavaju rijesiti. Jedno od ,,rjeSenja“ kojima bi
se navedene prometne guzve i nedostatak parkirnih mjesta mogle rijesiti je u¢inkoviti javni gradski
prijevoz. Javni gradski prijevoz sastoji se od razli€itih vrsta prijevoznih usluga te se projektira i planira
kako bi se zadovoljile potrebe korisnika te se omoguéila mobilnost u urbanim sredinama koristenjem
razli¢itih vozila javnog gradskog prijevoza. Na kvalitetu javnog gradskog prijevoza utjece optimalna
pokrivenost sa stajaliStima javnog prijevoza, dobro organizirane linije i kvalitetan vozni park javnog

gradskog prijevoza. Veca kvaliteta javnog prijevoza privlaci i veci broj korisnika.

Kljucne rijeci: parkiranje, problem, javni prijevoz, rjesenje.



Summary

The problem of parking in large urban areas has become one of the big problems. The number of
vehicles, which is increasing every day, has caused an imbalance between the demand for parking and
the supply of parking spaces. In addition, the imbalance between demand and supply of parking spaces
is partly the result of inefficient land use planning and incorrect calculations of spatial needs.
Therefore, the lack of parking spaces and high parking prices cause large traffic jams in urban areas,
which are tried to be solved by various measures and policies. One of the "solutions™ that could solve
the mentioned traffic jams and the lack of parking spaces is efficient public city transport. Public city
transport consists of different types of transport services and is designed and planned to meet the needs
of users and to enable mobility in urban areas using different public city transport vehicles. The quality
of public city transport is influenced by optimal coverage of public transport stops, well-organized
lines and a high-quality fleet of public city transport. The higher quality of public transport attracts a
larger number of users.

Keywords: parking, problem, public transport, solution.
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1. Uvod

Razvoj 1 napredak tehnologije, povecanje financijskog standarda, globalizacija i slicno, samo su
neki od razloga koji su omoguéili porast broja vozila diljem svijeta iz dana u dan. Zivot je laksi kada
osoba ima luksuzni automobil ili barem automobil koji omogucuje jednostavno putovanje
izbjegavajuci javni prijevoz. Automobil ljudima omogucéava izbjegavanje dosadnog putovanja javnim
prijevozom. Brz je i $tedi njihovo dragocjeno vrijeme. Jednokratnim troSkom za kupnju osobnog
automobila ljudi se ,,rjesavaju* mnogih drugih problema. Medutim, dovozom automobila ku¢i javljaju
se neki drugi problemi, a jedan od najprisutnijih je pronalazak parkinga za dovezeno vozilo. Prethodno
spomenut porast broja automobila uzrokuje veliki problem parkiranja u urbanim sredinama. Radi se o
problemu koji je prisutan u cijelom svijetu, a staticni promet je postao veliki i ozbiljan problem u
velikim urbanim sredinama svijeta. Sto je jo§ vaznije, ovaj problem postaje tesko rjeSavati kada nema
odgovarajuceg upravljanja parkingom. U nedostatku parkiraliSta, vozila se obi¢no parkiraju na ulici,
na oznacenim i na neoznacenim mjestima za parkiranje i na navedeni nain ugrozavaju i sigurnost

prometa i sigurnost ljudi.

1.1. Problem i predmet istraZivanja

Danasnjica u kojoj je prisutno povecanje broja vozila rezultira nedostatkom parkiraliSta. Zbog
nedostatka parkiraliSta kod stanovnika urbanih sredina se umanjuje osjecaj otvorenosti Zivotnog
prostora, a cijene zemljiSta, zaguSenje stambenih struktura i pristupacnost, zajedno sa pogreSnim
parkiranjem u stambenim podruc¢jima, postaju glavni problem za stanovnike urbanih sredina. Nekada,
povijesno gledajuci, kada su izumljena prva vozila, ljudi su ih parkirali, kao $to su to €inili sa kolima
i konjima. U navedeno vrijeme nije bilo prostornih problema zbog manje naseljenosti. Tijekom godina,
inZenjeri 1 urbanisti su implementirali mnoge nove ideje u vezi s parkiraliStima, kao §to je, primjerice
podzemni parking, a veéina stambenih nebodera ima odredena parkiraliSta dodijeljena stanarima. U
danasnje vrijeme takoder na sve viSe mjesta se uvodi plac¢anje parkiranja koje je moguce ostvariti na
parkirnim automatima, putem mobitela i aplikacija. U gusto naseljenim urbanim podru¢jima glavna
prepreka razvoju novih parkiraliSta je skupoca i nedostatak adekvatnog zemljiSta. Nepropisno
parkirana vozila uvelike utjecu na sigurnost ostalih sudionika u prometu kao §to su biciklisti, pjesaci
te javni prijevoz zbog toga je veoma vazno koriStenje parkiraliSta za smjestaj vozila. Medutim, ipak o

ponasSanju vozaca ovisi hoce li koristiti parkiralista ili ne.

U nadolazeé¢im vremenima broj vozila ¢e se i dalje povecavati, pa ¢e i problem sa parkiranjem i

parkiraliStima biti jo§ prisutniji 1 znacajniji. Jedno od rjeSenja kojim bi se mogao donekle rijesiti ili



smanjiti problem parkiranja u urbanim sredinama je i gradski prijevoz, a §to je upravo tema ovog rada

te ¢e ona biti predstavljeno u nastavku.

U ovom radu je opisana problematika utjecaja loSe organiziranog javnog prijevoza na parkiranje u
urbanim sredinama zbog sve veceg broja automobila i sve manjeg adekvatnog prostora za smjestaj

vozila.

Predmet istrazivanja je analiza ponude parkiranja i postojeceg stanja javnog gradskog prijevoza

grada Varazdina te utjecaj parkiranja na prostor.

1.2. Svrhai cilj istrazivanja

Svrha ovog istrazivanja je istraZivanje mogucnosti rastereenja prometa u mirovanju u gradu
Varazdinu poboljsanjem javnog gradskog prijevoza. Analizom postojeeg stanja javnog gradskog
prijevoza i ponude parkiranja stec¢i uvid u postojece stanje te pokusati uz prijedlog mjera za poboljSanje
potaknuti vi$e korisnika na koriStenje javnog gradskog prijevoza i samim time smanjiti broj parkiranja

u gradu Varazdinu.

1.3. Znanstvena hipoteza

Na temelju utvrdenih problema definirana je glavna radna hipoteza (R.H.) koja glasi:

R.H.: Dobro organizirani javni gradski prijevoz predstavlja rjeSenje problema parkiranja u
urbanim sredinama.

Ovom radnom hipotezom definira se veza izmedu javnog gradskog prijevoza i parkiranja u urbanim
sredinama. Dobro organizirani javni gradski prijevoz koji je lako dostupan, prilagoden korisnicima 1
cjenovno prihvatljiv smanjuje potrebu za koriStenjem osobnih vozila i samim time smanjuje broj
korisnika parkiranja.

Pomoc¢ne hipoteze (P.H.) su sljedece:

P.H.1.: Uskladivanjem voznih redova izmedu javnog gradskog prijevoza, Zupanijskog javnog
prijevoza i Zeljeznice povecao bi se broj korisnika javnog prijevoza.

P.H.2.: Promocijom javnog gradskog prijevoza upoznati korisnike prednostima KkoriStenja te
pridonijeti veéoj atraktivnosti koriStenja javnog gradskog prijevoza.

P.H.3.: LoSe organizirani javni gradski prijevoz uzrok je veéeg koriStenja osobnih automobila

i povecanja korisnika parkiranja.



Ovim pomoc¢nim hipotezama nastoji se ste¢i uvid u postojece stanje javnog gradskog prijevoza u gradu

Varazdinu te prikazati veza kako uz pomo¢ odredenih mjera utjecati na poboljSanje javnog prijevoza.

1.4. Metode istrazivanja

Prilikom izrade rada koriStene su znanstvene metode indukcije 1 dedukcije, metoda deskripcije 1
kompilacije. Temeljem analize pojedinacnih ¢injenica, induktivnom metodom, doslo se do zakljucka
o op¢em sudu, odnosno deduktivnom metodom, su se iz op¢ih sudova izveli opéi i pojedinacni
zakljuCci. Metoda deskripcije je koriStena u radu za opisivanje ¢injenica, procesa i predmeta bez
znanstvenog tumacenja i objasSnjavanja. Prilikom preuzimanja tudih opazanja, stavova, zakljucaka i

spoznaja koriStena je metoda kompilacije.

Induktivna metoda je sustavna i dosljedna primjena induktivnog nac¢ina zakljucivanja u kojem se
na temelju pojedinacnih ili posebnih €injenica dolazi do zaklju¢ka o opc¢em sudu, od zapazanja
konkretnih pojedinacnih slu¢ajeva i ¢imbenika dolazi se do op¢ih zakljucaka, od poznatih pojedina¢nih
sluc¢ajeva polazi se nepoznatom opéem, od izu¢enog neizu¢enom, od veceg broja pojedinacnih pojava

vrse se uopcéavanja.

Deduktivna metoda je sustavna i dosljedna primjena deduktivnog nacina zakljuc¢ivanja u kojem se
1z opcih stavova izvode posebni, pojedinacni, iz op¢ih postavki dolazi do konkretnih pojedina¢nih

zakljucaka, iz jedne ili vi$e tvrdnji izvodi se neka nova tvrdnja koja proizlazi iz prethodnih tvrdnji.

Metoda deskripcije (opisna metoda) je postupak opisivanja predmeta ili pojava, odnosno postupak

opisivanja izgleda i osobina predmeta ili tijeka razvoja pojava.

Metoda kompilacije - podrazumijeva postupak preuzimanja tudih rezultata znanstveno-

istrazivackog rada, odnosno preuzimanje tudih stavova, opazanja, zaklju€aka i spoznaja.

Za potrebe istrazivackog dijela rada koriStene su metoda anketiranja i intervjuiranja, metoda

opazanja

1.5. Struktura rada

Rad se sastoji od pet poglavlja.

U prvom, uvodnom poglavlju, predstavljena je tema rada, izvori podataka i metode prikupljanja, te

sadrzaj 1 struktura rada.



O obiljezjima parkiranja 1 parkiraliSta kroz obradu parkiranja opcenito, obiljezja parkiranja u
urbanim podruc¢jima i problemu parkiranja automobila u urbanim podrucjima govori se u drugom

poglavlju.

Trece poglavlje prikazuje problem parkiranja u urbanim podrucjima kroz predstavljanje uzroka
problema parkiranja u urbanim podrué¢jima, politiku parkiranja i rjesavanje problema parkiranja u
urbanim podrué¢jima i moguénosti rjeSavanja problema parkiranja u urbanim podrucjima putem javnog

prijevoza i ponudu ulicnih, izvanuli¢nih i1 garaznih kapaciteta za parkiranje U gradu Varazdinu

Cetvrto poglavlje predstavlja javni gradski prijevoz kao rjesenje problema parkiranja u urbanim
sredinama. Moguc¢nosti rjeSavanja problema parkiranja u urbanim sredinama putem javnog prijevoza
te analizu postojecih linija javnog gradskog prijevoza sa ciljevima i mjerama za poboljSanje postojeceg

stanja javnog gradskog prijevoza.

Peto poglavlje donosi analizu i rezultate anketnog istrazivanja o zadovoljstvu korisnika parkiranja

1 koriStenja javnog gradskog prijevoza grada Varazdina.

U zavr$nom dijelu rada, zakljucku sadrzani su najvazniji zakljucci cjelokupnog istrazivanja.



2. Obiljezja parkiranja i parkiraliSta

Parkiranjem se naziva radnja zaustavljanja vozila kojim se upravlja i koje se privremeno ostavlja,
obi¢no na parkiralistu ili pokraj ceste. ParkiraliSte je podru¢je na kojem se privremeno mogu ostaviti
automobili ili druga vozila.! U ovom poglavlju analiza se: 1) opéenito o parkiranju, 2) obiljezja
parkiranja u urbanim sredinama, 3) problem parkiranja automobila u urbanim podru¢jima, 4) ponuda

parkiranja u gradu Varazdinu.

2.1. Opcenito o parkiranju

Sve do 20-tih i 30-tih godina proslog stolje¢a nigdje nije bilo uredenog parkiraliSnog prostora.
Ljudi bi samo parkirali svoje automobile na ulici i ostavili ih tamo dok im opet ne zatrebaju. U
trgovackim zonama vecinu parkirnih mjesta zauzimali su zaposlenici koji su radili u centru grada, ne
ostavljaju¢i mjesta potencijalnim kupcima. Problemi s prometnom guzvom bili su uobi¢ajeni u velikim

gradovima. To je $tetilo poslovanju i ljudi su uskoro po&eli razmisljati o na¢inu reguliranja parkiranja.?

U SAD je pocetkom 19. stolje¢a Ford u svojoj tvornici osmislio prvu pokretnu traku za proizvodnju
cestovnih vozila, a §to je bila prete¢a masovne proizvodnje cestovnih vozila koja je, Sirenjem i u ostatak
svijeta, polako dovela do povecanja cestovnih motornih vozila i problema uzrokovanog koriStenjem
cestovnih motornih vozila kako u njihovom kretanju tako i u mirovanju, odnosno parkiranju.
Urbanizacija, povecanje Zivotnog standarda ljudi, povecanje kretanja utjee na povecanje problema u
prometu i u parkiranju jer parkiranje, koje je posljedica koristenja osobnih vozila, predstavlja problem
u smislu racionalnog koriStenja urbanog prostora, medutim predstavlja i snazno sredstvo kojim je
moguce, putem ponude parkiranja, upravljati ukupnom prijevoznom potraznjom odredenog urbanog

podrugja.’

Parkiranje se, prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, definira ,,kao prekid kretanja vozila

u trajanju duzem od tri minute, osim prekida koji se ¢ini da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim

se upravlja prometom*.*

L www.https://collinsdictionary.com/dictionary/english/parking, 10. veljage 2023.

2 www.https://parking.net/about-parking/history-of-parking, 10. veljace 2023.

3 Bréi¢, Davor; Sostarié, Marko: Parkiranje i garaze, Zagreb, Fakultet prometnih znanosti, 2012.

4 Zakon o sigurnosti prometa na cestama, Narodne novine 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19,
42/20, 85/22, 114/22.



ParkiraliSta mogu biti javna ili privatna. Javnim parkiraliStima uglavnom upravljaju jedinice
lokalne samouprave (op¢ine ili gradovi) ili ih daju u koncesiju na upravljanje trgovackom poduzecu.
Na javnom parkiraliStu parkiranje moze biti sa ogranicenim ili neograni¢enim vremenom trajanja
parkiranja, a naplata na javnom parkiraliStu obi¢no je podijeljena po parkirnim zonama. Osim toga,
javna parkiraliSta mogu biti stalna ili privremena te otvorena, odnosno uli¢na ili zatvorena odnosno
izvan uli¢na. Kod stalnih javnih parkiraliSta se naknada za parkiranje placa tijekom cijele godine, dok
to nije slucaj kod privremenih javnih parkiraliSta koja su sezonskog tipa. Razlikuju se i parkiralista
ovisno o njihovoj namjeni, i to parkirali$ta za vlastito koristenje koje grade gospodarski subjekti za
potrebe svoje organizacije i djelatnika zaposlenih u organizaciji, parkiraliSta za potrebe kupaca ili
stranaka koja se grade uz trgovacke centre ili javne ustanove ili slicne objekte u koje dolazi veci broj

klijenata automobilima te parkiraliSta za javnu upotrebu.
U urbanim sredinama uglavnom su prisutni slijede¢i tipovi parkiranja:

e uli¢no parkiranje — radi se o parkiranju na oznac¢enim mjestima na ulici. Ovakav nacin

parkiranja moze biti uzduzan, kosi ili okomit i parkirna mjesta se nalaze u profilu

prometnice,

Slika 1. Uli¢no parkiranje

i

Izvor: https://slobodnadalmacija.hr/split/splicani-ce-ispaliti-planira-se-naplata-parkinga-u-svim-
kvartovima-cak-i-na-sirobuji-499968, dostupno: 13.02.2023



javno izvan uli¢no parkiranje — radi se o parkiranju koje je organizirano na nacin da se
mjesta za parkiranje ne nalaze na javnoj uli¢noj mrezi, medutim dostupna su kao i javne
ceste. Radi se o povrSinama izvan cestovne mreze urbane cjeline, namijenjene parkiranju i
u javnoj su funkciji. Dakle radi se o mjestima za parkiranje koja su uredena, izgradena ili

razmjestena na otvorenim povrSinama izvan ulice,

Slika 2. Izvanuli¢no parkiranje

Izvor: https://tgholding.hr/parking/, dostupno:13.02.2023.

privatno izvan uli¢no parkiranje — radi se o parkiranju koje je pridruzeno i uvjetovano za
odredeni objekt ili za koristenje odredene namjene zemljiSta. Primjer ovakvog parkiranja je
parkiranje u trgovackim centrima ili poslovnim zgradama. Dakle, korisnici tih objekata
mogu koristiti 1 ovaj tip parkiranja, a parkiraliS§te moze biti javnog karaktera kao §to je npr.
u trgovackim centrima, polu-javnog ili ograni¢enog karaktera, kao $to su npr. parkirali§ta u

poslovnim zgradama i pristup parkiraliStu imaju osobe, odnosno vozila, kojima je odobren

pristup,


https://tgholding.hr/parking/

e privatno izvan uli¢no parkiranje stanovnika — radi se o parkiranju koje je povezano uz kuce

ili stanove i navedeno parkiranje koriste vlasnici kuéa ili stanova. °

Ovisno o mjestu na kojemu se nalaze izvan uli¢na parkiraliSta, dijele se na:

e rubna parkiraliSta — koja se nalaze na rubnim podruc¢jima ili kod sredisSnjeg poslovnog
podrucja. Njima se koriste vozaci koji parkiraju svoja vozila na duze vrijeme i obi¢no se u
manjim urbanim podru¢jima s ovih parkiralista odlazi pjeske do ciljane tocke, a u ve¢im
urbanim sredinama, koje imaju vise od 500.000 stanovnika, za dolazak do ciljane tocke
organiziraju se posebni autobusi,

e parkiraliSta na zadnjim stanicama ili stanicama u predgradima brzih tranzitnih linija —
nazivaju se jos$ i ,,Park & Ride* sustavom. Na navedenim parkiraliStima vozaci ostavljaju
svoje automobile, a do ciljne odredisne tocke, odnosno mjesta, odlaze javnim prijevozom,

e parkirali$ta uz trgovacke centre — imaju dovoljno slobodnog besplatnog parkirnog prostora
za svoje kupce,

e parkiralista na podruc¢ju raznih prometnih terminala (kao $to su ZeljezniCke postaje, zra¢ne
luke, cestovni terminali i sl.) — razli¢itim oblicima javnog prijevoza se osigurava dostupnost
od ovih terminala do srediSta urbanih podrucja,

e parkiralisSta uz velike sportske objekte — radi se o povrSinama — parkiraliStima smjeStenim
uz sportske objekte koje koriste posjetitelji objekata i zaposlenici,

e parkiraliSta u industrijskim zonama — radi se o parkiraliS§tima koja uglavnom koriste
zaposlenici poduzeca na industrijskim zonama koje se uobiCajeno nalaze u rubnim

dijelovima urbanih zona i nisu povezane sa urbanim sredistima javnim prijevozom. °

Parkiralista se mogu jos klasificirati prema tipu vlasnistva, na parkiralista koja su javno vlasniStvo
1 imaju javno upravljanje, na parkiralista koja su u javnom vlasniS$tvu 1 privatnom upravljanju te na
parkirali$ta koja su u privatnom vlasniStvu i privatnom upravljanju.

Izgradnjom garaZa nastoji se u urbanim cjelinama zadovoljiti potraznja i osigurati dovoljno mjesta
za parkiranje. Izgradene garaze trebaju osigurati jednostavno parkiranje, minimalno vrijeme za ulaz i
izlaz automobila, zaStitu od krade i1 oSte¢enja vozila i sl. Osim toga, vrlo je vazna i cijena usluge

parkiranja koja treba biti pristupacna, a obvezni i prate¢i sadrzaji ve¢ine garaza trebaju biti:

5 Bréi¢ ,Davor; Sostari¢, Marko: Parkiranje i garaze, Zagreb, Fakultet prometnih znanosti, 2012.
® Marsani¢ R.: Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.0., Sveuéiliste Sjever Koprivnica, 2019.



e parkirne povrsine,

e parkirne rampe ili dizala za automobile,
e prometne staze i manevarske povrsine,

e stubista i dizala za pjesake,

e kontrolna mjesta ulaza i izlaza,

e ulaznai izlazna stajanka,

e naplatno mjesto,

e prostori uprave i prostorije za zaposlene,
e sanitarije,

e vatrogasni prostori i oprema,

e spremista za CiS¢enje,

e benzinske crpke,

e manji priruéni servisi za pranje i popravak vozila,

e prateci trgovacki 1 usluzni sadrzaji za korisnike garaze.

S obzirom na veli¢inu garaze, one se dijele na male, srednje 1 velike garazne objekti. Mali garazni
objekti imaju od 100 do 300 parkirnih mjesta, srednji imaju od 500 do 800 parkirnih mjesta, a veliki
garazni objekti izmedu 1000 1 1500 parkirnih mjesta. S obzirom na nacin gradnje, garazni objekti se
dijele na podzemne garaZe, nadzemne garaZe 1 kombinirane garaZe. S obzirom na nacine parkiranja,
garazni objekti se dijele na one koje imaju samoparkiranje, djelomi¢no samoparkiranje, parkiranje uz
pomo¢ osoblja 1 mehani¢ko parkiranje. Takoder, garazni objekti se dijele na garaZzne objekte pod
naplatom 1 besplatne garaZe, a ovisno o nainu upravljanja postoje privatni i javni garazni objekti.
Ovisno o svrsi garaznog objekta, oni se dijele na garaze za sve korisnike, garaze za stanare i garaze za

zaposleno osoblje.’

" Marsani¢ R.: Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.0., Sveuciliste Sjever Koprivnica, 2019.
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Slika 3. Podzemna garaZa Klinic¢ke bolnice ,,Sveti Duh“

0] D VINALGARAZA

\ BOLN VEIDUH
| |

Izvor:https://www.zagrebparking.hr/djelatnosti/javne-garaze/lokacije-garaza-u-gradu-
zagrebu/garaza-kb-sveti-duh/850, dostupno: 14.02.2023.

2.2. Obiljezja parkiranja u urbanim podrudjima

Sve veca stopa koristenja osobnih automobila u urbanim podru¢jima koje je rezultat brzog rasta i
razvoja gospodarstva, uz nedovoljno aktivne politike i subvencije, su glavni uzroci koji parkiranje
automobila ¢ine jednom od glavnih problema u prometu i upravljanju prometom diljem svijeta.
Koordinacija izmedu politika parkiranja i upravljanja prometom otkrila je kako parkiranje postaje
prepreka prometu. Takoder, odgovorno je za neucinkovito koriStenje raspolozivih resursa, ¢ak se i
odluke donose ad-hoc prilikom donoSenja politika. Stoga je potrebno razumjeti ponasanje pri izboru
parkiranja i stvarnu potraznju za parkirnim prostorom. U posljednja tri desetlje¢a provedena su brojna
istrazivanja kako bi se ocijenile karakteristike parkiranja, procijenila potraznja za parkiranjem i

ponasanje vozaca pri odabiru parkirnog mjesta.®

8 parmar, J., Das, P. Dave, S.M.: Study on demand and characteristic of parking system in urban areas; A review, Journal
of Traffic and Transportation Engineering, Volume 7, Issue 1, 2020., str. 111-124.
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Automobili se voze u prosjeku samo dva sata dnevno, a preostala 22 sata su negdje parkirani.
Urbani prostor namijenjen stacionarnom automobilskom prometu je obi¢no u nesrazmjeru sa njegovim
udjelom u upotrebi. U svim gradovima, povecanjem prometa vozila, raste i potraznja za parkiranjem.
Kada vozaci automobila ne mogu pronaci parking u blizini pocinju se zaliti kako troSe puno vremena
trazeci prostor za parkiranje 1 ponekad parkiraju nepromisljeno ili nepropisno. Parkiralista i mjesta za
utovar bi trebalo biti blizu odredista, visoke kvalitete i po mogucénosti besplatno — navedeno su Zelje
stanovnika gradova, poduzeca koja posluju u gradovima i posjetitelja koji obilaze gradove. U situaciji
kada su poduzeéa i trgovei na malo suoceni sa uvodenjem kontroliranog i plaéenog parkinga, ¢esto su
uplaseni od gubitka posla i prihoda. Kontrolu parkiranja i placanje ¢esto dozivljavaju kao nepotrebnu
mjeru koja je nametnuta, izazivajuci otpor i nepovjerenje, a upravljanje parkingom u gradovima cesto

izaziva mnoge politi¢ke i javne polemike.®

ParkiraliSna mjesta u urbanim sredinama, odnosno gradovima, su vazan ¢imbenik kako za
mobilnost stanovnika 1 posjetitelja, tako 1 za kvalitetu Zivota. U vecini gradova u Europskoj uniji je
planiranje broja parkiraliSnih mjesta kao i1 upravljanje parkirali§tima u nadleznosti lokalnih vlasti,
odnosno koncesionara kojima je dodijeljeno upravljanje parkiraliStima, zonama parkiranja i naplatom
parkiranja. Medutim, ono $to je prisutno u vecini gradova, je nedostatak parkiraliSnog prostora jer su
mnoge gradske cCetvrti 1 stambene zgrade, kao i poslovne zgrade, izgradene prije masovnog
posjedovanja automobila i planiranje 1 gradnja parkiralista i parkiraliSnih mjesta je bila prilagodena
tadasnjim uvjetima. Kako bi se navedeni problem povecanog broja automobila rijeSio Cesto su
dvosmjerne ulice preregulirane u jednosmjerne, a druga traka kojom se vozilo je pocela sluziti kao
parkirali$ni prostor. RjeSenje problema je pronadeno i pronalazi se u izgradnji garaZa za parkiranje, a
razvojem tehnike i tehnologije ucinkovitost parkiraliSne infrastrukture u gradovima se nastoji
poboljsati implementiranjem tehnologija pametnog parkiranja koje korisnicima pruZaju informaciju
prije i tijekom putovanja o dostupnosti parkiraliSnog mjesta, put do dostupnog parkiraliSnog mjesta,

rezervaciju, trenutnu i oéekivanu popunjenost u blizini odredista putovanja.

2.3. Problem parkiranja automobila u urbanim podrucjima

Parkiranje je veliki problem u urbanim sredinama bilo u razvijenim ili u zemljama u razvoju. Nakon
velikog rasta vlasniStva automobila, mnogi gradovi su se suocili sa problemom nedostatka parkirnih

mjesta 1 neuravnoteZenja ponude i potraZnje za parkiranjem, Sto se moZe smatrati po¢etnim razlogom

° www.http//eltis.org/sites/default/files/parking_and_sustainable_urban_mobility planning.pdf, 15. veljaca 2023.
10 Sego, D., Prazen, A., Olivari, L.: Karakteristike problema parkiranja u gradovima — studija slu¢aja grada Sibenika s
prijedlozima za rjeSenje problema, Zbornik Veleucilista u Rijeci, Vol. 9, No. 1., 2021., str. 401-419.
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problema s parkiranjem u metropolama. Ova neravnoteza je djelomicno posljedica neucinkovitog
planiranja koriStenja zemljiSta i pogreSnih prora¢una prostornih potreba tijekom prvih faza planiranja.
Manjak parkirnih mjesta, visoke cijene parkiranja i guzve u prometu zbog posjetitelja koji traze
parkirno mjesto samo su neki od primjera svakodnevnih problema parkiranja. Ljudi preferiraju
posjedovanje automobila jer im automobili omogucuju brzinu, autonomiju i privatnost. Medutim,
¢injenica je da ne postoji privatno vozilo koje je stalno u pokretu. Najvise privatnih vozila ve¢inu
vremena provode u mirovanju, bilo tijekom radnog vremena ili tijekom no¢i. To znaci da bi svaki
automobil u gradu trebao imati dva mjesta za parkiranje. Navedena dva mjesta bi trebala biti na oba
kraja svakog putovanja. Problemi parkiranja u gradovima i urbanim sredinama postaju sve znacajniji
1 sve veci 1 navedeno postaje jedna od tema o kojoj se sve vise raspravlja kako u $iroj, tako i1 u stru¢noj
javnosti. Neravnoteza izmedu ponude i potraznje parkiranja smatra se glavnim razlogom za probleme
s parkiranjem u velikim gradovima. Stovise, sustav parkiranja ima kljuénu ulogu u prometnom sustavu
velikog grada, a njegov nedostatak povezuje se i uzrokuje prometno zagusenje, prometne nesrece i
zagadenje okoliSa. Iako ucinkovitost sustava parkiranja se moze poboljsati kroz gradski prijevoz,
problem parkiranja je Cesto zanemaren aspekt urbanog planiranja i prijevoza. Urbani projektanti bi
trebali traziti u¢inkovitija i inovativnija rjeSenja za problem parkiranja na razini upravljanja, planiranja

i dizajna.

Problem parkiranja u gradovima i urbanim podru¢jima zapravo znaci da postoji jaz izmedu
potraznje za parkiranjem (broja automobila kojima su potrebna parkirna mjesta) i ponude parkinga
(broja parkirnih mjesta koja bi bila dovoljna za parkiranje automobila kojima je potrebno). Ovaj jaz
nastaje zbog nekoliko razloga:

e Vecina starih 1 povijesnih gradova, posebice prijestolnice, su bili planirani 1 izgradeni sa
uskim ulicama u kojima nije bilo automobila nego su ulicama prometovala kola koja su
vukli konji. Takoder, gusto¢a naseljenosti u ovim gradovima u navedeno vrijeme nije bila
tako visoka u usporedbom sa sadasnjom gusto¢om naseljenosti istih gradova i istih
podrucja. Kako se gradske ulice ne mogu mijenjati tijekom vremena, osim zbog nekih
vaznih razloga i u ogranicenim slucajevima, ove uske ulice ostaju takve kakve jesu,
medutim sada trebaju prihvatiti kretanje 1 parkiranje razli¢itih vrsta vozila, u velikom broju,

a Sto premasuje njihove planirane kapacitete.

1 1brahim, H.: Car Parking Problem in Urban Areas, Causes and solutions, SSRN, 1st International Conference on Towards
a Better Quality of Life, 2017.

12



e Koncentracije djelatnosti i objekata kojima je potreban prilaz automobilima kao §to je npr.
koncentracija komercijalnih objekata s poslovnim zgradama i vladinim ustanovama u
gradskim sredistima.

e U novim gradovima i novim urbanistiCkim zonama uvijek postoji pogresna procjena
ocekivane potraznje parkiranja u tim podru¢jima zbog neocekivano povecane stope
vlasnistva automobila osobito medu populacijom slojeva sa visokim i srednjim primanjima.

e Takoder, u planovima novih gradova i novih urbanih podrucja, tendencija u osiguranju
parkirnih mjesta uvijek ovisi o parkiraliSnim povr§inama na rubnim krajevima povrsine i
parkiraliSnim povr§inama na cesti. Nema zemljista alociranog za parkiraliSne strukture sa
nekoliko katova kako bi se apsorbirao sve veci broj automobila koji traze parking barem u
podru¢jima s koncentriranim sadrzajima.

e U starim i postoje¢im gradovima, a kao posljedica promjena u poslovanju i zivljenju,
mijenjaju se namjene gradevina tako da stambene gradevine, prema kojima je koncentracija
automobila i potrebe za parkiranjem bila manja, postaju prenamijenjene gradevine poslovne
namjene, a S$to povla¢i za sobom vecu koncentraciju automobila koji dolaze u takvu
gradevinu 1 vecu potrebu za parkirali$nim prostorom.

e KirSenje gradevinskih propisa i zonske regulacije kojima je propisano za svako podrucje i

specifiénu namjenu zgrada odredene katnosti osiguranje garaza u podrumima.?

Problem parkiranja naruSava urbani dizajn. Povecanje ponude parkiraliSta izvan ulice u blizini ili
pokraj svake zgrade odmice zgrade jedne od drugih i povecava udaljenosti izmedu zgrada zbog Cega
je voznja nuznija, a hodanje otezano. Parkiranje na rubniku koje se javlja u redovima ispred zgrada,
iskrivljuje 1 mijenja nacin ulaska u zgrade kroz njihove ulaze na nacin kako su dizajnirani. Zbog
nedostatka dovoljno povrSina za parking, otvoreni prostori kao $to su javni trgovi, javni tereni, mjesta
drustvenih okupljanja su, pod pritiskom problema, pretvorena u parkirne povrSine. ParkiraliSta se
op€enito smatraju najmanje glamuroznim i ekoloSki najStetnijom vrstom koriStenja zemljista. Kao
rjeSenje za parkiranje, povrSine Cesto uniStavaju osjecaj zatvorenosti Koji je potreban za neke prostore
1 trgove u gradu i1 dopusta se da navedena zatvorenost izgubi definiciju. Zbog troskova parkiraliSta se
takoder rijetko implementiraju sa razli¢itim detaljima koji su prikladni za javni trg. Zbog toga je
pozeljno odvojiti povrSine iza zgrada, odnosno zakloniti ih ogradama, zidovima ili Zivicom kako bi se

prikrila prisutnost tih parcela.™®

12 1pidem, str. 2.
13 |bidem, str. 3.
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Slika 4. Parkiranje uz rub ceste

Izvor: http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=22987, dostupno 17.02.2023.

Parkiranje uz rub ceste €ini traku ili nekoliko traka na cesti zauzetim automobilima i time se
povecéava opterecenje na ostalim cestovnim trakama, koje ponekad postaju jedna traka, koja vodi do
gomilanja automobila iznad projektiranog kapaciteta cesta i izazivanje prometnih guzvi. Osim toga,
kako bi osigurali viSe traka za parkiranje uz rub ceste bez ometanja protoka prometa, posebno u uskim
ulicama ili u sredistu grada, lokalne vlasti nastoje osigurati te trake na racun Sirine plo¢nika Sto ih ¢ini
nestandardnim i sa nedostatkom svojih funkcija. KoriStenje ovih kolnika od strane pjesaka postaje

tesko, nezgodno i1 neugodno.

U mnogim gradovima vozaci u vrijeme guzve ne mogu pronaci mjesto za parkiranje svojih
automobila na odredenim podrucjima, bilo na parkiraliStima ili parkirnim mjestima uz rub ceste. U
ovom slucaju frustrirani vozaci kruze obliznjim blokovima traZe¢i mjesto za parkiranje automobila.
Ovaj fenomen se naziva krstarenje. Krstarenje ima impliciran utjecaj na problem parkiranja. Ljudi koji
krstare ulicama u odredenom podrucju, a kako bi pronasli mjesto za parkiranje automobila, ve¢ su
stigli, ali njihovi automobili tijekom krstarenja ¢ine ulice pretrpanim, troSe viSe goriva, emitira se

dodatno zagadenje i uzrokuju dodatna kasnjenja drugim ljudima koji koriste iste ulice za svoje

14


http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=22987

kretanje. S druge strane, prevelika parkiraliSta neizravno utjeCu na prirodni okoli§. Tamni plo¢nik
parkiraliSta utjeCe na degradaciju kvalitete vode, podizu temperaturu zraka i utjeCu na zemlju i
parkirali§ta se opcenito smatraju najmanje glamuroznima, a najvise ekoloski Stetna vrsta koristenja

zemljista. !

2.4. Ponuda parkiranja u gradu VaraZzdinu

Prema odluci iz 2021.g. o odredivanju javnih parkiralista i garaza na kojima se obavlja naplata na
podru¢ju Grada Varazdina odreduju se lokacije javnih parkiraliSta i garaza s naplatom, parkiraliSne

zone, ogranicenja trajanja parkiranja i vrijeme naplate parkiranja.

Javna parkiraliSta i garaZe s naplatom svrstavaju se Cetiri parkiraliSne zone:

- 0znaka za 0. zonu je bijele boje — garaze

- oznaka za I. zonu je crvene boje

- oznaka za II. zonu je zute boje

- oznaka za I1l. zonu je zelene boje

Ogranicenje parkiranja u I. zoni je najvise dva sata, dok je unutar 0., II. i III. zone neograni¢eno
vrijeme trajanja parkiranja

Svaki zapoceti sat parkiranja racuna se kao puni sat.

Na povlastene parkiraliSne karte za stanare ne primjenjuje se ogranienje vremena trajanja

parkiranja.®®

2.5. Parkirnazona0

Zona 0 predstavlja garaZe 1 oznacena je bijelom bojom. U gradu Varazdinu postoje dvije javne
garaze na lokaciji Kapucinski trg kapaciteta 447 parkirna mjesta i u Ulici brace Radi¢ kapaciteta 62
parkirna mjesta. Naplata u zoni 0 se vrsi svakodnevno od 0:00h do 24:00h uz neograni¢eno vrijeme
parkiranja. Postoji moguénost kupnje povlastene parkiraliSne godiSnje karte za stanovnike koji imaju
prebivaliSte u zoni naplate ali nemaju moguénost parkiranja u vlastitim garazama. Cijena povlaStene
godisnje parkiraliSne karte u Ulici Bra¢e Radi¢ je 265,45 eura dok je za javnu garazu Kapucinski trg

331,81 euro.

14 1bidem, str. 4.
15 Sluzbeni vjesnik Grada Varazdina 2021. https://varazdin.hr/, 26. ozujak 2023.
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Tablica 1. Zona 0

0. ZONA (naplata
ponedjeljak nedjelja
od 0:00 do 24 sata)
Oznaka Naziv ulice/trga Broj parkirnih
lokacije mjesta
prema
elaboratu
1. Ulica bra¢e Radi¢ — garaza 62
2. Kapucinski trg -garaza 447
UKUPNO: 509

Izvor: autor prema odluci o odredivanju javnih parkiralista i garaza grada Varazdina 2021. godine

2.6. Parkirna zonal

Zona I oznacena je crvenom bojom i specifi¢na je po tome da parkiranje ograniceno na maksimalno
dva sata. Naplata parkiranja se vrsi u periodu od ponedjeljka do petka od 08:00 do 20:00 sati, subotom
od 08:00 do 15:00 sati dok je parkiranje nedjeljom i blagdanom besplatno.

Zona | obuhvaca Trg slobode, Pavlinsku ulicu, dio ulice Ivana Kukuljevi¢a, ulicu Augusta Senoe,

ulicu Alojzija Stepinca i Trg bana Josipa Jelacica.

Tablica 2. Zona |

1. Trg slobode 20 8

2. Pavlinska ulica 33

3. Ulica Ivana Kukuljevi¢a 8 2
(od Ulice Augusta Senoe
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do Ulice Petra

Preradovica)
4. Ulica Augusta Senoe 17
5. Ulica Alojzije Stepinca 43 4
6. Trg bana Josipa Jelacica 87 7

UKUPNO: 208 21

Izvor: autor prema odluci o odredivanju javnih parkiraliSta i garaza grada Varazdina 2021. godine

2.7. Parkirnazona ll

Zona II oznaCena je Zutom bojom 1 vrijeme parkiranja nije vremenski ogranic¢eno. Naplata
parkiranja se vr$i u periodu od ponedjeljka do petka od 08:00 do 20:00 sati, subotom od 08:00 do 13:00
sati dok je parkiranje nedjeljom i blagdanom besplatno.

Zona Il obuhvaca Ulicu Petra Preradovica, Ulicu Ivana Kukuljevic¢a, Trg bana Josipa Jelaci¢a (kraj

parka), Ulica Augusta Cesarca te ostale ulice prikazane u Tablici 3.

Tablica 3. Zona Il

3. ZONA (naplata
ponedjeljak-petak
od 8:00 do 20 sati, a
subotom od 08:00
do 13:00 sati) max.

Neograniceno
Oznaka Naziv ulice/trga Broj parkirnih Invalidi
lokacije mjesta pod
prema naplatom
elaboratu
1. Ulica Petra Preradovica 15
(od Ulice Ivana
Kukuljevica do Trga
bana Josipa Jelacica
2. Ulica Ivana Kukuljevi¢a 4
(od Ulice Petra
Preradovica do ulice
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Ognjena Price)

3. Trg bana Josipa Jelacica 16
(kraj parka)
4. Ulica Petra Preradoviéa 50 1

(od Kolodvorske ulice do
Ulice Ivana Kukuljevic¢a

5. Ulica Augusta Cesarca 36

6. Ulica Franca PreSerna 7

7. Zagrebacka ulica (ispred 14 1
ljekarne, ku¢ni br. 13)

8. Zagrebacka ulica (ispred 24 2
Konzuma do kuénog br.
24)

9. Ulica Antuna 8
Mihanovic¢a

10. Ulica Brace Radi¢ (od 25 2

ulice Stanka Vraza do
Kratke ulice)

11. Ulica Frana Kurelca (od 15 3
Trga bana Jelaci¢a do
Trenkove ulice)

12. Ulica Zvonimira i 29 2
Vladimira Milkovica
13. Ulica Kralja Petra 30 4
KreSimira IV( VTV 1L
osnovna Skola)
14. Ulica Vladimira Nazora 35 1
UKUPNO: 308 16

Izvor: autor prema odluci o odredivanju javnih parkiralista i garaza grada Varazdina 2021. godine

2.8. Parkirna zona 111

Zona lll oznacena je zelenom bojom 1 najnovija je zona naplate parkiranja donesena prema Odluci
grada Varazdina od kolovoza 2021. godine. Vrijeme parkiranja nije vremenski ograni¢eno. Naplata
parkiranja se vrsi u periodu od ponedjeljka do petka od 08:00 do 15:00 sati, subotom od 08:00 do 13:00

sati.
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Zona III obuhvaca Kolodvorsku ulicu, Zagrebacku ulicu, ulicu bra¢e Radi¢, ulicu Ivana Mestrovica

te ostale ulice prikazane u Tablici 4.

Tablica 4. Zona 111

1. Kolodvorska ulica 78 6

2. Zagrebacka ulica (od 23 3
poliklinike Agram do
Eurohercove zgrade)
3. Ulica Brac¢e Radi¢ ( od 57 2
Kratke ulice do ulice

Ivana Mestroviéa lijeva

strana)

4, Ulica brac¢e Radi¢ (kod 25 1
Konzuma)

5. Ulica bra¢e Radi¢ (kod 7

starog ulaza u bolnicu)

6. Ulica Ivana Mestrovica 7
(kod glavnog ulaza u
bolnicu)

7. Ulica Ognjena Price (od 77 8
Ulice Ivana Kukuljevic¢a
do ulice Ferdinanda
Konscaka)

8. Ulica baruna Trenka ( od 13
Prolaza Nikole Fallera
do ulice Ognjena Price)
9. Ulica kralja Petra 14
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KreSimira IV

10. Ulica Vinka Mederala 15

(desna strana Sveucilista

Sjever)
11. Kratka ulica ( 27

parkiraliSte preko Elektre

Varazdin)
12. Ulica Ferdinanda 14

Konscaka
13. Ulica Pavleka Miskine 15 1
14, Ulica Franje Galinca (dio 19

desne strane do raskrizja

s Krizani¢evom ulicom)

UKUPNO: 426 26

Izvor: autor prema odluci o odredivanju javnih parkiraliSta i garaza grada Varazdina 2021. godine

Uvodenjem III. zone naplate parkiranja prosirio se broj parkiraliSnih mjesta koja se naplacuju ali
je 40% parkiraliSnih mjesta nakon 15h bez naplate. Parkiranje je moguce placati na 56 novih aparata
za naplatu na kojima se unosi registarska oznaka ¢ime je olakSana kontrola. Parkiranje je i dalje

moguce pla¢ati SMS-om za 1.,2., 1 3. zonu, aplikacijom PayDo dok je karte za parkiranje jo§ moguce

kupiti na kioscima Tiska i iNovina.
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3. Javni gradski prijevoz

Javni gradski prijevoz je vrsta usluge koja pod jednakim uvjetima pruza jednake usluge svim
korisnicima. Odvija se u slozenom gradskom prostoru po unaprijed odredenim trasama, voznom redu
te su mjesta za ukrcaj, iskrcaj i izmjenu putnika isto tako unaprijed odredeni. Takav oblik gradskog
prometa racionalniji je od osobnoga, jeftiniji je, sigurniji, zauzima manje prostora te puno manje
onecis¢uje okolis.

Oblici javnog gradskog prijevoza u cestovnom sustavu su autobus, mini bus, trolejbus, taksi vozila,
dok u tra¢nickim sustavima postoje tramvaji, laka gradska zeljeznica, podzemna Zeljeznica, uspinjaca

te brza gradska 1 prigradska Zeljeznica.

3.1. Povijest i pocetni oblici javnog gradskog prijevoza

Najstariji oblik prijevoza ljudi i tereta odvijao se plovilima, u gradovima smjeStenima uz rijeke.
Potom su se pojavila nosila, zatim teretna kola koja su sluZila i prijevozu osoba, a poslije i kocije s
konjskom zapregom kojima su se prevozili putnici na njihov zahtjev. Kao linijska prometala za 8
putnika koc¢ije su, prema ideji B. Pascala, nakratko prometovale 1662. godine u Parizu, no tek je 1819.
godine Jacques Lafitte u istome gradu pokrenuo stalan prijevoz putnika koc¢ijama s veéim brojem
sjediSta nazvanima omnibusima. Taj je prijevoz imao temeljne odlike javnoga prijevoza: vozila su se
kretala odredenom trasom po voznom redu, a putnici su vozarinu placali pri ulasku. Prvo gradsko
putnic¢ko vozilo na tra¢nicama bio je konjski tramvaj uveden u New Yorku (1832. godine), a potom i
u drugim velikim gradovima: u Parizu (1853. godine), Santiagu (1857. godine), Sydneyu (1861.
godine), Cape Townu (1863. godine), Jakarti (1869. godine). Prvi tramvaj na vu¢no uze izgraden je u
San Franciscu (1873. godine), a 1881. godine u Lichterfeldeu kraj Berlina stavljena je u pogon prva
linija elektricnog tramvaja, koji je potom gotovo posvuda zamijenio konjsku zapregu. Zbog sve
guscega prometa, najveci su gradovi trazili rjeSenje u izgradnji gradske 1 prigradske zeljeznice. Tako
je London 1863. godine izgradio prvu podzemnu Zeljeznicu, u po¢etku na parni pogon, koji je 1896.
godine zamijenjen elektricnim. Podzemna Zeljeznica u Budimpesti stavljena je u pogon 1896. godine,
u Bostonu 1897. godine, a u New Yorku 1904. godine. U Parizu je prvih 10 km metroa izgradeno do
1900. godine, a 1956. godine u promet je pustena prva podzemna Zeljeznica na gumenim kota¢ima.
Prvi su se autobusi pojavili 1899. godine u Velikoj Britaniji, a prvi trolejbusi na izlozbi u Parizu 1900.
godine. Jacanjem automobilskog i autobusnoga prijevoza, ve¢ je 1930-ih godina u nekim gradovima

tramvajski promet stagnirao, 1950-ih godina se trolejbus rijetko susretao, a u 1960-ima godinama su
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gradovi potpuno napustili tramvajski prijevoz. No, uvidajuéi prednosti javnoga gradskog prijevoza, u

1980-ima godinama mnogi su gradovi uveli laku gradsku Zeljeznicu.®

3.1.1. Konjska vuca (fijaker)

Pocetkom XIX. st. u hrvatskim se gradovima ponajvise pjesacilo, a imucniji su jahali ili se vozili
vlastitim kocijama. Sirenjem gradova te dolaskom Zeljeznice s putnicima koje je trebalo prevesti od
kolodvora do svratiSta u gradskim sredistima, rasla je potreba za nekim oblikom gradskoga prijevoza,
pa su u svim vec¢im gradovima uvedene kocije za najam — fijakeri. Isprva je voznja fijakerom bila
razmjerno skupa, a stajaliSta su bila propisana. U Zagrebu su 1872. godine stajalista bila na danasnjem
Trgu bana J. Jelaci¢a, Markovu trgu, u Savskoj cesti, PraSkoj ulici, na Zrinjevecu, Juznom kolodvoru.
Prometovanje fijakera u Osijeku bilo je propisano voznim redom iz 1879. godine. Svi putnici koji bi
parobrodima dosli u dubrovacku luku Gruz, do gradskog bi se srediSta prebacivali fijakerima (po
dubrovacki dilidencama). Godine 1911. osnovana je u Zagrebu Prva zadruga fijakerskih obrtnika radi

zastite obrtnickih interesa; zadruga je poc¢etkom 1920-ih godina imala 120 &lanova.'’

3.1.2. Omnibus

Velika putnicka kola s konjskom zapregom, koja sluze kao javno gradsko prijevozno sredstvo,
krecu se na odredenim linijama po utvrdenom voznom redu i uz stalnu prijevoznu cijenu; preteca
danaSnjih tramvaja i1 autobusa. Kao linijska prometala za osam putnika kocije su, prema ideji B.
Pascala, nakratko prometovale ve¢ 1662. godine u Parizu, no tek je 1819. godine Jacques Lafitte u
istome gradu pokrenuo stalan linijski prijevoz putnika kocijama s veéim brojem sjedala, koje su
nazvane omnibusima. Otuda se neko¢ naziv omnibus kadsto rabio i za autobus u gradskom prometu,

pa i svaki drugi autobus.*®

16 www . http:/fwww.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=22987, 28. kolovoz 2023.
17 www. https://tehnika.lzmk.hr/zaprezna-vozila/, 28. kolovoz 2023.
18 Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 26. kolovoz 2023.

22


http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=22987
https://tehnika.lzmk.hr/zaprezna-vozila/

Slika 5. Omnibus

Izvor: https://www.gail-thornton.co.uk/public-vehicles/omnibus.php, pristupljeno 26.08.2023.

3.2. Javni gradski prijevoz kao rjeSenje problema parkiranja u urbanim
podrucjima

Po definiciji, javni prijevoz €ini sustav vozila kao Sto su autobusi i vlakovi koji prometuju u
redovno vrijeme na fiksnim linijama i koristi ih javnost. Cilj usluga javnog prijevoza je da ljudima
omoguci pristup zaposljavanju, obrazovanju, trgovini, zdravstvu, rekreacijskim sadrzajima i sli¢no, da
osigura moguénosti putovanja za sve stanovnike koji ne mogu ili ne Zele koristiti osobni automobil, da
omogu¢i putovanje u usporedbi s kojima je koriStenje osobnog automobila neucinkovito iz
ekonomskih, vremenskih ili ekoloskih razloga, te da bude alternativa privatnom automobilu. Usluge
javnog prijevoza mogu se pruzati cestovnim vozilima kao $to su autobus ili trolejbus, tra¢nicka vozila
kao Sto su vlakovi, tramvaji ili podzemna zeljeznica, vozila koja koriste druge pogonske motore kao
Sto je npr. Zicara 1 plovila kao S§to su putnicki 1 motorni trajekti ili vodeni taksiji. Sva se ova vozila
medusobno razlikuju po radnim karakteristikama i vecina sustava javnog prijevoza koristi viSe od
jedne vrste vozila. Karakteristike vozila javnog prijevoza odreduju i udaljenost koju moraju prijeci.
Zbog udaljenosti ili podrucja djelovanja javni prijevoz se dijeli na lokalni ili gradski, regionalni,

nacionalni i medunarodni javni prijevoz.*®

19 www.http://interconnect.one/news-press/news/166-the-concept-of-public-transport-and-its-quality-2, 20. veljage. 2023.
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3.3. Uzroci problema parkiranja u urbanim podrucjima

Jedan od glavnih problema danasnjice je pronalazak parkirnog mjesta za parkiranje automobila.
Problem pronalaska parkirnog mjesta stvara prili¢an stres kod ljudi, pogotovo kada su u situaciji da
kasne na vazan dogadaj. Ovo je danas veliki problem, pogotovo u veéim gradovima. Vozaci
automobila nerijetko provode puno vremena, vozeci se uokrug i traze¢i parkiralisno mjesto. Prometni
1 parkirali$ni problemi nisu samo prisutni u uzim centrima grada, ve¢ je navedeno prisutno i u razli¢itim

naseljima izvan centara grada.

Prvi razlog koji ukazuje na nedostatak parkirnih mjesta i problem oko istoga je taj Sto ljudi u
gradovima trebaju potroSiti puno vremena, novca i energije za pronalazak parkirnog mjesta. U
usporedbi sa manjim mjestima i predgradima, ljudi koji Zive u velikim gradovima trose puno vise svog
vremena za pronalazak parkirnog mjesta umjesto da to vrijeme usmjere na vaznije i korisnije
aktivnosti. Navedeno izaziva umor i nezadovoljstvo kod vecine ljudi jer im trazenje parkirnog mjesta
oduzima vrijeme za aktivnosti koje vole 1 Cesto su u Zurbi. Statisticki gledano, vozac¢i provedu
prosje¢no 17 sati godiSnje u potrazi za parkirnim mjestima na ulicama ili u garazama. Prema
istrazivanju INRIX istrazivanja, koje je provedeno putem ankete na uzorku od 6.000 vozaca u deset
gradova Sjedinjenih Americ¢kih Drzava, Amerikance trazenje parkiranja dovodi do toga da imaju
trosak od 345 USS§ izgubljenog vremena i goriva po vozacu. Nadalje, preplacivanje parkinga kosta
Amerikance viSe od 20 milijardi US$ godisnje ili 97 US$ po vozacu. Gospodarstvo SAD-a snosi
najveci teret problema s parkiranjem jer 40% vozaca izjavljuje da je izbjegavalo voznju do trgovina
zbog problema s parkiranjem. Prema izjavi jedne od ispitanica, ona i njen suprug zZive u Santa Monici,
jednoj od prometnijih ¢etvrti u Los Angelesu, i oboje se voze svojim automobilima. Kako u zgradi u
kojoj Zive nemaju parkirno mjesto, automobile moraju parkirati na ulici i za njih je ve¢ godinama veliki
problem nedostatak parkirnih mjesta i zbog toga svakodnevno gube veliku koli¢inu svog vremena
vozeci se po ulicama 1 uli¢icama oko mjesta gdje Zive kako bi pronasli pravo mjesto za parkiranje. Jo§
jedan problem s nedostatkom parkinga je da problemi s parkiranjem mogu utjecat na dizajn Cetvrti 1
gradova. Kako raste potraznja za brojem automobila koje ljudi kupuju, raste 1 potraznja za parkirnim
mjestima. Kao rezultat toga, postoji veca potreba za parkirnim mjestima uz zgrade. Ovo povecanje
broja parkirnih mjesta povecat ¢e udaljenosti izmedu zgrada u susjedstvu. To ¢e otezati hodanje u
odnosu na slucaj da su zgrade blize jedna drugoj. Takoder, estetski kontinuirane uli¢ne fasade postaju
gotovo nemoguce zbog nekoliko praznina na tim fasadama izmedu zgrada koje stvaraju parkirna
mjesta. Nadalje, parkiranje na ulicama i1 u blizini zgrada blokiraju pjeSake na nogostupima i
onemogucuju im lagan ulazak u zgradu. Jo§ jedan problem s nedostatkom parkinga koji utjece na

urbani dizajn je to §to ljudi moraju parkirati svoje automobile na javnim povr§inama, kao §to su trgovi
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i javni trgovacki centri. Zbog toga ove javne povrsine gube svoje izvorne izglede (fasade) zbog puno
parkirali§ta na tim podruéjima. Stovise, neke od tih javnih povrsina su unistene jer su izgubile svoju
pocetnu definiciju, a parkirna mjesta su ih s vremenom zamijenila. ParkiraliSta se op¢enito smatraju
najmanje glamuroznom i ekoloski najStetnijom vrstom koriStenja zemljista i stoga nedostatak parkinga

ima negativan u¢inak na urbanu arhitekturu.?

lako razliCite skupine ljudi razmatraju razli¢ite uzroke nedostatka parkirnih mjesta kako bi
odgovorile na pitanje koji su glavni uzroci nedostatka parkinga u velikim gradovima, vjeruje se da je
odgovor na to pitanje 1 nedostatak parkiraliSta uglavnom zbog razloga porasta stanovnistva i broj
automobila i stare gradske arhitekture. Dakle, prvi i najvazniji uzrok zasto nema dovoljno parkirnih
mjesta u velikim gradovima je povecéanje broja automobila i ljudi. Osim toga, veéina ljudi koji zive u
velikim gradskim Cetvrtima imaju u vlasniStvu viSe od jednog automobila. Pove¢anjem potraznje za
viSe automobila po obitelji u velikim gradovima utjecalo je na situaciju da je pronalazenje parkirnih
mjesta postalo jedan od vaznih svjetskih problema jer ¢e ovo povecanje broja automobila rezultirati
nedostatkom parkirnih mjesta. Prema studiji koju su proveli Xu i suradnici, u prosjeku 30% automobila
u centru grada se vozi radi parkiranja, a prosjecno vrijeme voznje je 8,1 minuta po automobilu. Kao
primjer uzurbanog grada, prema analizi Localize City, stanovnici podru¢ja Santa Monice (Los
Angeles) vise su frustrirani pronalazenjem parkirnih mjesta u usporedbi s drugim kvartovima u Los
Angelesu. Podrucje je zabiljezilo otprilike 137.000 prituzbi na blokirane prilaze 1 parkiranje u
posljednjih pet godina, a Sto je povecanje od 162%. Takoder, stambeni objekti, od kojih neki imaju 1
po 1000 stanova, nemaju garazne objekte, a Sto predstavlja ozbiljan problem za stanovnike jer oni tada
dolaze u medusobne sukobe zbog parkirnog mjesta. Dakle, porast broja stanovnika i broja automobila

je najvazniji uzrok problema parkiranja, posebno u velikim gradovima.?

20 http://interconnect.one/news-press/news/166-the-concept-of-public-transport-and-its-quality-2, 20. veljage. 2023.
21 |bidem.
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Slika 6. ParkiraliSte na ulici u centru grada

Izvor:https://studycorgi.com/lack-of-parking-in-big-cities-reasons-causes-and-potential-solutions/,
dostupno 20.02.2023.

Arhitektura velikih starih gradova je jedan od razloga nedostatka parkinga. U proslosti, kada u
starim gradovima nije bilo puno stanovnisStva i automobila, a vec¢ina ljudi dolazila na posao konjima i
kolima, ulice su bile arhitektonski oblikovane kao mali prolazi i uli¢ice. Budu¢i da se arhitektura

navedenih gradova ne moZe mijenjati zbog njihove povijesne vrijednosti, neka se podrucja ipak moraju
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koristiti za parkiranje, osobito ako su u blizini trgovackih centara ili javnih ustanova. Medutim, ove

male ulice nemaju parkirni kapacitet za danasnje automobile.??

Dakle, nedostatak parkirnih mjesta za automobile je konstantni problem vecine prometnih Cetvrti,
posebno u velikim i starim gradovima. Nedostatak parkinga moze rezultirati gubitkom vremena, novca
I drugih resursa za stanovnike, kao i narusavanjem urbanog dizajna. Ne samo da povecanje broja
automobila 1 ljudi moze uzrokovati manjak parkirnih mjesta u velikim gradovima ve¢ i arhitektura

starih gradova moze postati vazan razlog nedostatka parkirnih mjesta.

3.4. Politika parkiranja i rjeSavanje problema parkiranja u urbanim
podrucjima

Problemi s parkiranjem su oduvijek bili problem otkako su izumljeni prvi automobili. Postalo je
jo$ gore s napredovanjem urbanizacije i povecanjem stanovni$tva. Danas npr. u sjedinjenim
Ameri¢kim Drzavama postoji 8 parkirnih mjesta za svaki automobil, parkiralista u prosjeku pokrivaju

oko 30% gradova, a ukupno zauzimaju prostora koliko i drzava Zapadna Virginija.?®

U svakom gradu, kako se promet vozila poveéava, tako raste i potraznja za parkiranjem. Kada
vozaci automobila ne mogu pronaci parking u blizini, po¢inju se zaliti, troSe puno vremena trazeci
parkirni prostor 1 ponekad parkiraju nepromisljeno ili nepropisno. ParkiraliSta 1 mjesta za utovar bi
trebalo biti dovoljno, blizu odredista, visoke kvalitete i po mogucnosti besplatno je Cesto zelja
stanovnika, poduzeca i posjetitelja gradova. Uvodenje kontroliranog i pla¢enog parkinga Cesto izaziva
nelagodu kod poduzeca i trgovaca jer se boje gubitka posla i prihoda. Nedostatak pravilnih politika
parkiranja 1 njihove implementacije utjeCe na situaciju da povecanje motoriziranog prometa negativno

utjee na Zivotnost gradova.?*

Postoje odredene prepreke koje koce kreatore politike 1 gradske uprave koje bi mozda zeljele uvesti
upravljanje parkiranjem u punom opsegu u svojim gradovima koriste¢i strateski i integrirani pristup, a
neke od tih prepreka su slijedece:

e nedostatak opce svijesti o upravljanju parkiranjem i prednosti istih,
¢ nedostatak razumijevanja koncepta upravljanja parkingom,
e nedostatak potpore (bilo institucionalne na visoj razini, ili nedostatak resursa),

¢ nedostatak institucionalne suradnje (kako horizontalne, tako i vertikalne),

22 www. http://interconnect.one/news-press/news/166-the-concept-of-public-transport-and-its-quality-2, 20. veljace 2023.
23 www.https://studycorgi.com/lack-of-parking-in-big-cities-reasons-causes-and-potential-solutions/, 20. veljage 2023.
24 www.https://nwave.io/city-parking-solutions/, 26. veljace 2023.
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e nedosljednosti ili ogranicenja koja proizlaze iz drugih politika i/ili zakonodavstva koje
ometa holisti¢ki pristup upravljanju parkingom,
e nedostatak sudjelovanja javnosti u razvoju parkiraliSne politike,

e nedostatak politicke podrske i1 strah medu politicarima da ¢e ih njihovi biraci odbaciti.

Sve vise gradova shvaca potrebu za promjenom. Od 90-ih proslog stoljeca, korak po korak, gradovi
pokazuju napredak u implementiranju odrzivih politika parkiranja i prakse. Parking postaje sastavni

dio praksi upravljanja transportnom potraznjom i dobiva na veéem znacenju.?

Jedan od najvaznijih ¢initelja prometne politike gradskih aglomeracija danas je politika parkiranja.
Ono $to je danas izuzetno vazno u velikim gradskim sredistima i cjelinama je smanjenje prometnih
zaguSenja, ocuvanje okolisa i smanjenje upotrebe osobnih vozila. Dakle, cilj je da se urbanoj cjelini
prilagodi odrzivi promet koji ¢e omoguciti primjeren Zivot i rad njenih stanovnika. Za navedeno je
potrebno donijeti 1 implementirati cijeli niz strategija i mjera kako bi se uspjesno i efikasno upravljalo
prijevoznom potraznjom i politika parkiranja treba biti komplementarna sa ukupnom prometnom

politikom,® kao to je prikazano na slici 7.

2 www.https://nwave.io/city-parking-solutions/, 26. veljace 2023.
26 Br¢i¢, D., Sostari¢, M.: Parkiranje i garaze, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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Slika 7. Politika parkiranja
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Izvor: Bréi¢, D., Sostari¢, M.: Parkiranje i garaze, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.

Osim $to politika parkiranja ¢ini dio ukupne prometne politike, ona je povezana i za namjenu
koriStenja povrSina, ekonomiju i okoli§, iako je najizravnija veza politike parkiranja sa ukupnom
prometnom politikom i nerijetko se ciljevi ukupne prometne politike postizu uz pomo¢ politike
parkiranja. Parkiranje je poveznica izmedu prijevozne potraznje vozila i namjene upotrebe zemljiSta u
gradovima, a ciljevi politike parkiranja, kao §to se moze zakljuciti sa slike 6., postizu se upravljanjem

parkiranja kroz Cetiri elementa: koli¢ine, lokacije, cijene i dostupnosti. Navedena cetiri elementa ¢ine

parkirali$nu ponudu.?’

27 Bréi¢, D., Sostari¢, M.: Parkiranje i garaze, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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Politike parkiranja su postale sastavni dio modernih strategija urbanog planiranja jer su planeri i
inZenjeri prijevoza prepoznali znacajan utjecaj koji mogu imati na izbor naCina putovanja i rute
putovanja, izravno utjecuci na karakteristike urbane mobilnosti. Kako bi politike parkiranja bile doista
vrijedne 1 u¢inkovite, treba ih pazljivo integrirati u plan razvoja prometa s ciljem postizanja dugoro¢nih

ciljeva odrzive mobilnosti.?®

Dakle, posljednjih deset godina je problem prevelikog broja automobila koji se krec¢u gradom
posebno akutan. Automobili prisutni na ulicama trebaju parking mjesta, stoga vjesta politika parkiranja
moze utjecati na stupanj zakréenosti ulica. U dvadesetom stoljecu je pristup ovoj problematici drugaciji
od danasnjeg. Kako bi se u potpunosti zadovoljile aktualne potrebe pojedinih korisnika tog vremena,
nastojalo se osigurati adekvatan broj parkirnih mjesta, kako za pojedina¢ne investicije, tako i za uli¢na
parkiraliSta. Utvrdeni su minimalni zahtjevi, koji su se povecavali kako je automobilski indeks
povecan. Ovaj trend se polako mijenja. Sve je veci naglasak na primjenu politika usmjerenih na
uklanjanje guzvi na cestama uz istovremeno povecavanje pjesackog, biciklistickog i javnog prijevoza

uz istovremeno koristenje odgovarajuce politike parkiranja.?®

Posebno je znacajna vaznost i uloga politike parkiranja u velikim gradovima koji se suo€avaju sa
znacajnim problemima zagusenja. Politikom parkiranja definiraju se strategije upravljanja mobilnoséu
stanovnika u smislu koristenja individualnog prijevoza 1 organizacije parkiraliSnih povrSina. U Europi
je politika parkiranja postavljena na razli¢itim razinama, ovisno o zemlji i gradu. MoZe funkcionirati
kao zaseban dokument, kao dio politike upravljanja mobilnos¢u ili kao smjernica u strateSkim
planovima. Politika parkiranja kao glavni element strategije upravljanja potraznjom za putovanjima
Siroko se koristi u gradovima kako bi se postigla dva vazna cilja, a to je smanjenje potraZnje za
parkiranjem u srediSnjim podru¢jima i ograni¢avanje upotrebe automobila. Kako bi se ispunili
postavljeni ciljevi, provode se aktivnosti na nekoliko razina. Jedna od njih je uvodenje sustava koji na
periferiji presrec¢e automobile koji idu prema centru grada (,,Park & Ride ). Sustav Koristi posebna
parkiraliSta, odakle korisnici mogu nastaviti svoje putovanje javnim prijevozom. Sustav mogu koristiti
stanovnici perifernih naselja i neurbanih susjednih podruéja. Vazan aspekt ué¢inkovitog funkcioniranja
sustava je odabir odgovarajuée lokacije za parkiraliSta unutar gradske strukture. JosS jedna aktivnost
koja se provodi kako bi se smanjio automobilski promet u gradu je implementacija adekvatnog pristupa
politici parkiranja unutar stambenih naselja koja su Cesto preblizu gradskog srediSta da bi stanovnici

mogli koristiti prethodno predstavljeni sustav parkiraliSta. O¢ekivanja stanara su obic¢no ista, a to je da

28 Auwerx, P. et al.: Parking and sustainable urban mobility planning, European Commission, 2019.
29 pitsiava-Latinopoulou, M. et al.: Parking Policies for Supporting Sustainable Mobility, Procedia — Social and Behavioral
Sciences, Volume 48, 2012., str. 897-906.
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zele imati sigurno i dostupno parkirno mjesto u blizini svoje kuce. Sustav stambenog parkiranja je
kljucni ¢imbenik u upravljanju mobilnos¢u stanovnika. Polozaj parkirnih mjesta i njihova dostupnost
utjecu na posjedovanje i koriStenje automobila u kucanstvu. Politika parkiranja prvenstveno je
usmjerena na promjenu mobilnosti stanovnika prema odrzivijoj mobilnosti. Drustveno prihvacéanje
politike parkiranja takoder je iznimno vazno. To je preduvjet za uspjeSnu implementaciju nove
strategije 1 stoga je klju¢no prepoznati oc¢ekivanja stanovnika i njihove sustave putovanja. Uvodenje
ogranicenja parkiranja na ulici op¢enito je povezano s primjedbama koje proizlaze iz zabrinutosti zbog
pogorsanja udobnosti vezane uz mobilnost. Jedan od mehanizama koji reguliraju broj vozila i vrijeme
koje im preostaje na ulici je odredivanje cijena parkiranja. Njegov cilj je posti¢i ravnotezu izmedu
potraznje 1 ponude parkirnih mjesta. Medutim, gradani ne vide uvijek pozitivno u¢inkovitost politike
cijena, vec je percipiraju kao pokusaj da se od njih dobije novac, a da se zauzvrat ne daju nikakve

koristi.30

Cimbenik koji odreduje izbor prijevoznog sredstva u velikoj je mjeri urbanisti¢ko planiranje grada.
Stanovnici prigradskih i sredidnjih podru¢ja suoéavaju se s razli¢itim problemima. Sirok raspon novih
prijevoznih sustava, poput dijeljenja automobila, dijeljenja voznje i dijeljenja bicikala, namijenjen je
izravno stanovnicima pojedinih okruga. Stoga je uloga gradskih vlasti u oblikovanju primjerene,
odrzive politike mobilnosti, ukljucujuéi 1 upravljanje gradskim prijevozom, izuzetno vazna. Ova se
politika provodi na vise razina 1 samo poduzimanje paralelnih radnji daje Sansu za u¢inak smanjenja
guzvi 1 ograni¢avanja dominantnog automobilskog prometa u gradovima. Te se aktivnosti odnose na
razli¢ite aspekte parkiranja u gradu i kretanja po njemu. Ocekivanja su da ¢e spomenuti sustav
parkiranja na periferijama ograniCiti dotok automobila u srediSte grada, a u urbanim sredinama se
poduzimaju 1 mjere za povecanje atraktivnosti javnog prijevoza tako da cijene, vrijeme 1 kvaliteta
putovanja budu privlacniji korisnicima. Uz navedeno tu su 1 aktivnosti koje se fokusiraju na samu
urbanu strukturu grada. Zanimljiva ideja je i1 ideja pjeSackog grada koji bi trebao biti alternativni
pristup urbanoj mobilnosti, a navedenim se pokuSava vratiti viSenamjenska uloga javnih prostora, pa
tako 1 ulicnih prostora, koji trebaju odrzivo sluziti svima, kako pojedina¢nim korisnicima
automobilskog prometa tako i korisnicima javnog prijevoza, pjeSacima 1 biciklistima. Prisutan je i
ekstreman pristup, a to je odredivanje zona bez automobila. Koncepti dijeljenja vozila kao §to su
dijeljenje voznje i dijeljenje automobila takoder postaju sve popularniji. Mijenja se i vaznost samog
parkirnog mjesta. Zbog sukcesivno rastuceg broja automobila sve je teze organizirati dovoljno velike

parkirne povrSine unutar gradskog prostora. Zauzimaju zemlju, ali nose i dodatnu prijetnju,

% pitsiava-Latinopoulou, M. et al.: Parking Policies for Supporting Sustainable Mobility, Procedia — Social and Behavioral
Sciences, Volume 48, 2012., str. 897-906.
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pogorsavaju fenomen urbanih toplinskih otoka i stvaraju probleme s gradskom odvodnjom. Zbog toga
je 1 sve CeSCa potraga za rjeSenjima na razini izgradnje, npr. automatska parkiraliSta koja zauzimaju

manje prostora ili zelena parkiralista.3!

Prema Marsanicu, u gradovima se parkiranje uglavnom pokusava rijesiti na Cetiri na¢ina:
e osiguranjem dostatnog prostora za sve korisnike,
e jeftinijom naknadom za krace parkiranje i skupljom naknadom za dulje parkiranje,
e zabranom ulaska osobnih vozila u sredi$nji dio grada uz osiguranje jeftinog i ucestalog
javnog gradskog prijevoza,
e osiguranjem jeftinog parkiranja na perifernom podrucju i skupljeg parkiranja na srediSnjem

podrucju.®

Uzroci problema parkiranja u gradskim sredistima i nezadovoljavajuéeg stanja s parkiranjem je u
namjeni povrsina i prevelikoj koncentraciji aktivnosti na malom prostoru prepunom ogranic¢enja, a
uzroci takvog stanja, kao §to je ve¢ i prethodno predstavljeno, se nalaze u stalnom porastu broja
automobila 1 porastu koriStenja automobila, u povecanju broja radnih mjesta u srediStima gradova 1

smanjivanju broja stanovnika u sredistima gradova.*

Gradska prometna politika bi trebala imati strateski pristup i jasnu viziju rjeSavanja problema
parkiranja i prometa u gradu, a politika parkiranja i upravljanje parkiranjem u gradovima bi se trebalo
provoditi u vise slijedecih etapa:

¢ identifikacija stanja (evidentiranje prostora i strukture motiva putovanja),

e definiranje, izbor kriterija po redoslijedu znacenja za gradsku zonu, donoSenje odluke tko
smije parkirati te se u skladu s tim kriterijima odreduje 1 primjerena cijena parkiranja,

e priprema i kvalitetno organiziranje kontrole postavljene politike parkiranja s primjerenom
politikom sankcioniranja onih koji ne placaju uslugu parkiranja,

e politika prometa u gradu, u dijelu koji se odnosi na parkiranje automobila, mora definirati
standarde i1 normative, kako za postojecu gradsku strukturu tako 1 za izgradnju 1 uvodenje

novih dijelova,

31 Pitsiava-Latinopoulou, M. et al.: Parking Policies for Supporting Sustainable Mobility, Procedia — Social and Behavioral
Sciences, Volume 48, 2012., str. 897-906.

$2Marsani¢ R. (2012) Kultura parkiranja * Organizacija — Tehnologija — Ekonomika — Ekologija — Pravo ¢, IQ PLUS d.o.0.,
Kastav.

3 |bidem.
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e treba jasno dati do znanja da gradska prometna politika mora u sebi sadrzavati jasno

odredenje da parkiranje uz stan vlasnika nema alternativu.®*

Dakle, politika parkiranja je Sire pitanje koje pokriva niz tema. To je interdisciplinarno pitanje
kojim se bave istrazivac¢i iz razli¢itih podru¢ja, a prema Barteru, tri su vrste politike parkiranja:
konvencionalna, upravljacka i trziSna. Najpopularniji sustav koji se koristi u Europi temelji se na
odredivanju minimalnih zahtjeva za parkiranje. Radnje poduzete u okviru usvojene strategije ukljucuju
kombiniranje besplatnog parkiranja na ulici s minimalnim cijenama parkiranja u novim objektima.
Nove investicije bi trebale osigurati dovoljan broj parkirali$nih mjesta, a ponudu parkirali$nih mjesta

treba prilagoditi potrazn;ji.®®

3.5. Mogucnosti rjeSavanja problema parkiranja u urbanim podruéjima putem

javnog gradskog prijevoza

Gradovi danas naporno rade na olakSavanju motoriziranog prometa u srediSnjim urbanim
podru¢jima. Zbog toga najstrozi centri, kvartovi i ulice postaju pjesacke zone. Medugradski promet
odvija se obilaznim autocestama izvan sredista grada, gdje se ulice Sire kako bi se povecao protok
prometa. Za prijevoz sve veéeg broja putnika uvode se specifi¢ni oblici brzog gradskog prijevoza, od
kojih su se do sada najuspjesnijima pokazala brza podzemna Zeljeznica i brza nadzemna zeljeznica.
Gradovi Zele zadrZati automobilski promet na periferiji gradskog sredi$ta, dajuci prednost gradskom

javnom prijevozu.

Kako bi gradovi mogli ucinkovitije upravljati mobilno§¢u, potrebno je omogudéiti odrzivo
svakodnevno kretanje stanovnika, Sto ukljucuje, osim voznje biciklom 1 pjeSacenje, koriStenje
dostupnog javnog prijevoza. Vise automobila na ulicama utjeCe na manju protoc¢nost ulica, §to
usporava i ¢ini javni prijevoz manje privlaénim, koji dijele uli¢ni prostor s drugim vozilima. Sve veci
broj putnika prelazi na privatna vozila, Sto smanjuje prihode od javnog prijevoza, §to dovodi do manjeg
broja redovitih linija javnog prijevoza, §to zauzvrat smanjuje njegovu privlacnost i tako se stvara

zacarani krug koji Steti javnom prijevozu i njegovim korisnicima.

Problem sporog javnog prijevoza moze se rijesiti premjeStanjem na drugu razinu, podzemnu ili

nadzemnu. Medutim, ovo rjeSenje je skuplje 1, da bi bilo isplativije, zahtijeva puno vise putnika po

3 Marsani¢ R.: Kultura parkiranja » Organizacija — Tehnologija — Ekonomika — Ekologija — Pravo *, IQ PLUS d.o.0., 2012.,
Kastav
% www.https://mdpi.com/2071-1050/13/20/11330, 28. veljata 2023.
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liniji od tramvaja ili autobusa. RjeSenje se moze implementirati u urbanim podrucjima s velikom

gusto¢om naseljenosti 1 zaposlenosti.

Kako bi gradski javni prijevoz bio privlacniji korisnicima, trebao bi biti prikladan, Cest, brz,
pouzdan i udoban. Vazno je poboljsati kvalitetu usluga javnog prijevoza, a odbaciti misljenje da se
javnim prijevozom koriste samo siromasniji slojevi drustva (studenti, umirovljenici), slojevi drustva
koji ne posjeduju vlastiti automobil. Budué¢i da se osobna mobilnost smatra znakom statusa i
ekonomske moci, korisnici javnog prijevoza smatraju se manje uspjesSnim segmentom stanovnistva.
To je jedan od razloga zasto neki ljudi to ne Zele koristiti javni gradski prijevoz. Javnim gradskim
prijevozom prvenstveno se koriste stanovnici koji imaju malo mogu¢énosti ili koji iz odredenih razloga
nemaju automobil. Zbog svih ovih razloga nekoristenja gradskog javnog prijevoza, njegovo se

koriStenje smatra izrazom potrebe, a ne svjesnim izborom.

Veliki problem u sporosti javnog prijevoza je §to u istoj prometnoj zoni prometuju i vozila gradskog
javnog prijevoza i vozila osobnog prijevoza. Medutim, nemoguce je kontrolirati ili smanjiti kretanje i
povecanje broja automobila u urbanim sredinama, pa je potrebno dio ljudi na neki na¢in preusmjeriti

na koristenje javnog prijevoza i time smanjiti optereéenje prometnica.>®

Javni gradski prijevoz ima vece prednosti u podru¢jima vece gustoCe stanovanja, gdje je potreba
za mobilnos$¢u veca. U podrucjima s nizom gusto¢om naseljenosti veca je uporaba osobnog prijevoza,
automobila ili mini autobusa. Gradski javni prijevoz, kao sloZen sustav koji se sastoji od vise
podsustava, moze se promatrati iz razli€itih perspektiva, a podjela je najcesS¢e prema nacinu koristenja
pa se tako javni prijevoz dijeli na autobusni javni prijevoz, trolejbusni ili tracnicki (tramvaj, metro,
Zeljeznica). Budu¢i da je prijevozni kapacitet svakog sustava razli€it, kako bi §to bolje zadovoljili
prometne potrebe gradana, oni se medusobno kombiniraju. Kad bi mogli birati nacin prijevoza za
odredenu vrstu gradskog putovanja, mogli bi birati izmedu nekoliko varijanti, odnosno izmedu
relativno jeftinih usluga prijevoza sa strogim voznim redovima i to¢no definiranim pravcima i rutama
kretanja ili se odluciti za prijevoz s visokom cijenom voznje, kvalitetnom prijevoznom uslugom i

udobnim prijevozom (taxi i osobni automobili).*’

Glavni suparnik javnom prijevozu putnika za sve tehnologije putovanja (gradska, medugradska i

ruralna tehnologija) je osobni automobil i ako se Zeli povecati koriStenje vozila javnog prijevoza, on

% Marsani¢ R.: Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.0., Sveu¢iliste Sjever Koprivnica, 2019.
37 www.https://mdpi.com/2071-1050/13/20/11330, dostupno 28. veljaca 2023.
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mora imati operativne karakteristike koje mu daju prednost u odnosu na automobil, kao Sto su:

prakti¢nost, imidz, informacija i sigurnost.®

Sustav za javni prijevoz putnika mora biti prilagoden korisnicima, te je vazno da ucestalost usluge,
vrijeme dolaska i polaska, pa tako i cijena voznje za odredene pravce budu lako dostupni. Informacija
u stvarnom vremenu mora biti dostupna putnicima na stajalistu i u prijevoznom sredstvu, a putnici bi

se trebali osjecati sigurnima prilikom koristenja vozila javnog prijevoza.*

3.6. Javni prijevoz grada Varazdina

Varazdin se geografski smjestio u sjeverozapadnoj Hrvatskoj uz obalu rijeke Drave. Sami grad
Varazdin vazno je gospodarsko, kulturno, povijesno, obrazovno, sportsko i turisticko srediste
Varazdinske Zupanije. Prema popisu stanovnika iz 2021.g. grad Varazdin sa gradskim naseljima ima
43.999 stanovnika dok je u uzem podrucju grada naseljeno 36.384 stanovnika. U gradska naselja grada
Varazdina spadaju: Crnec Biskupecki, Donji Kucan, Gojanec, Gornji Kucan Hrascica, Jalkovec,

Kuéan Marof, Poljana Biskupecka i Zbelava.

3.7. Javni komunalni linijski prijevoz grada Varazdina

Komunalni linijski prijevoz putnika podrazumijeva javni cestovni prijevoz putnika na linijama
unutar zona koje utvrduju jedinice lokalne samouprave na svojem podruéju. Prijevoz putnika obavlja
se odgovaraju¢im autobusima na unaprijed utvrdenim linijama, prema utvrdenom voznom redu, uz
unaprijed utvrdenu cijenu. Linija komunalnog prijevoza je relacija ili skup relacija odvijanja prijevoza
od pocetnog do zavrinog stajaliSta na kojoj se prevoze putnici i prtljaga, po registriranom i objavljenom
voznom redu s jednim ili viSe polazaka.

Svaka linija komunalnog linijskog prijevoza mora imati vozni red. Vozni red utvrduje prijevoznik.

Vozni red mora sadrzavati:

e naziv odnosno tvrtku prijevoznika,

e naziv i broj linije,

¢ naziv 1 redoslijed stajaliSta sa viemenom prolaska autobusa,

e rezim rada linije (radni dan, subota, nedjelja i blagdan),

e vrijeme polaska i dolaska na podetno-zavrna stajalista.*

%8 Stefanéi¢, G.: Tehnologija gradskog prometa I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2008., str.97.
% 1bidem, str. 98-99.
40 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22
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Javni prijevoz u Gradu Varazdinu obavlja se kao komunalni linijski prijevoz putnika te ga od
21.10.2021..g. obavlja komunalno gradsko poduzeée Cisto¢a d.o.0. Gradski autobusi trenutno
prometuju na ukupno pet autobusnih linija dok poduzece raspolaze sa ukupno sedam autobusa.

Komunalni linijski prijevoz grada Varazdina povezuje prigradska naselja sa gradom Varazdinom.
Linije su organizirane kao kruZzne sa jednom pocetnom 1 zavrSnom tockom. U slu€aju potreba za
vrijeme odrzavanja sportskih natjecanja i1 ostalih kulturnih dogadanja uvodi se 1 dodatna linija do

gradske dvorane.

Slika 8. Geografski prikaz Linije 1

e : :Gornji

Potetak/Kraj | < | ™ 3 KurSanec ~ "=

__ 7UlicakraljaTomislava 8 Hrascica i/ Linija 1
: N 4 4 Dravska Suma _

B B3 i : A

Ulica ;'\ugus't Harambasica/Ulica Otona Zupangica® ;
ICa¥0, Varazding /Wi (- By N

Hrascica-Optujska.Fabijanska-Otona
Zupanci¢a-Eugena Kumici¢a-Bolnica-
Autobusni kolodvor Varazdin-Eugenafe:
Kumi&i¢a-Otona Zupancica-
Fabijanska-Optujska-Hras¢ica

Izvor: izrada autora preko aplikacije Google Earth.
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Slika 9. Vozni red Linije 1

LINUA 1

Hrai¢ica — Optujska — Fabijanska — Otona Zupanéi¢a - Eugena Kumiti¢a - Bolnica — Autobusni kolodvor Varaidin - Eugena Kumii¢a - Otona Zupanti¢a - Fabijanska — Optujska — Hra$¢ica
oe. (0 TERMINI POLASKA
’%’“ Naziv / Adresa stajalista Q) Dodatni opis @ R 2 3 2 5. 6. 7. 8.
) PON-SUB | PON-SUB | PON-SUB | PON-SUB | PON-PET | PON-PET | PON-PET | PON-PET

1 |Ulica kralja Tomislava 8, Hraicica 06:10 07:10 10:10 12:10 14:50 16:10 17:05 | 20:00
2 |Supernova Varaidin Optujska ulica 171 A/B/C, Varazdin 06:12 07:12 10:12 12:12 14:52 16:12 17:07 20:02
3 |Optujska ulica 165, Varatdin 06:14 07:14 10:14 12:14 14:54 16:14 17:09 | 20:04
4 |Optujska ulica 103, Varazdin 06:15 07:15 10:15 12:15 14:55 16:15 17:10 20:05
5 |Fabijanska ulica 10, VaraZdin 06:16 07:16 10:16 12:16 14:56 16:16 17:11 | 20:06
6 |Ulica Otona Zupanéica 47, Varaidin 06:17 07:17 10:17 12:17 14:57 16:17 17:12 20:07
7 |Ulica Eugena Kumiciéa 9/A, Varazdin 06:18 07:18 10:18 12:18 14:58 16:18 17:13 | 20:08
8 |Parkiraliste kod groblja Ulica Ratimira Hercega, Varazdin 06:20 07:20 10:20 12:20 15:00 16:20 17:15 20:10
9 |Ulica Braée Radi¢ 50, Varazdin Bolnica 06:21 07:21 10:21 12:21 15:01 16:21 17:16 | 2011
10 |Ulica 104. brigade 1, Varazdin 06:22 07:22 10:22 12:22 15:02 16:22 17:17 20:12
11 |Ulica Zvonka i Vladimira Milkovica 31, Varazdin Bolnica 06:24 07:24 10:24 12:24 15:04 16:24 1719 | 2004
12 |Ulica Zvonka i Vladimira Milkovica 2, Varazdin Kapucinski samostan (parking aparat) 06:25 07:25 10:25 12:25 15:05 16:25 17:20 20:15
13 |Autobusni kolodvor Varazdin Kapucinski trg 6, Varazdin 06:28 07:28 10:28 12:28 15:08 16:28 1723 | 2018
14 |Zeljeznicki kolodvor Varazdin ulica 17, Varazdin 06:33 07:33 10:33 12:33 15:13 16:33 17:28 20:23
15 |Gradski kolodvor Trg kralja Petra Svaciéa 3, Varadin 06:34 07:34 10:34 :::: 15:14 16:34 17:29 ‘ 2024
16 |Ulica Petra Preradovica 15, Varazdin "Nasuprot Gimnazije" 06:37 07:37 10:37 14:07 15:17 16:37 17:32 2027
17 |Trg bana Josipa Jelatica 9, Varazdin 06:38 07:38 10:38 14:08 15:18 16:38 17:33 | 2028
18 |Autobusni kolodvor Varazdin Kapucinski trg 6, Varazdin < 06:43 07:43 10:43 14:13 15:23 16:43 17:38 20:33
19 |Ulica 104. brigade 2, Varazdin M 06:47 )|( 07:47 )| 10:47 14:17 15:27 16:47 17:42 ) ( 2037
20 |Ulica Brace Radi¢ 50, Varazdin Bolnica 06:48 07:48 10:48 14:18 15:28 16:48 17:43 20:38
21 |Parkiraliite kod groblja Ulica Ratimira Hercega, Varadin 06:49 07:49 10:49 14:19 15:29 16:49 17:44 || 2039
22 |Ulica Eugena Kumiica 4/A, Varazdin 06:50 07:50 10:50 14:20 15:30 16:50 17:45 20:40
23 |Ulica Augusta Harambasica, Ul. Otona Zupanéica  |KriZanje s Ul. Otona Zupantica 06:51 07:51 10:51 14:21 15:31 16:51 1746 || 2041
24 |Fabijanska ulica 9, Varazdin 06:52 07:52 10:52 14:22 15:32 16:52 17:47 20:42
25 |Optujska ulica 101, Varazdin 06:53 07:53 10:53 14:23 15:33 16:53 17:48 || 20:43
26 |Optujska ulica 82, Varazdin uz parking Hrvatskog Telekom 06:54 07:54 10:54 14:24 15:34 16:54 17:49 20:44
27 |Supernova Varazdin Optujska ulica 171 A/B/C, Varazdin 06:55 07:55 10:55 14:25 15:35 16:55 17:50 || 2045
28 |Ulica kralja Tomislava 8, Hraicica 14:30 15:40 7 X 20:50

Izvor: https://varazdin.hr/gradski-buseki/, dostupno 15.04.2023.

Slika 10. Geografski prikaz Linije 2

kolodvorVarazdin
=
%

Ulica EraceR
Gradski kolodvor-Petra Preradovic¢a-
Bana Josipa Jelaci¢a-Autobusni Ulica Brace Radi
kolodvor-104.brigade-Sibenska- é\ » . Gorni Kucan
alkovec-Poljana Biskupetka-Crnec N X A .
Biskupecki-Zagrebacka ul.-BiSkupec- ; . ) Ulica Ljudevita Gaja 4. Polja
Autobusni kolodvor-Zavojna ulica- s —= $

a Biskupecka
Rudera Boskovi¢a-Gradski kolodvor sl 2 ¥
skupecki183

@ Biskupecki 69
rgec iSkupecki

®)2 \:@’ Ernec Biskuy
Crnec BiskupecKis3m i s

Izvor: izrada autora preko aplikacije Google Earth.
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Slika 11. Vozni red linije 2

- (I

Zeljeznicki kolodvor - Autobusni kolodvor - Jalkovec - Poljana Biskupetka — Crnec Biskupeéki - Brezje — Trg Ivana Perkovca - Zeljeznicki kolodvor

TERMINI POLASKA

Dodatni opis @

3 Trg bana Josipa Jeladica 9, Varaidin

n—m—|M|——|M|

5 Ulica 104. brigade 1, Varadin 07:1

9  Ulica Brace Radic 138, Jalk

n—M|M|m—|M|

Varaidinska ulica 57, Poljana Biskupetka 10:25

7

13 Ulica Ljudevita Gaja 4, Poljana Biskupetka Kod raspela” 07:2

15 Crnec Bitkupeéki Crnec Biskupecki

nec Biskupecki 69, Crnec Biskupecki 05:31 06:31 07:31

Zagrebatka ulica 277, Varaidin Varaidin-Br

Trg Ivana Perkovca, Varatdin

Gospodarska ulica 12, Varaidin Kod "KTC.

23 Zagrebacka ulica 95, Varaidin 5 14:44 15:44

EM-IMI_ -

25 Autobusni kolodvor Varazdin Kapucinski trg 6, Varaidin 06:45 10:45 15:50

27 Ulica Rudera Boskoviéa 14/C, Varaidin 5 5:57

28 |Gradski kolodvor

Izvor: https://varazdin.hr/gradski-buseki/, dostupno 15.04.2023.
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Slika 12. Geografski prikaz linije 3

e

% Hraséical'

-

"

|

' :
Ulica Brace Ra e

. ; 3\
. AR TGrads

. x - >
=t A 1, = =
~ EAL nikolodvorYarazdin

®Gojanec-Brace Radi¢ VZ-parkiraliste kod
groblja-104. brigade-Sibenska ulica-

» ® Autobusni kolodvor-Zeljeznicki kolodvor-

| =) \ ; Petra Preradoviéa-Nledimurska-

3 Ulica Brace'Ragic 31.Gojanec 3 il udbreska-Dravska-Siroke Ledine-

] Hercegovatka-parkiraliste kod

i croblja-104,brigade-Sibenska-Autobusni
kolodvor-Brace Radi¢ VZ-Gojanec

s ¥
UliMatije Gubca 24, Gojanec

Nedeljanec
3 Yol

Izvor: izrada autora preko aplikacije Google Earth
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Slika 13. Vozni red Linije 3

Gojanec - Milkoviceva — Autobusni kolodvor VaraZdin - Bolnica — Banfica — Bolnica — Autobusni kolodvor VaraZdin — Gojanec

(O TERMINI POLASKA

Naziv / Adresa stajalista @ Dodatni opis o 1 2 3 . : : ! ]
@I PON-PET PON-SUB PON-SUB PON-PET PON-SUB PON-SUB PON-PET PON-PET

stanice

1 Ulica Matije Gupca 24, Gojanec Vatrogasni dom 05:50 06:50 08:00 10:00 12:00 13:20 14:40 18:45

2 Tl oncetagcanoomee 1 055 | oess | osor || doos | t2on | sma | e || sds |

3 Ulica Brace Radi¢ 1, Gojanec NOVO! 05:52 06:52 08:02 10:02 12:02 13:22 14:22 18:47

s Tlisoraceragciagvaran 1 "o5sa | oese | osos || doos | tz0s | isae | saas | isas |

5 Ulica Brace Radi¢ 50, VaraZdin Bolnica 05:55 06:55 08:05 12:05 SEL) 14:45 18:50

nﬂwllll

7 Ulica Brace Radi¢ 50, VaraZdin Bolnica 05:57 06:57 08:07 10:07 12:07 1327 14:47 18:52

I T S A0 M M TN T

Sibenska ulica 10, Varaidin NOVO! "Kitro market" 08:10 13:30 14:50 18:55

|_10_[Ulca 2vonka  Viadimira Milkovida 31, Varatdin __Jeolnica | 0604 ] 0704 ] 0814 || 1014 Jl 124 | 1334 ] 1454 ]| 1859 |

11 Autobusni kolodvor Varazdin Kapucmskltrg 6, Varaidin 08:17 12:17 13:37 14:57 19:02

|12 [Zelieanitki kolodvor Varatdin____________[Kolodvorska uica 17, Varazdin____| 06:12 | o712 | 0822 || 1022 [l 1220 | 1342 | 1502 || 1907 |

13 Gradski kolodvor Trg kralja Petra Svacica 3, Varazdin 06:13 07:13 :ﬁ 10:23 12:23 i;: 15:03 19:08

15 Medimurska ulica 2, VaraZdin Kod Hrvatske Poste 06:16 07:16 09:16 10:26 12:26 13:56 15:06 19:11

I e S 5 7 M S M N T

17 Dravska ulica 32, Varazdin 09:20

25 Ulica 104. brigade 1, Varazdm 29 07:29 09:29 10:39 12:39 14:09

-m N N ECEER TS

27 Autobusni kolodvor Varazdin Kapucinski trg 6, Varazdin
- Ulica Brace Radic 50, VaraZdin Bolnica
29 Ulica Brace Radic 138, VaraZdin

31 Vrtna ulica, Gojanec

Ulica Matije Gupca 29, Gojanec Vatrogasni dom

Izvor: https://varazdin.hr/gradski-buseki/, dostupno 15.04.2023.
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Zbelava-Gornji Ku¢an-Gospodarska ul.-

Slika 14.

'R Gospo arska uhca

o Al

Zagrebacka ul.-Miroslava Krleze-104.brigade-
Autobusni kolodvor-Zeljeznicki kolodvor-lvana

Kukuljevi¢a Sakcinskog-Trg bana Josipa

elacica-Autobusni kolodvor-104. brigade-

Zagrebacka ul.-Gornji Ku¢an-Zbelava

Poljana

Izvor: izrada autora preko aplikacije Google Earth

Slika 15. Vozni red linije 4

(MlV) Kucan Marof

Geografski prikaz linije 4

)

Zbelava

@ Varazdinska ul

Pocetak/Kraj

=3 | INIJA 4 E ) ) |
Zbelava — Donji Kuéan — Gornji Kuéan — A b i kolodh \ Zdin — Gornji Kuéan — Donji Kuéan — Zbelava
Br. (L)  TERMINI POLASKA
Sanios Naziv / Adresa stajalista @ Dodatniopis @) 1. 2. 3. a s. 6. 7. 8.
ﬁr PON-PET PON-SUB | PON-SUB | PON-SUB | PON-SUB PON-PET PON-PET PON-PET
1 |Varazdinska ulica 119, Zbelava Mjesni odbor Zbelava (Dom) 05:20 07:10 12:00 12:55 14:55 18:10 19:55
2 VaraZdinska ulica 65, Zbelava igralidte 07:11 12:01 12:56 14:56 18:11 19:56
3 Vil. osnovna 3kola VaraZdin VaraZdinska ulica 131, Donji Kuéan 07:12 12:02 12:57 14:57 18:12 19:57
4 Zelengaj ulica 52, Donji Kuéan 07:13 12:03 12:58 14:58 18:13
s Drustveni dom Gornjl Kuéan VaraZdinska ulica 171, Gornji Kuéan 14 12:04 12:59 14:59 1814
6 [VaraZdinska ulica 75, Gornji Kuéan Ljekarna Salus 07:15 12:05 13:00 15:00 18:15
7 |Vvaraidinska ulica 11, Gornji Kuéan 07:16 12:06 13:01 15:01 18:16
8 |Gospodarska ulica, Vara¥din Kod MIV-a 07:17 12:07 13:02 15:02 18:17
9 backa ulica 95, VaraZdin 07:19 12:09 13:04 15:04 18:19
10 |zagrebatka ulica 85/A, varaidin Gradski bazeni 07:20 12:10 13:05 15:05 18:20
11 |Ulica Miroslava KreZe 14, Varazdin Kod igralista 07:22 12:12 13:07 15:07 18:22
12 Ulica 104. brigade 1, VaraZdin 07:24 12:14 13:09 15:09 18:24
13 |Ulica Zvonka i 31, Bolnica 07:26 12:16 1311 15:11 18:26
14 Ulica Zvonka i Viadimira il 2, it (parking aparat) 07:27 12:17 13:12 15:12 18:27
15 g6, 07:30 12:20 13:15 15:15 18:30
16 Zeljezni¢ki kolodvor VaraZdin Kolodvorska ulica 17, VaraZdin 07:35 12:25 13:20 15:20 18:35
17  |Gradski kelodvor Trg kralja Petra Svadi¢a 3, Varatdin Z:36 1226 LA 1s:21 18:36
10:36 14:21
18 |Ulica lvana Kukuljevi¢a Sakcinskog 35, Varazdin __|Pekara Zito 10:39 12:29 14:24 15:24 18:39
19 |Trg bana Josipa Jelagica 9, VaraZdin 10:40 12:30 14:25 15:25 18:40
20 [Autobusni kolodvor VaraZdin Kapucinski trg 6, VaraZdin 10:45 12:35 14:30 15:30 18:45
21 |Ulica 104. brigade 2, Varazdin 10:49 12:39 14:34 15:34 18:49
22 Ulica Miroslava KrieZe 15, Varaidin 10:51 12:41 14:36 15:36 18:51
23 ulica 85/A, bazent 10:53 12:43 14:38 15:38 18:53
24 [Zagrebalka ulica 94, Varaidin Varteks 10:54 12:44 14:39 15:39 18:54
25 lica, [ novo:r [ 10:58 12:48 1a:a3 15:43 18:58
26 [VaraZdinska ulica 6, Gornji Kuéan 10:59 12:49 14:44 15:44 18:59
27 |varaidinska ulica 130, Gornji Kuéan 11:00 12:50 1a:as 15:45 19:00
28 ar ulica 161, Gornji Kuéan 11:01 12:51 14:46 15:46 19:01
29 |Plitvicka ulica, Gornji Kuéan Ul 252, Gornji Kuéan 11:02 12:52 1a:47 15:47 19:02
30 |vil. osnovna kola varaZdin varaZdinska ulica 131, Donji Kuéan 11:03 12:53 1a:a8 15:48 19:03
31 ulica 67, Zbelava igraliste 1108 12:54 1a:a5 15:49 19:08
32 Drustveni dom Zbelava Varaldinska ulica 119, Zbelava 11:05 12:55 14:50 15:50 19:05

Izvor: https://varazdin.hr/gradski-buseki/, dostupno 15.04.2023.
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Slika 16. Geografski prikaz linije 5

=

1 Gradiski kologvor
raﬁ%.ﬁgb\enza 1
UL. grada Koblenza ‘g I ‘?

Zbelava-Donji Ku¢an-Kuéan Marof-Vilka

Novaka-Grada Koblenza-Petra
Preradovi¢a-Medimurska-lvana

Kukuljevica Sakcinskog-Trg bana Josipa o A\

\ 4

Varazdinska ul. 93; Donji’Kucan

\ [\ W /
\ . a )

v.s : - o Varazdingkaul 66, DonjiiKican
elaci¢a-Autobusni kol.-Zeljeznicki kol.- 1 ; ;

{Petra Preradovica-Grada Koblenza-Kucan [} /
Marof-Donji Ku¢an-Zbelava '

== Varazdinska ul. 1114D6njrKucan =
g jikican | /(@)

R g
Varazdinska'ul. 119, Zbelava

Pocetak/Kraj

Izvor: Izvor: izrada autora preko aplikacije Google Earth

Slika 17. Vozni red Linije 5

(=]Lnnas)

Zbelava — Donji Kuéan — Kuéan Marof — Autobusni kolodvor Varazdin — Kuéan Marof — Donji Kuéan — Zbelava
n::ce (©  TeRMIN POLASKA
aI Nazlv / Adresa stajallita e Dodatniopis @) = = = n = = o .
PON-PET PON-SUB PON-SUB PON-PET PON-SUB PON-SUB PON-PET PON-PET

1  [Drustveni dom Zbelava arazdinska ulica 119, Zbelava 105:20 06:15 07:05 09:25 10:15 12:50 15:00 19:05
2 Varazdinska ulica 65, Zbelava Igraliste 05:21 06:16 07:06 09:26 10:16 12:51 15:01 19:06
3 |VIL osnovna tkola Varazdin /araZdinska ulica 131, Donji Kuéan 05:22 06:17 07:07 09:27 10:17 12:52 15:02 19:07
4 Varazdinska ulica 111, Donji Kuéan 05:23 06:18 07:08 09:28 10:18 12:53 15:03 19:08
5 |Varatdinska ulica 73, Donji Kuéan 0524 06:19 07:08 09:29 10:19 1254 1504 19:09
6  |Varazdinska ulica 93, Kuéan Marof 05:26 06:21 07:11 09:31 10:21 12:56 15:06 19:11
7 |Ulica Vilka Novaka 30/A, Varatdin Konzum 05:30 06:25 07:15 09:35 10:25. 13:00 15:10 19:15
8 Ulica Grada Koblenza 1, Varaidin 05:31 06:26 07:16 09:36 10:26 13:01 15:11 19:16
9 lica Grada Koblenza 18, Varaidin 05:32 06:27 07:17 09:37 10:27 13:02 15:12 19:17
10 |Ulica Mihovila Pavleka Miskine 64, Varaidin 05:33 06:28 07:18 09:38 10:28 13:03 15:13 19:18
11 [Ulica Ivana Kukuljeviéa Sakcinskog 35, Varazdin  [Pekara Zito 05:37 06:32 07:22 09:42 10:32 13:07 15:17 19:22
12 |Trg bana Josipa Jelaéi¢a 9, Varazdin 05:38 06:33 07:23 09:43 10:33 13:08 15:18 19:23
13 |Autobusni kolodvor Varazdin |Kapucinski trg 6, Varazdin 05:43 06:38 :;"; 09:48 10:38 ::; 15:23 19:28
14 |Zeljeznicki kolodvor Varazdin Kolodvorska ulica 17, Varazdin 05:48 06:43 08:07 09:53 10:43 14:26 15:28 19:33
15 |Gradski kolodvor rg kralja Petra Svatiéa 3, Varazdin 05:49 06:44 08:08 09:54 10:44 14:27 15:29 19:34
16  |Ulica Petra Preradovi¢a 15, Varazdin "Nasuprot Gimnazije" 05:52 06:47 08:11 09:57 10:47 14:29 15:32 19:37
17 |Medimurska ulica 2, Varazdin Kod Hrvatske Poite 05:53 06:48 08:12 09:58 10:48 14:30 15:33 19:38
18 |Ulica Mihovila Pavleka Miskine 55, Varaidin 05:55 06:50 08:14 10:00 10:50 14:32 15:35 19:40
19 |Ulica Grada Koblenza, Varadin 05:56 06:51 08:15 10:01 1051 14:33 15:36 19:41
20 |Ulica Grada Koblenza 4, Varaidin 05:57 06:52 08:16 10:02 10:52 14:34 15:37 19:42
21 |Ulica Vilka Novaka 30/A, Varazdin Konzum 0558 | oes3 | osa7 || 1003 || 1053 | 1435 | 1538 | 1943
22 |Varaizdinska ulica, Kuéan Marof Nasuprot kbr 93 06:02 06:57 08:21 10:07 10:57 14:39 15:42 19:47
23 |Varazdinska ulica 161, Kuéan Marof rot kbr 161 06:03 06:58 08:22 10:08 10:58 14:40 15:43 19:48
24 |Varaidinska ulica 66, Donji Kuéan 06:04 06:59 08:23 10:09 10:59 14:41 15:44 19:49
25 |VIl. osnovna tkola Varazdin /arazdinska ulica 131, Donji Kuéan 06:05 07:00 08:24 10:10 11:00 14:42 15:45 19:50
26 ulica 65, Zbelava Igraliste 06:06 07:01 08:25 10:11 11:01 14:43 15:46 19:51
27 dom Zbel lica 119, Zbelava 06:07 07:02 08:26 1012 11:02 14:44 1547 19552

Izvor: https://varazdin.hr/gradski-buseki/, dostupno 15.04.2023.
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Slika 18. Shema komunalnog javnog prijevoza grada VaraZdina
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3.8. Cijena prijevoza

Cijena prijevoza utvrduje se Cjenikom komunalnog linijskog prijevoza putnika Grada VaraZdina.
Vrste putnih karata, uvjeti izdavanja 1 prodaje utvrdeni su Cjenikom. Na cjenik ishodena je prethodna

suglasnost gradonacelnika. Cjenik utvrduje uprava Drustva, a objavljuje se na na¢in da bude dostupan

putnicima.*!
Slika 19. Cjenik komunalnog prijevoza
)
i ':’ ..“' e-mail: bus@cistoca-vz.hr
| CIENIK KOMUNALNOG PRIJEVOZA PUTNIKA - GRAD VARAZDIN
Bez PDV-a S PDV-om Bez PDV-a S PDV-om
A JEDINICNE CUENE HRK HRK EUR oo
( 1 - jednokratna karta placena vrijednosnom karticom u autobusu 3,20 kn 4,00 kn 0,42€ 053€
(2 - jednokratna karta placena gotovinom u autobusu 4,00 kn 5,00 kn 0,53€ 0,66 €
C3 - vremenska karta placena vrijednosnom karticom u autobusu 5,60 kn 7,00 kn 0,74¢€ 093€
(4 - vremenska karta placena gotovinom u autobusu 6,40 kn 8,00 kn 085€ 1,06 €
C5 - mjesecna karta placena na blagajni 128,00 kn 160,00 kn 1699 € 21,20€
(6 - godi$nja karta placena na blagajni 1.280,00kn |  1.600,00 kn 169,89 € 212,36 €
C 7- VRIJEDNOSNA KARTA (izrada Karte 25,00 kn / 3,32 € i vrijednost 50,00 kn / 6.64 €) 60,00 kn 75,00 kn 7,96 € 9,95€
(8 - VRIJEDNOSNA KARTA - NADOPLATA 16,00 kn 20,00 kn 212€ 2,65€
C9 - VRIJEDNOSNA KARTA - NADOPLATA 32,00 kn 40,00 kn 425€ 531¢€
€10 - VRIJEDNOSNA KARTA - NADOPLATA 48,00 kn 60,00 kn 6,37 € 796 €
C 11 - VRIJEDNOSNA KARTA - NADOPLATA 64,00 kn 80,00 kn 8,49€ 10,62 €
C12 - VRIJEDNOSNA KARTA - NADOPLATA 80,00 kn 100,00 kn 10,62 € 13,27€
(13 - PRETPLATNA KARTA - IZRADA 20,00 kn 25,00 kn 2,65€ 3,32¢€
C 14 - PLASTICNI ETUI ZA KARTICE 4,00 kn 5,00 kn 053¢€ 0,66 €

Fiksni tecaj konverzije (1 EUR = 7,53450 HRK)

Izvor: https://bus.cistoca-vz.hr/, dostupno:10.05.2023.

41 www.https://bus.cistoca-vz.hr/, 20. travanj 2023.
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3.9. Ciljevii mjere za unapredenje javnog prijevoza grada Varazdina

Javni gradski prijevoz predstavlja glavni temelj odrzive mobilnosti u gradovima zbog visokog
kapaciteta u odnosu na osobni automobil, moguénosti koristenja od strane veceg broja stanovnika, te
prostorne, ekoloske i ekonomske ucinkovitosti. Javni gradski prijevoz po prevezenom putniku treba
najmanje prostora, ima najnize troskove prijevoza, te najmanje zagaduje okoli§ od motoriziranih

naéina putovanja.*?

Slika 20. Usporedba prevezenih putnika

Izvor:https://www.reddit.com/r/Damnthatsinteresting/comments/daugu5/public_transport_vs_private
_transport/, dostupno 15.04.2023.

Kako bi javni prijevoz u gradu Varazdinu bio ucinkovitiji i dostupniji potrebno je donosenje
specificnih ciljeva 1 mjera za ostvarenje. Izradom plana urbane mobilnosti grada Varazdina iz 2018. g.
predlozene su neke mjere kako bi se mogli posti¢i neki zacrtani ciljevi iz podrucja javnog prijevoza,
pjesackog 1 biciklistickog prometa, cestovnog prometa, politike parkiranja, prometne sigurnosti te iz

ostalih podrugja.

42 Plan urbane mobilnosti grada Varazdina-City Walk, 2018.
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3.10. Ciljevi za povecanje dostupnosti i kvalitete javnog prijevoza

Povecanje dostupnosti i kvalitete javnog prijevoza - na podru¢ju obuhvata Plana prvenstveno je
potrebno povecati udio svih putovanja u korist javnog prijevoza. Za ostvarenje tog cilja potrebno je

ostvariti sljedece specificne ciljeve:

e Integrirani prijevoz putnika na podru¢ju Grada Varazdina — podrazumijeva uvodenje
zajednicke jedinstvene tarifne unije, uskladivanje voznih redova, izgradnja intermodalnog
¢vorista 1 dr. mjere svih oblika javnog gradskog i prigradskog prijevoza na podrucju Grada
Varazdina,

e Povecanje dostupnosti stajaliSta javnog prijevoza — postojeca stajaliSta javnog prijevoza
(zeljeznica i autobus) je potrebno uskladiti s pozitivnim zakonskim propisima i prilagoditi
osobama s teSko¢ama u kretanju, te predvidjeti nove lokacije stajalista kako bi se zadovoljio
uvjet maksimalne udaljenosti od 600 metara do najbliZeg stajalista.

e Unaprjedenje kvalitete sustava informiranja javnog prijevoza — Jedan od klju¢nih
segmenata za koriStenje javnog prijevoza je pruzanje informacija svim korisnicima od
trenutnom stanju javnog prijevoza u realnim uvjetima. Prikupljanje trenutnih podataka o
sustavu javnog prijevoza u jedan prometni centar i njihova trenutna distribucija svim
korisnicima kroz medijske kanale omogucit ¢e vece koriStenje javnog prijevoza kao nacina
putovanja.

e Implementirati P+R (Park and Ride) i B+R (Bike and Ride) u sustav javnog prijevoza —
Izgradnjom parkiraliSnih povrSina (za automobile 1 bicikliste) u sklopu svim Zeljeznickih
stajaliSta 1 glavnih autobusnih stajalista, uz primjenu tarifne politike koja ¢e stimulirati
takav oblik prometovanja, stimulirati ¢e putnike da ne putuju osobnim automobilom u sami
centar Grada ili da uopce ne putuju s automobilom nego biciklom, do Zeljeznickog ili
autobusnog stajaliSta.

e Zamjena postoje¢eg voznog parka s novim vozilima koja su ekoloski prihvatljiva —
razvojem novih hibridnih i elektri€nih pogonskih agregata za motorna vozila prihvatljive
cijene, potrebno je zamijeniti motorna vozila (autobuse 1 tracnicka vozila) koja za pogon

koriste dizelske pogonske agregate s ekoloski prihvatljivim. 43

43 |bidem, str.79
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3.11. Mijere za provedbu ciljeva

Mjere su skup aktivnosti koje je potrebno provesti kako bi se postigli zacrtani op¢i 1 specificni
ciljevi. Mjere su klju¢ne aktivnosti u razli¢itim segmentima prometnog sustava (organizacijski,
infrastrukturni i ostale) za pojedine na¢ine putovanje koje generiraju smanjenje negativnih utjecaja i
posljedica prometnog sustava, te multipliciraju koristi s obzirom na uloZene resurse (prvenstveno

financijske).*

3.11.1.Integracija tarifa gradskog prijevoza autobusa sa Zeljeznicom

Integracijom tarifa gradskog prijevoza autobusom sa zeljeznicom u jednu jedinstvenu tarifu
omogucio bi se ve¢em broju stanovnika 1 turista, a posebno ciljanim skupinama kao S$to su ucenici,
studenti i umirovljenici da javni gradski prijevoz postane financijski prihvatljiviji i dostupniji.
Takoder se takvom mjerom svi stanovnici prigradskih naselja i okolnih mjesta i gradova koji koriste
automobile za putovanje do centra Varazdina dodatno stimuliraju za koriStenje javnog prijevoza.
Veliki broj studenata i ucenika sa podru¢ja grada Varazdina studira i pohada $kolu u okolnim
gradovima kao §to je Cakovec, Koprivnica i Ivanec te bi im uvodenjem jedinstvene prijevozne karte
prijevoz postao dostupniji. Sli¢an model postoji u gradu Zagrebu gdje je uz jedinstvenu zajednicku
pretplatnu kartu moguce koristiti usluge prijevoza tramvajem, autobusom i uspinjacom u gradu
Zagrebu, prijevoza Zeljeznicom na podru¢ju grada Zagreba dok uz kupnju prikljuénih karata uz
povlastenu cijenu za jednu od Sest zona putovanja putnici mogu primjerice do grada Zaboka, Zapresica,

Krizevaca 1 Karlovca putovati uz jednu jedinstvenu kartu ovisno o kupljenoj zoni.

3.11.2. Uskladivanje voznih redova izmedu gradskog prijevoza autobusa i Zeljeznice

Uskladivanjem voznih vremena izmedu gradskog prijevoza autobusa i Zeljeznice potrebno je
izvesti na nacin da se uvedu taktni vozni redovi (interval slijedenja od 10, 30 ili 60 minuta), bez obzira
na dio dana, te da polasci izmedu Zeljeznice i javnog prijevoza bude dovoljan da se putnik ukrca s
jednog na drugi modalitet bez ¢ekanja (razmak izmedu vremenskih polazaka potrebno je proracunati
uzimaju¢i u obzir udaljenost izmedu dva stajaliSta (m) i minimalnu brzinu kretnja pjesaka od 3-4

km/h). Prilikom uskladivanja voznih redova treba dodatno obratiti paznju da vozni redovi budu

44 |bidem, str.80
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uskladeni s potrebama putnika za mobilnos¢u i da se vozni redovi javnog gradskog prijevoza
prilagodavaju voznim redovima Zeljeznice. 4°

S obzirom da svih postojecih pet linija javnog gradskog prijevoza prolazi kroz stajaliSte zeljeznicki
kolodvor u gradu Varazdinu uvodenjem taktnog voznog reda sa manjim intervalima slijedenja gradska

1 prigradska naselja bi se kvalitetnije i1 brze povezala Zeljeznicom sa okolnim gradovima i naseljima.

3.11.3. Vizualni identitet stajaliSta javnog gradskog prijevoza

Vizualni identitet stajalista i samih vozila klju¢an je za vece koriStenje javnog prijevoza od strane
putnika, jer se putnicima vizualni identitet prezentira kao zeljena znacajka javnog prijevoza, uz
postizanje bolje informiranosti, vece sigurnosti i prakticnosti. Autobusno i Zeljeznicko stajaliSte sa

kvalitetnim vizualnim identitetom definiraju:

e lako uocljiva stajalista s vece udaljenosti,

e vidljive oznake na kolniku za,

e sustav informiranja putnika,

e uocljiv naziv stajali$ta sa popisom linija koje prolaze stajaliStem,
e oznaka to¢nog mjesta zaustavljanja,

e osjecaj udobnosti kod putnika,

e specifican izgled.

3.11.4. Obnova autobusnih stajaliSta sukladno zakonskim propisima

Veliki broj autobusnih stajaliSta ne posjeduje ni minimalne tehni¢ke uvjete koji su propisani
pravilnikom. Potrebno je obnoviti sva stajalista u skladu sa zakonskim propisima, kako bi putnici imati
dostupne sve potrebne informacije o linijama koje prometuju na tim stajaliStima, sigurnost od strane
motornog prometa i zastitu tijekom nepovoljnih vremenskih uvjeta. Takoder se predlaze moguénost
postavljanja ,,pametnih* klupa s moguénos$éu punjenja mobilnih telefona.*®

StajaliSta javnog gradskog prijevoza bi trebala biti opremljena sa ekranima za informiranje putnika

u stvarnom vremenu kako bi putnici u svako vrijeme bili informirani o dolasku linija na stajaliste.

45 |bidem, str.80
46 |bidem, str.82
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Slika 21. Autobusno stajaliste Ul .Brace Radic¢ VaraZdin

Izvor: Fotografirao autor

3.11.5. Uvodenje sustava e- naplate

Kako bi se izbjegavalo duze zadrzavanje vozila javnog gradskog prijevoza na stajaliStima potrebno
je izbjegavati sve sustave naplate za kupovinu prijevoznih karata u samom vozilu. Uvozenjem raznih
kanala za naplatu kao $to su aplikacije za naplatu, putem SMS-a, interneta i vrijednosne kartice uvelike

se povecava efikasnost javnog gradskog prijevoza.

49



ooooo

Grad Varazdin trenutacno raspolaze sa vozilima javnog gradskog prijevoza koja su kupljena
rabljena i motori su pokretani dizelskim gorivom. Zbog ciljeva za smanjenje emisije Stetnih plinova
Vozila javnog gradskog prijevoza bi takoder trebala biti opremljena sa beZi¢nim internetom, sustavom
za najavu dolaska na pojedino stajaliste, ekranima za poziciju vozila u stvarnom vremenu, te

prilagodena u potpunosti za prijevoz invalidnih osoba.

Slika 22. Elektri¢ni autobus Zagreb

Izvor: www.https://zet.hr, dostupno: 14.05.2023.

3.11.7. Promocija javnog gradskog prijevoza

Promocijom javnog prijevoza informiranjem i osvjesS¢ivanjem gradana za koriStenjem ponudenih
odrzivih oblika prometovanja. te istovremenim promoviranjem takvih aktivnosti ostaloj javnosti,
postize se vece znanje i svijest o koristima koriStenja javnog prijevoza za druStvo i pojedinca.
Promociju bi trebao provoditi odjel Gradske uprave zaduZen za promet uz pomo¢ udruga civilnog
drustva koja se bave tom tematikom. Ukljucivanje gradana poboljSava kvalitetu mjera za urbanu
mobilnost pa se sve viSe prepoznaje kao vazna sastavnica svakog procesa donosSenja odluka. U okviru

procesa savjetovanja s dionicima, ukljucivanje gradana je nacin koji ljudima na lokalnoj razini
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omogucuje ukljucivanje u planiranje 1 oblikovanje rjeSenja za lokalne probleme tako da ona odrazavaju

njihove potrebe.*’

3.11.8. Uvodenje sustava Park and Ride i Bike and Ride na glavnim autobusnim

stajaliStima

Park and Ride i Bike and Ride podrazumijevaju sustave parkirali$ta za osobna vozila i bicikle u
neposrednoj blizini stajaliSta javnog gradskog prijevoza ili terminala. Omogudéuje putnicima koji
putuju da ostave svoja vozila i presjednu na razne sustave javnog gradskog prijevoza kao §to su
autobusni, Zeljeznicki i ostali sa integriranim tarifnim sustavom. ParkiraliSne povrSine moraju biti §to
je moguce blize mjestima ukrcaja i iskrcaja te moraju biti osigurane i stimulirane tarifnim sustavom
javnog prijevoza. Takvi sustavi se pretezno nalaze u predgradima gradova ili na rubnim dijelovima
velikih gradova. KoriStenjem takvih sustava izbjegava se nepotreban stres kod traZenja parkinga u
srediStima gradova, cjenovno je prihvatljivije od parkiranja u gradovima, te se sprjeCava zagusenje

prometnog sustava osobnim vozilima.

Slika 23. Park and Ride terminal Ljubljana
e gt TSN 'v

Q:

Izvor: www. https://ljubljana.info/parking/park-and-ride-ljubljana, dostupno: 14.05.2023

47 |bidem, str. 83.
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3.11.9. Uvodenje sustava javnih bicikala

Sustavi javnih bicikala pruzaju usluge iznajmljivanja bicikala koje su namijenjene kratkoj voznji
(manje od 5 km ili vremenu putovanja od 30 minuta) za urbana putovanja. Takav se A stream of
cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 87| sustav sastoji od
voznoga parka bicikala (moguénost 1 e-bicikla) i mreze automatskih stanica gdje se bicikli mogu
spremiti i raspodijeliti. Bicikli se mogu iznajmiti na jednoj stanici, a vratiti na drugoj. Stanice s
automatiziranom samoposlugom mogu primiti od 5 do 20 bicikala koji se nalaze na glavnim
odredistima i transportnim centrima. Koristenje je besplatno ili vrlo jeftino u kratkim vremenskim
razdobljima (obi¢no prvih 15 - 30 minuta). Prednosti su primjene javnog bicikla su brz, jednostavan i
fleksibilan sustav osobnoga prijevoza unutar Grada, pridonosi ve¢oj mobilnosti +, pridonosi odrzivosti
usluge javnoga prijevoza, potice intermodalno prometovanje, smanjuje optereéenost gradskih
prometnih povrsina, povoljno utjece na Cistocu zraka 1 na smanjenje buke u Gradu, te posredno podize

razinu opéega zdravstvenoga stanja gradana.*8

Slika 24. Sustav javnih bicikla Koprivnica

=

Izvor: https://komunalac-kc.hr, dostupno:14.05.2023.

8 |bidem, str. 87.
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3.11.10. Uvodenje usluge javnog automobila — Carsharing

Carsharing podrazumijeva uslugu uvodenja koristenja javnih automobila te predstavlja alternativu
koriStenju vlastitog automobila. Takva usluga je pri kratkom vremenu iznajmljivanja ( do nekoliko
sati) puno povoljnija od od uobicajene rent a car usluge. Automobile je moguce posuditi pomocu
pretplatnicke elektroni¢ke kartice uz prethodnu rezervaciju na posebno odredenim terminalima uz
odredenu naknadu. Koristenjem usluga Carsharinga smanjila bi se potreba za posjedovanjem vlastitog
automobila, smanjila bi se i potreba za parkirnim mjestima u sredistu grada, ostvarila usteda u putnim
troSkovima 1 odrzavanju vozila. Ovakav model je posebno atraktivan kod osoba koje rjede koriste

vlastiti automobil dok bi vozila trebala biti na elektri¢ni ili hibridni pogon.

Slika 25. Carsharing terminal KK Cibona Zagreb

Izvor: https://avant2go.hr/en/car-sharing/cities/zagreb, dostupno:14.05.2023.
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4, Istrazivanje KkoriStenja javnog gradskog prijevoza i parkiranja u

Gradu Varazdinu

Za potrebe diplomskog rada izradena je anketa o korisStenju usluga javnog gradskog prijevoza u
gradu Varazdinu te zadovoljstvo korisnika parkiranja. Glavni cilj ovog istrazivanja je bio saznati
koliko su korisnici zadovoljni ponudom javnog gradskog prijevoza i ponudom parkiranja na podrucju

grada Varazdina te koje su njihove navike vezane uz javni gradski prijevoz i parkiranje.

4.1. Analiza anketnog upitnika

Anketa o zadovoljstvu korisnika parkiranja i koriStenja javnog gradskog prijevoza grada Varazdina
provedena je online putem drusStvenih mreza. Istrazivanje je provedeno na uzorku od 103 osobe u
razdoblju od 12. svibnja 2023. do 01. lipnja 2023. godine. Anketa je u potpunosti bila anonimna i
koriStena je iskljucivo za pisanje diplomskog rada. U prvom dijelu anketnog upitnika nalaze se opca
pitanja, npr. spol, dob, stru¢na sprema i mjesto stanovanja. U drugom dijelu nalaze se pitanja vezana
uz parkiranja i zadovoljstvo korisnika parkiranjem dok su u zavr$nom dijelu pitanja vezana uz javni

gradski prijevoz i zadovoljstvo korisnika.

4.2. Rezultati istrazivanja

Prva od osnovnih informacija o ispitanicima je bila u svrhu odredivanja dobi ispitanika. 1z
grafikona 1. vidljivo je da je najviSe ispitanika dobne skupine izmedu 31 i 45 godina, njih ukupno 42
(ukupnih 40,8%), 23 ispitanika je u dobi od 46 do 60 godina (ukupnih 22,3%), ispitanika u dobi od 26-
30 godina je 22 (ukupno 21,4%), broj ispitanika u dobi preko 61 godine je 3 (ukupno2,9%), dok je
samo jedan ispitanik do 25 godina (ukupno 1%).
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4.2.1. Opéi podaci o ispitanicima

Grafikon 1. Dob ispitanika

Dob ispitanika
103 odgovora
<25 god
26-30
31-45 42 (40,8 %)
46-60

>61 god

do 25 god

50

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.
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Grafikon 2. Spol ispitanika

Spol ispitanika
103 odgovora

Mugko 53 (51,5 %)

Zensko 50 (48,5 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

U grafikonu 2. je vidljivo da u anketi provedenoj na 103 ispitanika, 53 ispitanika je muskog spola

Sto ¢ini 51,5%, dok je 50 ispitanika zenskog spola, ukupno 48,5%.
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Grafikon 3. Struéna sprema ispitanika

Struéna prema
103 odgovora

NKV

KV
SSS 49 (47,6 %)
vSs

VSS 30 (29,1 %)

dr.sc. 2(1,9 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Grafikon 3. prikazuje strukturu strucne spreme ispitanika. NajviSe ispitanika ankete ima
SSS(srednju stru¢nu spremu) ukupno njih 47,6% ili 49 ispitanika, slijede oni sa VSS(visokom
stru¢nom spremom), njih 29,1% ili 30 ispitanika, sa VSS(viSom struénom spremom) je njih 18,4% ili

19, 3,9% ili 4 osoba je KV (kvalificirani), dok je dvoje ispitanika sa zavrSenim doktoratom.
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Grafikon 4. Mjesto stanovanja

U kojem dijelu grada Varazdina stanujete?
102 odgovora

Centar grada 12 (11,8 %)
Siri centar grada 26 (25,5 %)
Prigradsko naselje 27 (26,5 %)

OKolna mjesta

Ne stanujem u VaraZzdinu

30

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Iz grafikona 4. vidljivo je mjesto stanovanja ispitanika. Na pitanje u kojem dijelu Varazdina stanuju
vidljivo je da najvise stanovnika stanuje u prigradskim naseljima, njih 26,5% ili 27 ispitanika, slijede
ih ispitanici sa mjestom stanovanja u Sirem centru grada sa 25,5% ili 26 ispitanika. 1z okolnih mjesta
je 21,6% ili 22 ispitanika, 15,7% ili 16 ispitanika uopc¢e ne stanuje u Varazdinu dok je najmanje onih

koji stanuju u centru grada, njih 11,8% ili 12 ispitanika.
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4.2.2. Istrazivanje o ucestalosti koriStenja osobnog vozila, navike i zadovoljstvo

korisnika parkiranja

Grafikon 5. Uéestalost koristenja osobnog vozila

Koliko ¢esto koristite osobno vozilo?
103 odgovora

Svakodnevno 84 (81,6 %)
2 do 3 puta tjedno 8 (7,8 %)
Nekoliko puta mjesec¢no 5 (4,9 %)
Ne koristim osobno vozilo 6 (5,8 %)

0 20 40 60 80 100

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje koliko ¢esto koristite osobno vozilo iz grafikona 5. vidljivo je da najviSe njih, ¢ak 81,6%
ili 84 ispitanika osobno vozilo koristi svakodnevno. Nekoliko puta tjedno osobno vozilo koristi 7,8%
ispitanika ili njih 8, nekoliko puta mjese¢no osobno vozilo koristi 4,9% ili 5 ispitanika dok 5,8% ili 6
ispitanika ne koristi osobno vozilo. 1z toga je vidljiva navika vecine ispitanika da svakodnevno ima

potrebu koriStenja osobnog vozila.
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Grafikon 6. Koristenje javnih gradskih parkiralista u gradu VaraZdinu

Koliko ¢esto koristite javna gradska parkiralista u gradu Varazdinu?
103 odgovora

18 (17,5 %)

Svakodnevno
Vise puta tjedno 35 (34 %)

Nekoliko puta mjesecno

14 (13,6 %)

Vrlo rijetko

Ne koristim 13 (12,6 %)

0 10 20 30 40

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,

SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje koliko Cesto koristite javna gradska parkiraliSta u gradu Varazdinu iz grafikona 6.
mozemo vidjeti da najviSe ispitanika, njih 35 (34%) javna parkiraliSta koristi viSe puta tjedno, 24
ispitanika (23,3%) koristi ih nekoliko puta mjese¢no, 18 ispitanika (17,5%) koristi ih svakodnevno, 14
ispitanika (13,6%) koristi ih vrlo rijetko dok 13 (12,6%) ispitanika uopce ne koristi javna gradska

parkiraliSta u gradu Varazdinu.
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Grafikon 7. Zadovoljstvo korisnika dostupnoséu parkirnih mjesta

Koliko ste zadovoljni sa dostupnoscu parkirnih mjesta u gradu Varazdinu?
103 odgovora

60

52 (50,5 %)

40

20 22 (21,4 %)

17 (16,5 %)

6 (5,8 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Pitanje koliko ste zadovoljni dostupnoséu parkirnih mjesta u gradu Varazdinu rangirano je
ocjenama od 1 do 5. Iz grafikona 7. vidljivo je da njih 52 ispitanika (50,5%) ocijenilo je sa ocjenom 3
1z ¢ega zakljuCujemo neko prosjecno zadovoljstvo. Njih 22 (21,4%) ispitanika dalo je ocjenu 4 Sto ve¢
prelazi u vece zadovoljstvo, 17 ispitanika (16,5%) dalo je ocjenu 2 iz ¢ega zakljucujemo da nisu
zadovoljni dok je po 6 ispitanika ili (5,8) ili potpuno zadovoljno ili potpuno nezadovoljno sa

dostupnoscu parkirnih mjesta u gradu Varazdinu.
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Grafikon 8. VazZnost parkirnog mjesta u centru grada

Koliko vam je vazno parkirno mjesto u centru grada?
103 odgovora

60

48 (46,6 %)

40

23 (22,3 %)

20
IREEED)

9 (8,7 %)

7 (6,8 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Pitanje koliko vam je vazno parkirno mjesto u centru grada takoder je rangirano ocjenama od 1 do
5. Iz grafikona 8. vidljivo je da najviSe ispitanika njih 48 (46,6%) smatra da mu je veoma vazno
parkirno mjesto u centru grada, 23 ispitanika (22,3%) ocijenilo je sa ocjenom 4, 16 ispitanika (15,5%)
sa ocjenom 3, dok su u manjini ispitanici njih 7 (6,8%) sa ocjenom 2 i 9 ispitanika (8.7%) sa ocjenom

1 kojima nije vazno parkirno mjesto u centru grada.
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Grafikon 9. VazZnost viastitog parkirnog mjesta

Koliko vam je vazno vlastito parkirno mjesto?
103 odgovora

60

49 (47,6 %)

40

20 24 (23,3 %)

14 (13,6 %)

8 (7.8 %) 8 (7.8 %)

Izvor: Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain
View, SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Iz grafikona 9. mozemo vidjeti da je vecini ispitanika ukupno njih 49 (47,6%) veoma vazno vlastito

parkirno mjesto, 24 ispitanika (23,3%) uopce nije vazno parkirno mjesto. Po 8 ispitanika (7,8%) dalo

je ocjene 2 i 4, a 14 ispitanika (13,6%) daje ocjenu 3.
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4.2.3. Istrazivanje o kvaliteti, dostupnosti i zadovoljstvu korisnika javnog gradskog

prijevoza

Grafikon 10. Koristenje javnog gradskog prijevoza

U kojoj mijeri koristite javni gradski prijevoz?
103 odgovora

Svakodnevno 8 (7,8 %)

Nekoliko puta tjedno 3(2,9 %)

Nekoliko puta mjesecno 7 (6,8 %)
Nekoliko puta godisnje

Ne koristim 66 (64,1 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje u kojoj mjeri koristite javni gradski prijevoz iz grafikona 10. vidljivo je da ¢ak 66
ispitanika ili (64,1%) uopce ne koristi javni gradski prijevoz. Nekoliko puta mjesecno koristi ga 20
ispitanika (19,4%), svakodnevno ga koristi 8 ispitanika (7,8%), 7 ispitanika (6,8%) koristi ga nekoliko
puta godi$nje dok ga 3 ispitanika (2,9%) koriste nekoliko puta tjedno.
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Grafikon 11. Poznavanje linija javnog gradskog prijevoza

Koliko ste upoznati sa linijama javnog gradskog prijevoza grada Varazdina?
103 odgovora

40

39 (37,9 %)

30

20 23 (22,3 %)
17 (16,5 %)

10 (9,7 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Pitanje koliko ste upoznati sa linijama javnog gradskog prijevoza grada Varazdina u grafikonu 11.
rangirano je ocjenama od 1 do 5. Vidljivo je da 39 ispitanika (37,9%) uopc€e nije upoznato sa linijama
javnog gradskog prijevoza, 23 ispitanika (22,3%) dalo je ocjenu 3, 17 ispitanika (16,5%) ocijenilo je
sa ocjenom 2, 14 ispitanika (13,6%) je nesto vise upoznato sa linijama, dok 10 ispitanika (9,7%) u
potpunosti poznaje linije javnog gradskog prijevoza.
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Grafikon 12. Zadovoljstvo sa voznim redom javnog gradskog prijevoza

Koliko ste zadovoljni sa postojeé¢im voznim redom javnog gradskog prijevoza?
103 odgovora

60

53 (51,5 %)

40

20 22 (21,4 %)
14 (13,6 %)

11 (10,7 %) 3(29%)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje koliko ste zadovoljni sa postoje¢im voznim redom javnog gradskog prijevoza iz
grafikona 12. vidljivo je da je vedina ispitanika, njih 53 (51,5%) dala ocjenu 3 iz ¢ega zaklju¢ujemo
da je niti zadovoljno, ni nezadovoljno sa postoje¢im voznim redom. Ocjenu 5 dalo je 3 ispitanika
(2,9%) koji su u potpunosti zadovoljni, 14 ispitanika (13,6%) je potpuno nezadovoljno, 22 ispitanika

(21,4%) dalo je ocjenu 2, dok je postojeci vozni red 11 ispitanika (10,7%) ocijenilo sa ocjenom 4.
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Grafikon 13. Svrha putovanja javnim prijevozom

Svrha putovanja javnim gradskim prijevozom?

103 odgovora

@ Odlazak na posao
@ Skola,fakultet

() Zdravstveni razlozi
@ Odlazak u trgovinu
@ Izlasci

@ Ne koristim

@ Ne putujem

@ Ne koristim javni prijevoz

113V

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje svrha putovanja javnim gradskim prijevozom bilo je moguce odabrati jedan ponudeni
odgovor ili pod ,,ostalo upisati proizvoljno vlastiti odgovor. Iz grafikona 13. je vidljivo da najvise
korisnika (28%) koristi javni gradski prijevoz za odlazak na posao, 16% korisnika koristi ga za izlaske,
10,7% zbog zdravstvenih razloga, 7,8% za odlazak u Skolu ili fakultet, 6,8% za odlazak u trgovinu dok
ga 9,7% ispitanika uopce ne Koristi. Od ostalih proizvoljnih odgovora ispitanici su izjavili da javni

prijevoz nije funkcionalan, da koriste osobna vozila, te da ga koriste za sve navedeno.
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Grafikon 14. Udaljenost stajalista od mjesta stanovanja

Koliko je udaljeno stajaliste javhog gradskog prijevoza od vaseg mjesta stanovanja?
103 odgovora

do 150m 33 (32 %)

151-500 30 (29,1 %)

>500 19 (18,4 %)

Ne znam 22 (21,4 %)

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na grafikonu 14. je vidljivo da se kod 33 ispitanika (32%) stajaliSte javnog gradskog prijevoza
nalazi do 150m od mjesta stanovanja, kod 30 ispitanika (29,1%) stajaliSte se nalazi na udaljenosti od
151-500 m, kod 19 ispitanika (18,4%) stajaliste je udaljeno vise od 500m od mjesta stanovanja, dok

22 ispitanika (21,4%) ne zna gdje im se nalazi najblize stajaliSte javnog gradskog prijevoza.
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Grafikon 15. Koristenje javnog gradskog prijevoza u slu¢aju blizeg stajalista

Da li bi ¢esce koristili javni gradski prijevoz da vam je stajaliste u blizini?
103 odgovora

DA 32 (31,1 %)

NE

32 (31.1 %)

Ne znam

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,

SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje da li bi ¢eS¢e koristili javni gradski prijevoz da vam je stajaliSte u blizini najvise

ispitanika njih 40 (38,8%) 1 dalje nije sigurno te su odgovorili sa ,,ne znam®. Isti broj ispitanika, njih

32 (31,1%) bi vise koristio javni gradski prijevoz, dok se kod ostalih ne bi niSta mijenjalo.
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Grafikon 16. Razlozi ne koristenja javnog gradskog prijevoza

Razlog zasto ne koristite javni gradski prijevoz?
103 odgovora

@ Koristenje vlastitog automobila

@ Koristenje ostalih vozila

@ Visoka cijena

@ Neodgovarajuci vozni red

@ Koristim bicikl

@ Nema autobusnog stajalista s lokacije...
@ Zzdravstveni razlozi

@ Ne treba mi

12V

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na pitanje zaSto ne koristite javni gradski prijevoz iz grafikona 16. vidimo da najviSe ispitanika,
njih 71 (68,9%) ne koristi javni gradski prijevoz zbog koristenja vlastitog automobila. 19 ispitanika
(18,4%) ne koristi javni prijevoz zbog neodgovarajuc¢eg voznog reda, 4 ispitanika (3,9%) koristi ostala
vozila, 3 ispitanika (2,9%) smatra da je previsoka cijena. Na to pitanje bio je mogu¢ unos i vlastitih

odgovora te je nekoliko ispitanika odgovorilo da nemaju potrebu koristenja javnog gradskog prijevoza.
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Grafikon 17. Opée pitanje o kovistenju javnog gradskog prijevoza u slu¢aju njegovog poboljSanja

Kada bi u gradu VaraZdinu postojao sustav javnog gradskog prijevoza sa prilagodenim voznim

redom za presjedanje na ostale linije i na linije zel]...ili javni gradski prijevoz u odnosu na osobno vozilo?
103 odgovora

® DA
® NE

Ne znam

Izvor: Obrada autora pomocu aplikacije Google dokumenti (2021), Google LLC, Mountain View,
SAD, dostupno na: https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/, 01.06.2023.

Na zavr$no pitanje iz ankete: ,Kada bi u gradu Varazdinu postojao sustav javnog gradskog
prijevoza sa prilagodenim voznim redom za presjedanje na ostale linije i na linije Zeljeznickog
prijevoza te sa ¢eS¢im polascima uz prihvatljivu cijenu, da li bi tada viSe koristili javni gradski prijevoz
u odnosu na osobno vozilo?*, iz grafikona 17. vidljivo je da je 50 ispitanika (48,5%) izjavilo je da bi
takvu vrstu javnog prijevoza vise koristili u odnosu na osobno vozilo, 27 ispitanika (26,2%) i dalje ne
zna da li bi onda koristili javni gradski prijevoz dok 26 ispitanika (25,2%) bi se i dalje radije odlucilo

za prijevoz osobnim vozilom u odnosu na javni gradski prijevoz.

71


https://www.google.hr/intl/hr/forms/about/

5. Zakljucak

Sve do 20-tih i 30-tih godina proslog stoljeca nigdje nije bilo uredenog parkinga. Ljudi bi samo
parkirali svoje automobile na ulici i ostavili ih tamo dok im opet ne zatrebaju. Danas je situacija
potpuno drugacija. Razvoj i napredak tehnologije, povecanje financijskog standarda, globalizacija itd.
utjecali su na povecanje broja automobila koje je 1 danas prisutno.

Parkiranje se, prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, definira kao prekid kretanja vozila
u trajanju duzem od tri minute, osim prekida koji se ¢ini da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim
se upravlja prometom. Ovisno o vlasnistvu, plac¢anju, lokaciji i sl., razli¢ite su podjele parkiralista.
Tako parkiraliS§ta mogu biti javna ili privatna, sa ograni¢enim ili neograni¢enim vremenom trajanja
parkiranja, mogu biti stalna ili privremena, te otvorena, odnosno uli¢na ili zatvorena odnosno izvan
uli¢na.

Danas je parkiranje u urbanim podruc¢jima, a zbog ve¢ prethodno spomenutog povecanja
automobila i stope koriStenja automobila, uz nedovoljno aktivnu politiku parkiranja, jedan od glavnih
problema u prometu i upravljanju prometom. Urbani prostor namijenjen stacionarnom automobilskom
prometu je obi¢no u nesrazmjeru sa njegovim udjelom u upotrebi. ParkiraliSna mjesta u urbanim
sredinama, odnosno gradovima, su vazan ¢imbenik kako za mobilnost stanovnika i posjetitelja, tako i
za kvalitetu zivota. U vecini gradova u Europskoj uniji je planiranje broja parkirali$nih mjesta kao i
upravljanje parkiraliStima u nadleznosti lokalnih vlasti, odnosno koncesionara kojima je dodijeljeno
upravljanje parkiraliStima, zonama parkiranja 1 naplatom parkiranja. Medutim, ono §to je prisutno u
vecini gradova, je nedostatak parkiraliSnog prostora jer su mnoge gradske Cetvrti 1 stambene zgrade,
kao 1 poslovne zgrade, izgradene prije masovnog posjedovanja automobila i planiranje i gradnja
parkirali$ta i parkirali$nih mjesta je bila prilagodena tada$njim uvjetima. Nadalje, neravnoteza izmedu
potrebe za parkirnim mjestima i ponude parkirnih mjesta je djelomi¢no uzrokovana i neucinkovitim
planiranjem koriStenja zemljiSta u urbanim sredinama i pogre$nim proraCunom prostornih potreba.
Ova neravnoteza izmedu ponude i potraznje parkiranja smatra se glavnim razlogom za probleme s
parkiranjem u velikim gradovima. U prometnom sustavu velikog grada sustav parkiranja ima znacajnu
ulogu, a njegov nedostatak uzrokuje prometno zagusenje, prometne nesrece 1 zagadenje okolisa.

Jedno od rjeSenja, kojim bi se mogao rijesiti problem parkiranja u velikim urbanim sredinama, je
ucinkoviti javni prijevoz. Po definiciji, javni prijevoz Cini sustav vozila kao $to su autobusi i1 vlakovi
koji prometuju u redovno vrijeme na fiksnim linijama i koristi ih javnost. Cilj usluga javnog prijevoza
je da ljudima omoguéi pristup zaposljavanju, obrazovanju trgovini, zdravstvu, rekreacijskim
sadrzajima itd., da osigura mogucénosti putovanja za sve stanovnike koji ne mogu ili ne Zele koristiti

osobni automobil, da omogu¢i putovanje u usporedbi s kojima je koriStenje osobnog automobila
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neucinkovito iz ekonomskih, vremenskih ili ekoloskih razloga, te da bude alternativa privatnom
automobilu. Vece koristenje javnog prijevoza smanjilo bi potraznju za parkirnim prostorom u velikim
urbanim sredinama te promet i zagusenje na ulicama velikih urbanih srediSta. Javni gradski prijevoz
se danas, zbog problema sa parkiraliStima i prometnih guzvi, po€inje u urbanim sredinama koje imaju
organiziran javni prijevoz koji je dostupan i u¢inkovit sve viSe koristiti, te bi trebalo poduzeti dodatne
aktivnosti kako bi isti bio jo§ ucinkovitiji, dostupniji i bolji, a na dobrobit svih stanovnika velikih
urbanih sredina.

R.H.: Dobro organizirani javni gradski prijevoz predstavlja rjeSenje problema parkiranja u
urbanim sredinama

Istrazivanje je pokazalo da ja najveci razlog ne koriStenja javnog gradskog prijevoza je koriStenje
osobnih vozila. Cak 68,9 % korisnika kao primarni nadin putovanja bira koristenje osobnog
automobila, dok 18,4% ispitanika ne Koristi javni prijevoz zbog neodgovarajueg voznog reda
(Grafikon 16). Na pitanje koliko ¢esto koristite javni gradski prijevoz ¢ak 64,1% ispitanika je izjavilo
da ga ne koristi (Grafikon 10). 1z opéeg pitanja o koriStenju javnog gradskog prijevoza u slucaju
njegovog poboljsanja (Grafikon 17) mozemo vidjeti da u slucaju kada bi u gradu Varazdinu postojao
sustav javnog gradskog prijevoza sa prilagodenim voznim redom za presjedanje na ostale linije i na
linjje ZeljezniCkog prijevoza te sa ¢eS¢im polascima uz prihvatljivu cijenu 48,5% ispitanika bi vise
koristilo javni gradski prijevoz, 25,2% ispitanika i dalje ne bi Kkoristilo javni prijevoz dok 26,2%
ispitanika nije sigurno.

Na osnovu svih pokazatelja mozemo zakljuciti da je radna hipoteza potvrdena.

P.H.1.: Uskladivanjem voznih redova izmedu linija javnog gradskog prijevoza, Zupanijskog
javnog prijevoza i Zeljeznice poveéao bi se broj korisnika

Prema istrazivanju 18,4% ispitanika ne koristi javni gradski prijevoz zbog neodgovaraju¢eg voznog
reda, 68,9% ispitanika ga uopc¢e ne koristi (Grafikon 10) dok bi u slucaju poboljSanja njegovih linija
uz prihvatljivu cijenu 48,5% korisnika vise bi koristilo javni gradski prijevoz (Grafikon 17).

Pomoc¢na hipoteza 1 je ovime potvrdena.

P.H.2.: Promocijom javnog gradskog prijevoza upoznati korisnike prednostima koristenja te
pridonijeti veéoj atraktivnosti koriStenja javnog gradskog prijevoza

Na pitanje koliko ste upoznati sa linijama javnog gradskog prijevoza grada Varazdina 39,7%
ispitanika nije upoznato sa postojecim linijama javnog gradskog prijevoza, dok je jo§ 16,5% ispitanika
javni gradski prijevoz ocijenilo ocjenom 2 i 22,3% ispitanika dalo ocjenu 3 (Grafikon 11). Na pitanje
gdje se nalazi najblize stajaliSte javnog gradskog prijevoza, 21,4% ispitanika ne zna gdje se nalazi
najblize stajaliSte oko njihovog stanovanja (Grafikon 14). S obzirom da je 48,5% ispitanika izjavilo da

bi viSe koristilo javni gradski prijevoz u slucaju njegovog poboljSanja (Grafikon 17), boljom
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promocijom javnog gradskog prijevoza povecao bi se broj korisnika. Time je i potvrdena pomoc¢na
hipoteza 2

P.H.3.: LoSe organizirani javni gradski prijevoz uzrok je veéeg koriStenja osobnih automobila i
povecanja korisnika parkiranja

Na pitanje koliko ¢esto koristite osobno vozilo 81,6% ispitanika ga koristi svakodnevno (Grafikon 5).
Isto tako 51,5% ispitanika javna gradska parkiraliSta u gradu Varazdinu koristi svakodnevno ili vise
puta tjedno(Grafikon 6).

Veliki broj ispitanika nije upoznat ili jako slabo poznaje linije javnog gradskog prijevoza isto tako nisu
zadovoljni sa postoje¢im voznim redom Grafikon 11 i 12). Iz toga mozemo i potvrditi i pomo¢nu

hipotezu 3.
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