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Sazetak

EU fondovi su uvelike pomogli razvoju Republike Hrvatske, posebice od 1. srpnja 2013.
godine. Brojni fondovi postali su izdasniji za koriStenje europskog novca te su svojom dostupnoscu
doprinijeli razvoju drzave. Hrvatska je postala konkurentnija, razvijenija i ono najvaznije postala
je gospodarski ista kao i neke drzave Eurozone.

Ucinkovitost iskori§tavanja fondova tema je ovoga rada, posebno u dijelu sanacija opasnih
mjesta na podru¢ju Varazdinske zupanije. Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa koji je
djelomicno sufinanciran EU sredstvima je glavni izvor financiranja ovog istrazivanja. Razdoblje
u kojem se provodi istrazivanje je 2014. — 2024. godina. Ovaj plan je izabran zbog svoje hibridnosti
u nacinu financiranja, a poseban razlog je taj Sto je za svaku opasnu toCku Policijska uprava
varazdinska dala svoje misljenje o potrebi sanacije.

Rezultat rada ¢e biti misljenje o koristi ovog Plana u pogledu kvalitete sanacije opasnog mjesta,
da li je sanacija imala ucinka te da li se broj prometnih nesre¢a na promatranim to¢kama smanjio
ili ne i da li su sredstva za financiranje utro$ena na odgovarajuci nacin.

Istrazivanje ¢e pruziti osnovu za buduéa istrazivanja i prac¢enje dugoro¢nih ucinaka projekata
financiranih iz EU fondova na sigurnost prometa. To moZe potaknuti kontinuirano pracenje i
evaluaciju mjera koje se poduzimaju radi unaprjedenja prometne sigurnosti te time stvaramo
temelj za daljnja istrazivanja.

Rezultati istrazivanja mogu posluziti kao temelj za podizanje svijesti o vaznosti ulaganja u
prometnu sigurnost te kao edukativni materijal za lokalne dionike, vozace i Siru javnost i na Kraju
istrazivanje moze doprinijeti vecoj transparentnosti u koristenju javnih sredstava i EU fondova za

prometnu sigurnost, Sto moze rezultirati boljim pracenjem ucinka investicija.

Klju¢ne rije¢i: EU fondovi, Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa, opasna mjesta



Abstract

EU funds have greatly contributed to the development of the Republic of Croatia, especially
after the beginning of July 2013. Many funds have become more easily available for Croatians and
the scope of available means has increased. Croatia has become more competitive, developed and,
most important, economically equal to some of the Eurozone countries.

This thesis focuses on the efficiency of using EU funds, especially in the part regarding
rehabilitation of crash spots in Varazdin county. The research is mainly financed by the National
plan of road safety partly financed by the EU funds. It has been conducted between 2014-2024.
The plan was chosen because of its financial hybridity and also because the Police department of
Varazdin county has provided its opinion on the necessity of rehabilitation for every crash spot.

The results represent the opinion on benefits of the Plan regarding its quality of rehabilitation
of crash spots, the effects of rehabilitation and the potential lower number of car accidents at
observed crash spots, and the justified expenditure of funds.

This research will provide a basis for future research and monitoring of the long-term effects
of EU funded projects on traffic safety. This can stimulate continuous monitoring and evaluation
of measures taken to improve traffic safety, thus creating a foundation for further research.

The results of the research can serve as a basis for raising awareness of the importance of
investing in traffic safety and as educational material for local stakeholders, drivers and the general
public, and finally the research can contribute to greater transparency in the use of public funds

and EU funds for traffic safety, which can result in better by monitoring the effect of investments.

Key words: EU funds, National plan of road safety, crash spots
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1. Uvod

Ovaj diplomski rad se fokusira na specifi¢nosti istrazivanja o utjecaju europskih fondova na
sigurnost prometa u odredenom podruéju, u ovom slucaju Varazdinskoj zupaniji. To je teza koja
bi mogla posluziti kao dobar pocetak za istrazivanje konkretnih projekata i njihovog utjecaja na
sigurnost prometa u toj regiji.

Cilj diplomskog rada je temeljita analiza utjecaja projekata financiranih iz Europskih fondova
na podizanje razine sigurnosti cestovnog prometa u Varazdinskoj zupaniji. Zadatak ukljucuje
analizu provedenih projekata, njihovu uc¢inkovitost te procjenu stvarnog doprinosa tih projekata u
poboljsanju sigurnosti prometa. Kroz temeljitu evaluaciju, istraziva¢ ¢e identificirati kljucne
¢imbenike koji su utjecali na postignute rezultate, kao i eventualne nedostatke ili prepreke u
implementaciji.

Osim toga, rad ¢e formulirati konkretne preporuke koje ¢e biti usmjerene na unaprjedenje
sigurnosti prometa putem boljeg koristenja sredstava iz EU fondova, naravno ako su iste potrebne.
Ove preporuke trebaju biti uskladene s analizom rezultata kako bi pruzile prakti¢ne smjernice za

optimizaciju buduéih projekata i strategija financiranja.

1.1. Problem, predmet i objekt istraZivanja

Problem istrazivanja je analiza sigurnosti u prometu u Varazdinskoj zupaniji te nedostatak ili
ogranic¢enost lokalnih resursa za unaprjedenje iste. To je potaknulo vece koristenje EU fondova
radi poboljSanja sigurnosti prometa, no ipak nedostaje detaljna analiza i evaluacija stvarnog
utjecaja projekata financiranih iz EU fondova na smanjenje prometnih nesre¢a i unaprjedenje
sigurnosti prometa u toj regiji.

Predmet istraZivanja su specifi¢ni projekti koji su se provodili ili se provode u okviru EU
fondova s ciljem unaprjedenja sigurnosti prometa u Varazdinskoj Zupaniji. To ukljucuje sve
aspekte projekata koji su bili usmjereni na infrastrukturne promjene, edukaciju, implementaciju
tehnoloskih rjeSenja ili druge aktivnosti usmjerene na povecanje sigurnosti u cestovnom prometu.

Objekt istrazivanja su efekti i rezultati provedenih projekata financiranih iz EU fondova na
sigurnost prometa u Varazdinskoj Zupaniji. To obuhvaca detaljnu analizu statistickih podataka u
periodu od 2014. — 2020. godine o prometnim nesre¢ama prije i nakon provedbe projekata,
evaluaciju postignutih rezultata u smanjenju broja nesreca, laksih i tezih ozljeda te identifikaciju

specificnih doprinosa EU fondova unaprjedenju sigurnosti cestovnog prometa u toj regiji.



1.2. Radna hipoteza i pomoc¢ne hipoteze

Radna hipoteza rada je: "Poveéana dostupnost i koristenje sredstava iz Europskih fondova
za projekte unaprjedenja sigurnosti prometa u Varazdinskoj zupaniji rezultirat ¢e smanjenjem
broja prometnih nesre¢a od minimalno 20%, laksih i tezih ozljeda na cestama te ¢e doprinijeti

stvaranju odrzivog sustava sigurnosti prometa u regiji."

Pomoc¢ne hipoteze rada su:

e "Ve¢i financijski angazman Europskih fondova u projekte infrastrukturnih poboljSanja
¢e rezultirati smanjenjem prometnih nesre¢a od minimalno 20% na klju¢nim
prometnicama Varazdinske Zupanije.",

e "Edukacijski programi financirani iz Europskih fondova imat ¢e pozitivan utjecaj na
svijest sudionika u prometu, Sto ¢e dovesti do smanjenja broja prometnih nesreca od
minimalno 20%" te

e "Ucinkovito upravljanje sredstvima iz Europskih fondova za prometnu sigurnost bit ¢e
kljuéno za postizanje dugoro¢nih rezultata u smanjenju prometnih nesre¢a u

Varazdinskoj Zupaniji."

1.3. Svrhai ciljevi istrazivanja

Svrha ovog istraZivanja je analizirati 1 evaluirati stvarni utjecaj koriStenja Europskih fondova
na unaprjedenje sigurnosti prometa u Varazdinskoj zupaniji te identificirati specificne faktore 1

projekte koji su imali najznac¢ajniji doprinos u tom kontekstu.

Cilj istrazivanja u ovom radu je:

¢ Analiza EU fondova namijenjenih prometnoj sigurnosti: Provjera strukture, dostupnost i
koriStenje EU fondova specificno usmjerenih na unaprjedenje sigurnosti prometa u
Varazdinskoj zupaniji.

e Evaluacija provedenih projekata: Analiza konkretnih projekata koji su provedeni uz
financiranje iz EU fondova i procjena njihove ucinkovitost u poboljSanju sigurnosti
prometa.

e Utvrditi stvarni utjecaj: Ispitati statisticke podatke o prometnim nesre¢ama, lakSim i tezim
ozljedama prije i nakon provedbe projekata te identificirati stvarni utjecaj EU fondova na

smanjenje broja incidenata.



Identificirati najuspjesnije u praksi: Identificirati projekte ili inicijative koje su pokazale
najve¢i doprinos unaprjedenju sigurnosti prometa te analizirati njihove specificne
karakteristike.

Prijedlozi za buduce djelovanje: Na temelju rezultata istrazivanja, iznijeti preporuke za
optimizaciju buduceg koristenja EU fondova s ciljem daljnjeg unaprjedenja sigurnosti

prometa u Varazdinskoj Zupaniji.

1.4. Ocjena dosadasnjih istrazivanja

Detaljna analiza slijedec¢ih publikacija, studija 1 izvjestaja ¢e pomoci kako bi istrazivanje bilo

toc¢no, sa §to manje pogresaka te posluzilo kao temelj za buduca istrazivanja:

"Sigurnost prometa i uloga Europske unije" - Analiza publikacija Europske komisije ili
studija izradenih u okviru Europske unije koje istrazuju projekte i1 politike usmjerene na
unaprjedenje sigurnosti prometa.

"Prikaz prometne sigurnosti u Varazdinskoj Zupaniji" - Lokalne studije, izvjestaji ili
statistike koje pruzaju detaljan pregled trenutnog stanja sigurnosti prometa u Varazdinskoj
Zupaniji.

"Uc¢inci projekata sufinanciranih iz EU fondova na sigurnost prometa" - Analize projekata
ili istraZivanja koja su se bavila procjenom ucinaka financiranja iz EU fondova na sigurnost
prometa u drugim regijama ili zemljama.

"Financiranje i provedba prometnih projekata iz EU fondova" - Radovi ili ¢lanci koji
istrazuju proces financiranja, implementacije i provedbe projekata u podrucju prometne
sigurnosti uz podrsku EU fondova.

"Evaluacija ucinkovitosti programa sigurnosti prometa" - Literatura koja se bavi
metodologijama 1 pristupima evaluaciji ucinkovitosti programa i projekata sigurnosti
prometa, $Sto moze pruziti okvir za procjenu utjecaja projekata financiranih iz EU fondova.
"Upravljanje fondovima EU i lokalnim razvojem" - Literatura koja istrazuje strategije,
politike i prakse upravljanja fondovima EU s naglaskom na lokalni razvoj i infrastrukturne

projekte.

1.5. Znanstvene metode koje Ce se koristiti u pisanju diplomskog rada

Pregled relevantne literature, studija, izvjeStaja Europske unije, lokalnih vlasti i istrazivanja

koja se bave utjecajem EU fondova na sigurnost prometa, Nacionalnih planova i programa. Ovo



¢e pruziti temeljno razumijevanje prethodnih istrazivanja i praksi te identificirati kljucne
informacije relevantne za vasSu analizu.

Studijama slucaja ¢e se analizirati konkretnih projekata financiranih iz EU fondova koji su
usmjereni na unaprjedenje sigurnosti prometa u Varazdinskoj zupaniji. Ovo ukljucuje pregled
implementacije projekata, rezultata i utjecaja na prometnu sigurnost.

Analizom statistickih podataka ¢e se prikupiti podaci o prometnim nesre¢ama, ozljedama i
smrtnim sluc¢ajevima prije i nakon provedbe projekata financiranih iz EU fondova. To ¢e

omoguciti kvantitativnu analizu utjecaja projekata na sigurnost prometa.

1.6. Ocekivani stru¢ni teorijski i prakti¢ni doprinos istrazivanja

Identifikacijom najucinkovitijih strategija OVO istrazivanje moze identificirati strategije i
prakse koje su pokazale najveci utjecaj na unaprjedenje sigurnosti prometa u Varazdinskoj
zupaniji. Ovakve informacije mogu posluziti lokalnim vlastima i organizacijama kako bi bolje
planirali i implementirali buduce projekte.

Analizom provedenih projekata moze se pruziti uvid u efikasnost koristenja EU fondova za
sigurnost prometa. Identifikacija najucinkovitijih nacina raspodjele sredstava moze pomoc¢i u
boljem usmjeravanju financiranja u budué¢nosti.

Prijedloge za poboljSanje ¢emo dobiti analizom rezultata istrazivanja te se isti mogu
formulirati kao konkretne preporuke za poboljsanje provedbe projekata, upravljanja sredstvima
EU fondova te optimizaciju pristupa sigurnosti prometa u lokalnoj zajednici.

Istrazivanje moZe pruziti osnovu za buduca istraZivanja 1 pracenje dugorocnih ucinaka
projekata financiranih iz EU fondova na sigurnost prometa. To moZe potaknuti kontinuirano
pracenje i evaluaciju mjera koje se poduzimaju radi unaprjedenja prometne sigurnosti te time
stvaramo temelj za daljnja istrazivanja.

Rezultati istrazivanja mogu posluZziti kao temelj za podizanje svijesti o vaznosti ulaganja u
prometnu sigurnost te kao edukativni materijal za lokalne dionike, vozace i Siru javnost i na Kraju
istrazivanje moze doprinijeti vecoj transparentnosti u koristenju javnih sredstava i EU fondova za

prometnu sigurnost, Sto moze rezultirati boljim pracenjem ucinka investicija.



2. Dostupni EU fondovi kojima su sanirane ceste na podrucju
Varazdinske Zupanije

Republika Hrvatska je 1. srpnja 2013. godine postala 28. ravnopravna ¢lanica Europske unije.
Time je drzavi omoguceno koriStenje raznih fondova za napredak, uredenje i postizanje europskog
cilja koji je razvojno dostizanje zemalja zapadne Europe. Naravno, do toga je dugi put, ali Hrvatska
relativno dobro iskoriStava ponudena sredstva te ih pametno kanalizira i dize ona podrucja koja su
mozda malo ispod europskog prosjeka.

Vezano uz temu diplomskog rada, fondovi na koje ¢e se vise osvrnuti u ovom radu su Europski
strukturni i investicijski fondovi, Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa, Fond solidarnosti,
Razvojni sporazum Sjeverne Hrvatske. Spomenuti fondovi bili su izvor financiranja za sanaciju
cesta na podru¢ju Varazdinske zupanije te i dalje doprinose povecanju sigurnosti sudionika u

prometu.

2.1. Europski strukturni i investicijski fondovi

Jedan od temeljnih razvojnih strateSkih fondova je upravo Europski strukturni i investicijski
fond koji je bio u proracunskom razdoblju 2014. — 2020. itekako izdasan u koristenju EU sredstava.
Vaznost istog govori 1 ¢injenica da je Fond i dalje aktivan u sada$njoj financijskoj perspektivi
2021.-2027. To se moze i potkrijepiti financijskim podacima od kojih treba istaknuti da je putem
nacionalnih programa iz ESI Fonda Hrvatskoj u financijskoj perspektivi 2014. — 2020. dodijeljeno
10,74 milijarde eura.

ESI fondovi u razdoblju 2021. — 2027. obuhvacaju:

- Europski fond za regionalni razvoj

- Fond za pravednu tranziciju

- Kohezijski fond

- Europski socijalni fond +

- Europski poljoprivredni fond za ruralni razvoj i

- Europski fond za pomorstvo, ribarstvo i akvakulturu

ESI fondovima uredena su brojna opasna mjesta na podrucju Republike Hrvatske, izuzetno
koriSten Fond te moZda 1 najvazniji izvor financiranja pojedinih jedinica lokalnih i regionalnih

samouprava.



2.2. Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske

Ovaj plan ima izuzetno veliko znaéenje jer je diplomski rad i istraZivanje posveceno upravo
ovom planu te su podaci detaljno obradeni u nastavku. Sam plan je djelomi¢no financiran EU
fondovima te je stoga i odabran kao primarni za istrazivanje. Autora je zanimalo kako su utroSena
drzavna i EU sredstva na povecanje sigurnosti na cestama na podrucju Varazdinske Zupanije.

Republika Hrvatska je 1994. godine po prvi puta usvojila Nacionalni plan sigurnosti cestovnog
prometa sa zadaCom smanjenja smrtnosti od prometnih nesre¢a za 50%, Sto je sukladno
preporukama i ciljevima Desetljeca akcije za sigurnost u cestovnom prometu.

U prometnim nesrecama, u svijetu, godisnje izgubi zivot nesto viSe od 1,3 milijuna ljudi.
Vode¢i su uzrok smrti djece i mladih, posebice u rasponu od 5 do 29 godina, dok su pak osmi
uzro¢nik smrti za osobe svih dobnih skupina. Najugrozenije skupine su pjesaci, biciklisti i
motoristi koji ¢ine vise od 50% smrtno stradalih osoba u prometu.

U periodu od prihvacanja provedbe prvog Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa do
danas, desilo se izuzetno puno pozitivnih promjena na cestama u Republici Hrvatskoj. Cestovna
sigurnost se uveliko povecala, za primjer mozemo navesti podatak od 1360 poginulih osoba 1990.
godine do 426 poginule osobe u 2010. godini. Tu bi izdvojili i podatak da su 2019. godine poginule
297 osobe, $to je najmanja smrtnost od samostalnosti Republike Hrvatske. Svi gore navedeni
podaci na neki na¢in su rezultat provedbe mjera Plana gdje se Hrvatska pribliZzila onom osnovnom

cilju, smanjenju smrtnosti od 50%. [1]

Grafikon 1. Broj smrtno stradalih 1974. — 2023.

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400

200

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa za 2023, MUP 2024. [1]



Iz grafa je vidljivo da trend smrtno stradalih osoba u navedenom periodu pada, §to je izuzetno
pozitivno. Naravno, Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa djelomi¢no je zasluzan za
smanjenje od dana donosenja pa do danas.

Analizom podataka doslo se do saznanja kako je upravo ¢ovjek uzrok vecéine teskih prometnih
nesreca, taj postotak iznosi ¢ak 57%. Ako pak je kombinacija sa cestom, covjek je uzrok 35%

teskih prometnih nesreca, a u kombinaciji sa vozilom taj postotak pada na svega 6%.

Slika 1. Odnos uzroka prometnih nesreca

e COVJEK
07 %
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CESTA vozIL0
S <1% ﬁ <1%

Izvor: Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa 2021.-2030.

Da bi se Plan proveo, odnosno da bi se ostvarile sve aktivnosti koje su planirane, od izuzetne
je vaznosti suradnja svih dionika, ponajprije jedinice lokalne 1 regionalne samouprave, znanstvene
1 struéne organizacije, organizacije civilnog drustva i na kraju samih gradana. Na taj nacin se zeli
naglasiti kako podjela odgovornosti izmedu korisnika, upravitelja i kreatora stvara prometni sustav

sigurnim za sve sudionike. [2]

2.3. Fond solidarnosti Europske unije

Vlada RH je 12. studenog 2020. godine usvojila odluku kojom se utvrduje nacin preraspodijele
683 milijuna eura bespovratnih sredstava iz Fonda solidarnosti EU temeljem razornog potresa koji
se desio na podrucju grada Zagreba 22. ozujka 2020, te grada Petrinje 29. prosinca 2020. godine.
Fondom solidarnosti vracaju se u ispravna radna stanja infrastrukture i pogoni u energetskom
sektoru, prijevoza, zdravstva, obrazovanja. Osigurava se privremeni smjeStaj, preventivha
infrastruktura te mjere zastite kulturne bastine. Nadalje ¢iS¢enje podrucja pogodenih katastrofom
i obnavljanje pogodenih prirodnih podrucja kako bi se izbjegli neposredni ucinci erozije tla.
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Medu ostalim, ovim Fondom su sanirane i ceste na podrucju Varazdinske Zupanije, posebice
one koje su stradale uslijed nastanka klizista, neka su i stradale u potresima gore navedenih datuma
te su sanacije tih cesta bile viSe iz potrebe nego iz potrebe sigurnosti. Naravno, novijim

standardima povecana je 1 sigurnost na istima.

2.4. Razvojni sporazum za Sjever Hrvatske

Dana 27. prosinca 2021. godine u Varazdinu je odrzan sastanak na kojem je prisustvovalo pet
sjeverozapadnih zupanija (Varazdinska, Krapinsko zagorska, Koprivnicko krizevacka,
Bjelovarsko bilogorska i Medimurska) nakon kojeg su ¢lanovi Vlade te Zupani potpisali Razvojni
sporazum za podruéje sjeverozapadne Hrvatske.

Vaznost ovog sporazuma sa aspekta povecanja sigurnosti u prometu je zajednicki
infrastrukturni projekt ,,Zagorska brza cesta® u vrijednosti 444.055.000 eura te predstavlja
najskuplji projekt iz Sporazuma. Cesta ¢e biti na relaciji Varazdin — lvanec — Bednja gdje ¢e se
razdvajati na dva kraka — dio prema Purmancu te drugi dio prema Krapini.

Slika 2. Zagorska brza cesta
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Izvor: Hrvatske autoceste, 2024.

Projekt je ve¢ krenuo potpisivanjem Ugovora o prvoj etapi od Varazdina do Cerja u veljaci ove
godine duzine oko 7,5 km te bi ta dionica trebala zavrSena u roku od 36 mjeseci. Procijenjena
vrijednost radova za tu dionicu iznosi 25,5 milijuna eura. Raspisana je i nabava za izradu idejnih
projekta sa ishodenjem gradevinskih dozvola za ostatak dionica te se sklapanje Ugovora za idejna

rjeSenja ocekuje krajem 2024. godine.
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Ova prometnica je od izuzetne vaznost za Sjeverozapadnu Hrvatsku jer se time spajaju dva
sjedista Zupanija brzom cestom, te spoj Varazdina sa Purmancem koji je na samoj granici sa
Republikom Slovenijom. Tom brzom cestom ¢e se rasteretiti kamionski tranzit koji sad ide kroz

naseljena mjesta unutar Varazdinske zupanije i uvelike povecati sigurnost na cestama.

2.5. EU financiranje opasnih mjesta na podrucdju Varazdinske Zupanije

Svi prije navedeni fondovi se nisu koristili za sanaciju opasnih mjesta na podrucju Varazdinske
zupanije. Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa do 2020. financirani je isklju¢ivo
nacionalnim sredstvima, posebnim ugovorima stru¢nih organizacija i osiguravaju¢ih drustava. Na
sjednici Vlade Republike Hrvatske 29.07.2021. godine usvojen je Nacionalni plan sigurnosti
cestovnog prometa 2021. — 2030. i po prvi puta ¢e se novac osigurati iz fondova Europske unije
za podrucje prometa raspolozivih u Visegodisnjim financijskom okviru 2021. — 2027. godine u
Strukturnim i kohezijskim fondovima. Istim time sve sanacije opasnih mjesta koje su napravljene

poslije 2020. godine financirane su djelomi¢no EU sredstvima.
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3. Nacin definiranja opasnih mjesta na cestama

Sukladno domaéim i medunarodnim iskustvima, jedan od na¢ina povecanja sigurnosti prometa
je identifikacija i sanacija opasnih mjesta. U Republici Hrvatskoj se koristi Metodologija pristupa
sigurnosti prometa iz 2004. godine prema kojoj se opasno mjesto moze nazvati raskrizje ceste
duljine od 300 metara, opasnom dionicom dio ceste duljine od 300 do 1.000 metara uz uvjet da se

udovoljava jednom od slijede¢ih kriterija:

- ako se na lokaciji u protekle 3 godine dogodilo 12 ili viSe prometnih nesreca s ozlijedenim
osobama

- akoje nalokaciji u protekle 3 godine evidentirano 15 ili viSe prometnih nesreca, bez obzira
na posljedice i

- ako su se na lokaciji u protekle 3 godine dogodile tri ili viSe prometne nesrece u kojima je
sudjelovala ista skupina sudionika sa istim pravcem kretanja na istim konfliktnim

povrSinama

3.1. Opcenito o opasnim mjestima na cestama

Mjesto na cesti ili dijelu ceste na kojoj se dogada iznadprosjecan broj prometnih nesreca
definiramo kao opasno mjesto. Kako taj pojam nije zakonski reguliran, postoji vise izvedenica
toga pojma. U domacoj literaturi takva mjesta nazivamo opasna cestovna lokacija ili pak puno
rasireniji pojam ,,crna to¢ka“ cestovnog prometa.

Da bi se zastitili vozaci 1 ostali sudionici u prometu moramo identificirati 1 sanirati opasna
mjesta. Sanacija 1 identifikacija takvih mjesta je jedan od naju¢inkovitijih nac¢ina da bismo povecali
sigurnost prometa na cesti. Naravno, da bi prepoznali opasno mjesto potrebno je sustavno
prikupljati podatke o prometnim nesre¢ama i pratiti situaciju na prometnici. Najvaznija faza u
upravljanju opasnim mjestom na prometnici, naravno uz analizu podataka, je identifikacija
opasnog mjesta koja ukljucuje vrlo ozbiljne postupke za otkrivanje opasnog mjesta. Metodologija
se kre¢e od jednostavnog oznacavanja pa sve do sofisticiranih tehnika Sto podrazumijeva procjenu

oc¢ekivanih prometnih nesreca i odredivanje potencijala za poboljSanje sigurnosti. [3]

3.2. Podaci o prometnim nesrecama

Sustavno prikupljanje podataka je prva faza upravljanja opasnim lokacijama putem koje se
mogu identificirati opasna mjesta. Prometne nesrece koje se dogode na odredenom mjestu
analiziraju se kako bi se utvrdili uzroci prometnih nesreca, kao i drugi ¢imbenici koji doprinose

nastanku prometnih nesreca.
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Ako se ne napravi dubinska analiza prometne nesrece, nece biti moguce identificirati opasno
mjesto na dionici ceste. Neuspjeh identificiranja opasnog mjesta na promatranoj dionici ceste
implicira da ne mogu postojati nikakve strategije ublazavanja za isto. Osim podataka o prometnim
nesrecama, za uspjeSnu identifikaciju potrebno je poznavanje godiSnjeg prosjecnog dnevnog
prometa (PGDP) na predmetnom mjestu tijekom istrage cak i kada su uzeti u obzir samo ljetni
mjeseci (PLDP). Dodatno, detaljne analize opasnih lokacija zahtijevaju prikupljanje drugih
informacija o karakteristikama ceste koje su bitne za odvijanje prometa i drugim ¢imbenicima

sigurnosti na cesti (sudionici, vozilo)

3.3. Nacin identifikacije opasnih mjesta na cestama

U prvom koraku treba najprije odrediti na temelju kojih kriterija ¢e biti izvrSena identifikacija
rizi¢nih mjesta. Na primjer, jedna od njih moZe traziti opasna mjesta na osnovu broja prometnih
nesre¢a u kojima ima poginulih ljudi, broja prometnih nesre¢a s veCom imovinskom §tetom,
karakteristika opasnih mjesta.

Drugi korak podrazumijeva izdvajanje trazenih lokacija prometnih nesre¢a na osnovu
postavljenih parametara. Kada se koristi metoda segmentacije dionice na fiksne dijelove, svaka
granica izmedu dvaju susjedni segmenata je dalje analizirana i ako je mjesto nesrece ispred ili iza
odgovarajueg segmenta onda su takva takoder dodijeljena glavnom segmentu no unutar
maksimumu od 1.000 metara. Kod identifikacije putem raskrizja uzima se u obzir i podrucje oko
raskrizja.

Tre¢i korak podrazumijeva statisticku analizu opasnosti koje su se dogodile na tim prometnim
nesreCama prema utvrdenim mjerama. Statisticka analiza zna¢i utvrditi stopu sudara za svaku
lokaciju duz puta gdje su nastali sudari.

Sljede¢i korak statisticke analize tj. Cetvrti korak znaci odredivanje kriticne razine pojave
prometnih nesreca za svaku lokaciju na osnovu prosjecne stope sudara za sve lokacije. Ako se
stopa prometnih nesreca ne prelazi kriti¢nu razinu lokacija nije opasno mjesto.

U posljednjoj fazi identificirana potencijalno opasna mjesta se rangiraju prema omjeru izmedu
stope nezgoda 1 kriticne razine pojave nezgoda. Identificirana potencijalno opasna mjesta
rangirana su od najvece do najmanje razlike i stoga ¢e prema ovom omjeru lokacija s najveéim
omjerom biti predstavljena kao potencijalno najopasnije mjesto. Srazmjerno tome, mjesta s
najmanjim omjerima razlike jednako ¢e predstavljati minimalni rizik za sigurnost prometa ili ¢e

biti istaknuta kao najmanje opasno mjesto medu ostalim potencijalno opasnim mjestima.
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3.4. Analiza opasnih mjesta na cestama

Analiza prometnih nesrec¢a i identificiranih lokacija opasnih mjesta trebala bi omoguditi
rangiranje, ali i provjeru lokacije kako bi se utvrdilo je li identificirano opasno mjesto ili se radi o
tzv. laznom opasnom mjestu. Bitno je spomenuti ono $to se ¢esto pojavljuje na terenu: tzv. lazna
opasna mjesta. To su mjesta koja se ne pojavljuju u duljem vremenskom razdoblju, a na kojima
cesta i njeni infrastrukturni elementi, kao jedan od ¢imbenika sigurnosti, nije njihova odgovornost
za nastanak prometne nesre¢e. Prema tome, analizu opasnih mjesta provodimo u dvije faze. Prva
se sastoji od detaljnih statisti¢kih procjena, naravno koje ovise o svakoj situaciji zasebno — izrade
dijagrama te dubinskih analiza temeljem kojih se provodi rang lokacija. Glavna znacajka takve
vrste analize je da se ne provodi na lokaciji ve¢ se prema definiranim parametrima rangiraju opasna

mjesta. Neke vrste rangiranja: [3]

e Prema broju prometnih nesrec¢a

e Prema posljedicama prometnih nesrec¢a

e Prema gustoci prometnih nesreca

e Prema ucestalosti prometnih nesreca

e Prema stopi prometnih nesreca na krizanjima

e Prema stopi prometnih nesre¢a na ravnim dionicama ceste
e Prema relativnom stupnju opasnosti i

e Prema troSkovima prometnih nesreca

U drugoj fazi analize, pazljivo se proucavaju identificirana i prioritetna opasna mjesta direktno
na terenu, odnosno na samoj lokaciji. Ova analiza podrazumijeva detaljnu provjeru svih elemenata
prometnice, u skladu sa zaklju¢cima iz prve faze analize. Takoder, na lokaciji se razmatraju
moguc¢i nacini za sanaciju opasnog mjesta. Kada se obje faze analize dovrSe, moguce je sa

sigurnoSc¢u utvrditi je 1i odredena lokacija zaista opasna, $to je ujedno 1 glavni cilj cijelog procesa.

3.5. Potvrda opasnog mjesta na cestama

Na osnovu provedenog statistickog ispitivanja, identifikacije i pregleda opasnog mjesta, donosi
se konac¢na odluka da li je potencijalno mjesto zaista opasno ili se radi o tzv. laznom opasnom
mjestu. Kao $to je ve¢ napomenuto, u praksi se ¢esto pojavljuju lazna opasna mjesta, zbog cega je
vazno da analiza bude temeljita i sveobuhvatna, kako bi se izbjegle ovakve greske. Ukoliko se
utvrdi da postoji odredeni nedostatak na cesti ili u njenoj infrastrukturi koji je izazvao prometne
nesrece ili doprinio teZim posljedicama nesreca, tada se identificirano opasno mjesto potvrduje

kao stvarno opasno, te se prelazi na sljedecu fazu upravljanja tim opasnim mjestima.
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Da bi se potvrdilo opasno mjesto potrebno je ispuniti jedan od sljedecih uvjeta:

e Da li su tehnicke karakteristike ceste, oprema ili okolina uzrok prometnih nesreca?
e Moze li se mjerama sanacije na cesti smanjiti broj prometnih nesreca?

e Postoje li ozbiljni nedostaci u horizontalnoj, vertikalnoj ili svjetlosnoj signalizaciji?
e Dali preglednost ceste doprinosi nastanku prometnih nesrec¢a?

e Hoce li preusmjeravanje prometnog toka doprinijeti povecanju sigurnosti?

Ako se prilikom pregleda lokacija prometnih nesreca sa sigurnos¢u utvrdi da nema prometno-
tehniCkih nedostataka na cesti koji uzrokuju nesrece, smatra se da to, sa stajaliSta upravitelja ceste,
nije opasno mjesto. U tom slucaju, uzroci nesre¢a moraju se rjeSavati preventivno-represivnim

metodama od strane drugih nadleznih institucija.
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4. Metode sanacije opasnih mjesta u svrhu povecanja sigurnosti

cestovnog prometa

Osnovni i primarni cilj sanacije je sprijeciti nastanak novih prometnih nesre¢a i osigurati
zadovoljavajuéu razinu prometne sigurnosti. Sanacija predstavlja zavrSni korak u procesu
identifikacije opasnih mjesta. Kada se isti uzrok prometnih nesre¢a ponavlja, mogu se vec u
preliminarnim planovima sanacije predvidjeti odredena rjeSenja. U nastavku su prikazani
prijedlozi za rjeSavanje pojedinih karakteristi¢nih uzroka prometnih nesreéa, kao i odgovarajuce
mjere sanacije. Predlozena rjeSenja mogu imati kratkorocni ili dugorocni utjecaj na smanjenje

broja prometnih nesre¢a u odredenom podrucju, ovisno o hitnosti situacije i dostupnim resursima.

4.1. Prijedlog mjera sanacije na cestama

Predlaganje mjera za sanaciju identificiranog opasnog mjesta obuhvata niz aktivnosti, zadataka
i mjera koje je potrebno sprovesti kako bi se to opasno mjesto saniralo. Na temelju identificiranog
uzroka nesreca, predlazu se odgovarajuc¢e mjere sanacije. Na primjer, ako je uzrok nesreca sklizak
kolnik, mogu se predloziti mjere kao §to su ohrapljivanje povrSinskog sloja ili nanoSenje novog
kolnickog zastora. U slu¢aju ucestalog izlijetanja vozila iz zavoja, mogu se razmotriti mjere poput

provjere popre¢nog nagiba kolnika, postavljanja zastitnih ograda ili svjetlosnih znakova.

Tablica 1. Uzroci nesreca i prijedlozi rjeSenja mjera sanacije

Uzrok prometne nesreée Prijedlog sanacije

Klizav kolnik e novi kolnicki zastor
e ohrapljivanje kolni¢kog zastora
e provjera poprecnog nagiba ako je u

pitanju zavoj

Aquaplaning e popravak kolnickog zastora

e sprjeCavanje zadrzavanje vode na

kolniku
e odvodnja
LoSa horizontalna signalizacija e popravak kolnickog zastora

e iscrtavanje hrapavim bojama

Slabo osvjetljenje kolnika e obnova ili  zamjena  rasvjetne
infrastrukture

Neodgovarajuca rasvjeta e zamjena rasvjetne infrastrukture

Losa vertikalna signalizacija e zamjena ili  postavljanje  nove
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Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

vertikalne signalizacije

Odron kamena e prometni znakovi

e zastita kako do odrona ne bi doslo

Gubitak kontrole nad vozilom e postavljanje zastitne ograde
e uklanjanje zapreka uz prometnicu
e uklanjanje drvoreda uz prometnicu van

grada i uz ceste bez nogostupa

Cestovno zeljeznicki prijelaz o fizicke zapreke
e signalizacije
e prometni znakovi

e povecanje preglednosti

Cvrsti objekti na prometnici e deformacijski ublazivaci i usmjerivaci

kod tunela i nadvoznjaka

Voznja u suprotnom smjeru e prometni znakovi
e svjetlosna signalizacija

e horizontalna signalizacija

Izvor: Comparison of methods for determining crash hotspots in the road traffic, Scientific
proceedings of the Scientific - technical union of mechanical engineering, 19th International Conference
trans&MOTAUTO'11, Bugarska, 2011

Iz prethodne tablice vidljivi su prijedlozi sanacija za situacije koje se ¢esto sre¢u u praksi. Od
svih navedenih najvecu paznju treba obratiti na voznju u suprotnom smjeru jer su posljedice
najéeS¢e smrtonosne. Nadalje, u no¢noj voznji izuzetno je vazno da e vertikalna i horizontalna
signalizacija postavljena na propisan nacin, da je vidljiva te da sluzi usmjeravanju vozaca do
krajnjeg cilja bez znacajnih rizika i bilo kakvog ugrozavanja ostalih sudionika u prometu. Naravno,
mora se osigurati 1 odgovarajuca zaStita uz prometnice te je nuzno ukloniti raslinje te suviSne
objekte koji se nalaze u blizini prometnice kako bi se izbjegla slijetanja, prevrtanja, ...

U nastavku su vidljivi uzroci prometnih nesreca te neka od rjeSenja mjera sanacije u naseljenim

mjestima unutar pojedinog raskrizja.

Tablica 2. Uzroci prometnih nesreca sa prijedlozima sanacije

Uzrok prometne nesreée Prijedlog sanacije
Nedozvoljeno skretanje o raskrizje s kruznim tokom prometa
e semafor

e snimiti promet u vidu sigurnosti

e postaviti prometne znakove
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Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

Nalet sa sporedne ceste e postaviti odgovarajuée  prometne
znakove
Pjesaci e semafori za pjeSake

e ograda za pjeSake

e zvucni signali na semaforima za slijepe
i slabovidne

o ukloniti zapreke koje onemogucavaju

preglednost blizu pjeSackih prijelaza

Smanjena preglednost o ukloniti zapreke

Brzina e prometni znakovi

e usporivaci prometa

e smiriti promet sa postavljanjem
odgovarajucih objekata

e smiriti promet izgradnjom kruznog

toka

Izvor: Comparison of methods for determining crash hotspots in the road traffic, Scientific
proceedings of the Scientific - technical union of mechanical engineering, 19th International Conference
trans&MOTAUTO'11, Bugarska, 2011

Prema prikazanim podacima iz Tablice 2. moZemo vidjeti da sukladno navedenim podacima
potrebno je posebnu paznju posvetiti pjeSacima. Oni su najugrozenija kategorija sudionika u
prometu Sto je posebno naglaSeno u podrucju raskrizja. Stoga se kroz razne mjere, primjerice
semaforima za pjeSake, ogradom za pjeSake, zvucnim signalima za pjeSake pokusava utjecati da
se taj najranjivija skupina zaStiti. Nadalje, brzina takoder predstavlja izuzetno veliki problem glede
prometovanja unutar raskrizja. Brzinu mozemo regulirati represivno — sigurnosnim mjerama
primjerice postavljanjem odgovarajuc¢ih prometnih znakova, vibracijskim trakama, objektima za

smirivanje prometa, izgradnjom kruznih tokova.

Tablica 3. Uzroci prometnih nesreca sa prijedlozima sanacije — izvan raskrizja

Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

Pjesaci e pjesacki prijelazi
e pjesacki prijelazi sa svjetlosnim
upozorenjem na pjesacki prijelaz

e zastitna CeliCna ograda

e usporiva¢ prometa
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Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

e nogostup
Parkirana vozila e zabranjeno parkiranje
Biciklisti e staze van kolnika
Brzina e povecane kontrole prometa

e izgradnja usporivaca prometa
e instalacija mjerata brzine kao
upozorenje vozacu sa paljenjem

semafora

Izvor: Comparison of methods for determining crash hotspots in the road traffic, Scientific
proceedings of the Scientific - technical union of mechanical engineering, 19th International Conference
trans& MOTAUTO'11, Bugarska, 2011

Iz tablice moZzemo zamijetiti da je stanje izvan raskrizja u naseljenim podru¢jima sli¢na
situaciji kao i unutar raskrizja. Pjesaci i biciklisti su na vrhu kao sudionici u prometu prema kojima
je potrebno osigurati najve¢u mogucu zastitu. Brzina je van raskrizja puno veci problem jer je
moguce na tim dionicama razviti puno vecu brzinu $to neposredno stvara i ve€u prijetnji i opasnost.

Temeljem toga prijedlozi mjera su viSe usmjereni prema tome uzroku.

Tablica 4. Uzroci prometnih nesreca sa prijedlozima sanacije izvan naseljenih mjesta — unutar

raskrizja
Uzrok prometne nesreée Prijedlog sanacije
Nedozvoljeno skretanje e usmjeriti promet
e prometna traka za ubrzanje/usporenje
e prometni otok i prometni znak
e kruzni tok prometa
e semafori
Nalet sa sporedne ceste e prometni otok i prometni znak
e usporivaC prometa
Nalet u kruznom toku ¢ bolja horizontalna signalizacija
e prometni znak
o ukloniti  objekte  koji  smanjuju
vidljivost
Nalet na zaustavljena vozila e prometni otok
e povecana preglednost
e poboljSana  hrapavost  kolni¢kog
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Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

zastora

e pametni semafor*

Smanjena preglednost o ukloniti  objekte  koji  smanjuju
vidljivost
e uredenje prilaza

e postaviti zrcalo za  povecanje

preglednosti

Izvor: Comparison of methods for determining crash hotspots in the road traffic, Scientific
proceedings of the Scientific - technical union of mechanical engineering, 19th International Conference
trans&MOTAUTOQO'11, Bugarska, 2011

Iz podataka vidljivo je da nema pravila i nekog konstantnog uzroka naleta vozila u raznim
situacijama. Takoder je vidljivo da se slucaj smanjene vidljivosti ponavlja u nekoliko situacija, §to
direktno utjeCe na sigurnost prometa. U prijedlozima mjera sanacije ve¢inom su mjere gradnje
¢ime bi poboljsali koordinaciju prometa sa Sto manje problemati¢nih zajednickih dodirnih tocaka.
Primjetan je i veliki znacaj koji se pridaje preglednosti na prometnicama, ponajvise na prilaznim
cestama jer je vrlo Cesti slucaj da je uzrok prometne nesre¢e smanjena vidljivost. To je razlog zasto
je vazno ukloniti sve zapreke 1 objekte koji smanjuju vidljivost te postavljanje signalizacije koja

pomaze vozacima za bolje snalaZzenje na prometnicama.

Tablica 5. Uzroci prometnih nesreca sa sanacijama van naseljenih mjesta — izvan raskrizja

Uzrok prometne nesreée Prijedlog sanacije

Pretjecanje o vertikalna signalizacija — dvostruka
linija
e horizontalna signalizacija — prometni

znakovi

Gubljenje kontrole nad vozilom e horizontalna signalizacija

e premjestanje trase prometnice

e novi kolnicki zastor

e poboljsana odvodnja

o ukloniti objekte pokraj prometnice

e zaStitna ograda

Spora vozila u usponu e traka za spora vozila

e horizontalna signalizacija

e ugibalista
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Uzrok prometne nesrece Prijedlog sanacije

e novi kolnicki zastor

Vozila na prijevoju o vertikalna signalizacija — dvostruka
linija

¢ horizontalna signalizacija

Brzina e prometni znakovi
e radari
Nalet na divlje zivotinje e prometni znakovi

e ograde za Zivotinje

Izvor: Comparison of methods for determining crash hotspots in the road traffic, Scientific
proceedings of the Scientific - technical union of mechanical engineering, 19th International Conference
trans&MOTAUTO'11, Bugarska, 2011

Iz tablice mozemo zakljuciti da je van naseljenih mjesta izuzetno vazno voditi racuna o
sigurnom pretjecanju te mogucnosti gubitka kontrole nad vozilom. Pretjecanje je potrebno
osigurati na dozvoljenom i dovoljnom dijelu trase bez ugrozavanja sigurnosti za ostale sudionike
u prometu. Potrebno je postaviti vertikalnu i horizontalnu signalizaciju kako bi vozaci bili
pravovremeno i na odgovarajuéi nacin obavijesteni glede stanja na prometnici. Brzinu je potrebno

represivno kontrolirati jer je upravo ona najces¢i uzrok prometnih nesreca.

4.2. Sanacija opasnog mjesta na cestama

Sanacija opasnog mjesta je u stvari gradevinski zahvat/rekonstrukcija na odredenom dijelu
prometnice gdje je nuzno smanjiti broj prometnih nesreca. U pravilu to su mjesta gdje je prisutan

veéi broj prometnih nesreca od prosjeka te se prometne nesrece dogadaju uzrokovane nekim od

vvvvv

e izmjene i dopune prometnih znakova, signalizacije i opreme ceste,

e izgradnja dodatnih prometnih traka za skretanje,

e uklanjanje prepreka koje smanjuju preglednost,

e izgradnja pjeSackih i biciklistickih staza,

e izgradnja raskrizja s kruznim tokom prometa,

e poboljSanje karakteristika povrSine kolnika 1 geometrijskih karakteristika ceste,

e postavljanje ili obnavljanje zastitnih odbojnih ograda s lijeve 1 desne strane ceste,
e postavljanje zvucnih/vibrirajucih traka na bankine ceste 1

¢ uklanjanje opasnih objekata uz cestu.
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Nize su navedene retroaktivne i proaktivne mjere kojima se pokuSava utjecati na dodatno

povecanje sigurnosti svih sudionika u prometu neovisno o nastalim prometnim nesrecama [4]:

o identificiranje i rangiranje potencijalno opasnih mjesta na mrezi drzavnih cesta te pregled

1 analiza lokacija radi utvrdivanja stvarno opasnih mjesta

e sanacija opasnih mjesta

e mjere povecanja sigurnosti motociklista

e sigurnosno ocjenjivanje dionica s velikim brojem prometnih nesrec¢a (eng. Network Safety

Management — NSM)

o pregled i analiza lokacija s poginulim osobama na mrezi drzavnih cesta.

Republika Hrvatska je pocetkom 2024. godine uspjesno sanirala 23 opasna mjesta sukladno

Planu provedbe sanacije opasnih mjesta na drzavnim cestama u svrhu poboljSanja sigurnosti

prometa. Projekt se provodio u 12 Zupanija, ukupna vrijednost projekta je 9,1 milijun eura, od Cega

je Europski fond za regionalni razvoj financirao 85%, odnosno 6,25 milijuna eura.
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Izvor: Babi¢, S.: Sanacija opasnih mjesta, Hrvatska komora inzenjera gradevinarstva, 2020.
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Radovi koji su se izvodili bili su vezani na izmjenu prometne signalizacije, optimizacija
rada svjetlosnih uredaja, pasivni sigurnosni sustavi, rekonstrukcije nekih dijelova prometnica koji
su ukljucivali prosirenja kolnika, izgradnja kruznih raskrizja, izgradnja dostatnih Sirina sporednih
prilaza i pjesackih nogostupa i drugo.

Sanacija takvih mjesta se u Republici Hrvatskoj provodi od 2001. godine te je do danas
sanirano otprilike 300 takvih mjesta. Hrvatske ceste sa svojim partnerima i dalje rade na
aktivnostima sanacija opasnih mjesta na nacin da se projektiraju nova rjeSenja za preostale opasna

mjesta i cilj je do 2050. godine u potpunosti sanirati sve takove lokacije.

4.3. Pracenje ucinka sanacije opasnog mjesta na cestama

Nakon sanacije potrebno je provesti analizu koliko je sanacija utjecala na smanjenje broja
prometnih nesreéa $to je u stvari i najvaznija stvar procesa sanacije. UspjeSnost se mjeri u
smanjenju broja prometnih nesre¢a na promatranoj dionici, odnosno smanjena materijalna Steta 1
broj unesrec¢enih osoba. Osnovni indikator je usporedba broja prometnih nesreca prije i nakon

sanacije. Pracenje se moze provoditi na dva nacina [3]:

e ZaSire podrucje, vise razli¢itih mjesta, primjerice unutar jedne Zupanije

e Zapojedinu mjeru po pojedinoj lokaciji

U slucaju pracenja uinka sanacije Sireg podrucja rezultati bi trebali prikazati promjenu
ucestalosti broja prometnih nesreca i teZinu ozljeda na nacin da se iste smanjuju ili pak u potpunosti
nestaju. Da bismo mogli kvalitetno pratiti tijek i vrednovati, potrebno je odgovoriti na bitne
elemente kako slijedi [3]:

e [okacija prometne nesrece (raskrizje, cesta, tunel)
e Sudionici prometnih nesre¢a — prema kategorijama
e Vrste vozila sudionici prometnih nesreca

e Vrijeme nastanka prometne nesrece

e Vremenski uvjeti na cesti
Pracenje ucinka sanacije vazno je iz [3]:;

1. U slucaju neuspjeSne sanacije lokacije potrebno je osigurati brzu i efikasnu izmjenu
sanacije
2. Utvrditi broj izbjegnutih prometnih nesreca te u¢inkovitost sanacije

3. Ekonomski izracun postignutih uSteda
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Osnovna komparacija se vrsi na principu usporedbe stanja prije — poslije ili sa mjerom —
bez mjere ili pak usporedbom obje vrste. Lokacijama za usporedbu rjeSavamo problem
predvidanja §to bi bilo da nije izvrSena sanacija. Naravno, moramo i potvrditi da li je sanacija
rezultirala u smanjenju broja prometnih nesreca, a ne neki drugi moguci utjeca;j.

Kako su prometne nesrece rijetke i slu¢ajne te na nastajanje utje¢u mnogobrojni ¢imbenici,
vrlo lako je moguée da uz provedenu sanaciju utjecaj imaju i druge okolnosti koje nemaju

direktnu vezu sa samim ¢inom sanacije.

4.4. Kriterij odabira opasnog mjesta sanacije sukladno Nacionalnom planu

sigurnosti cestovnog prometa

Ministarstvo unutarnjih prometa Republike Hrvatske svake godine redovito raspisuje Poziv
za prijavu projekta iz podrucja sigurnosti cestovnog prometa — sanacija potencijalno opasnih
mjesta na koji se prijavitelji uredno prijavljuju kako bi sanirali svoja opasna mjesta. Prijavitelji
su pravne osobe kojima je u djelokrugu rada upravljanje cestovnom infrastrukturom, bilo da su
to drZzavne, zupanijske, lokalne ili nerazvrstane ceste. Vazno je napomenuti da se sufinanciraju
samo projekti koji se odnose na poboljSanje prometno tehnickih uvjeta na prometnici, prometno
tehniCka rjesenja u blizini vrti¢a, Skola, igraliSta, dodatne zastitne ograde i sli¢no. Takoder
prijavi je potrebno priloziti i dopis nadlezne policijske uprave kojim se opisuje i potvrduje
postojanje stvarne ugroze sigurnosti cestovnog prometa uvjetovane aktualnim stanjem cestovne
infrastrukture.

Kriteriji koji sluZe ocjenjivacima za dodjelu sredstva sufinanciranja su slijedeci:

e Ukupna duzina ceste

e PGDP u zoni obuhvata — glavni pravac

e PGDP u zoni obuhvata — sporedni pravac

e PLDP u zoni obuhvata — glavni pravac

e PLDP u zoni obuhvata — sporedni pravac

e Broj nesreca sa poginulim osobama u zoni obuhvata sanacije u posljednjih 5 godina

e Broj poginulih osoba u zoni obuhvata sanacije u posljednjih 5 godina

e Broj nesreca sa tesko ozlijedenim osobama u zoni obuhvata sanacije u posljednjih 5
godina

e Broj tesko ozlijedenih osoba o u zoni obuhvata sanacije u posljednjih 5 godina

e Procijenjeni ucinak sanacije (postotak smanjenja broja smrtno stradalih osoba u

narednih 5 godina)
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e Procijenjeni ucinak sanacije (postotak smanjenja broja teSko stradalih osoba u

narednih 5 godina)

Postotak smanjenja racuna se u odnosu na proteklo petogodisnje razdoblje npr. ukoliko su
na nekoj opasnoj dionici/mjestu u proteklih 5 godina smrtno stradale 4 osobe 1 20 ih je bilo tesko
ozlijedeni, a nakon provodenja mjera sanacije oCekuje se da nece bit smrtno stradalih i da ¢e se

broj tesko ozlijedenih smanjiti na 5 u 5 godina, u tom slucaju:

- Procijenjeni ucinak sanacije (postotak smanjenja broja smrtno stradalih osoba u narednih
5 godina) iznosi 100%
- Procijenjeni u¢inak sanacije (postotak smanjenja broja teSko stradalih osoba u narednih 5

godina) iznosi 75%
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5. Opasna mjesta na cestama na podrucju Varazdinske Zupanije

Prometnice u Varazdinskoj Zupaniji su u relativno dobrom stanju te nema izrazenijih opasnih
mjesta na podrudju iste. Zupanijskim cestama upravlja Zupanijska uprava za ceste, dok lokalnima
svaka jedinica lokalne samouprave za sebe. Analiza se upravo radila na tim cestama, naglasak je
bio na jedinice lokalne samouprave koje samostalno odluc¢uju o potrebi sanacije nekog mjesta na
vlastitom podrucju. Takav nacin treba pozdraviti, ali uz jednu dozu opreznosti iz razloga $to svaka

jedinica svoj vlastiti problem prezentira kao prioritet.

5.1. Predmet analize i ocjene sanacije opasnih mjesta na cestama na

podrucju Varazdinske Zupanije

Kao uzorak na kojem je napravljeno istrazivanje uzeto je 9 lokacija diljem Varazdinske
Zupanije, mjesta na kojima je provedena sanacija opasnih mjesta. Lokacije su ostvarile najveci broj
bodova te su iste sanirane iz sredstava Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa Republike
Hrvatske. Javni poziv se raspisuje svake godine i to po¢etkom godine. Radna skupina odlucuje o
predmetnim lokacijama te u suradnji sa policijskim upravama koje imaju ingerenciju na
prijavljenim podru¢jima odlucuje o financiranju sanacije sa odredenim iznosom. U pravilu iznos
nikada nije u 100% intenzitetu financiranja te prijavitelj mora osigurati u svojem Prora¢unu
preostali iznos. Prijavitelji su jedinice lokalne 1 regionalne samouprave te poduzeca u javnom
vlasniStvu. [zuzetno vaznu ulogu u svemu imaju i policijske uprave koje prate i ocjenjuju vaznost
sanacija opasnih tocaka.

Dobiveni podaci od Policijske uprave Varazdinske Zzupanije koja je dostavila podatke o
prometnim nesreCama za sve lokacije u periodu od 2014. do 2024. godine sa svim podacima o
prometnim nesrecama i to uz klasifikaciju tezine prometne nesrece.

U analizama ¢e se prikazati stanje prije i poslije sanacije opasnog mjesta po svakoj lokaciji
pojedinacno te uz kratki opis ustanoviti da li je sanacija bila uspjesna.

Lokacije koje su predmet istraZivanja:

- Grad Ivanec — Rekonstrukcija raskrizja ulice na zaobilaznici — 2017. godina

- Opc¢ina Visoko — Rekonstrukcija nerazvrstane ceste Vini¢no — Gornje selo — 2019. godina
- Op¢ina Vidovec — Nogostup u Skolskoj ulici u Vidoveu — 2019. godina

- Grad Varazdinske Toplice — Rekonstrukcija glavne ulice — 2020. godina

- Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije — 2020. godina

- Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije — Rekonstrukcija raskriZja u naselju Sveti

Petar — 2021. godina
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- Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije — Izgradnja kruznog raskriZja u naselju
Cvetlin — 2022. godina

- Grad Varazdinske Toplice — Uredenje ulice — 2022. godina

- Grad Novi Marof — Ugradnja opreme za smirivanje prometa s izmjenom stanja postojece
prometne signalizacije — 2022. godina

- Opéina Beletinec - Naselje Cre$njevo - Izgradnja obiljezenih pjesackih prijelaza, Z — 2063
—2023. godina

- Opc¢ina Mali Bukovec — Ugradnja obostranog prometnog znaka (obiljezeni pjeSacki
prijelaz) u centru naselja Mali Bukovec, Z — 2076 — 2023. godina

- Opéina Vinica - Izvedba novih pjesackih prijelaza, naselja Gornje Ladanje i Maréan, Z-
2029 — 2024. godina

- Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije - Izgradnja obiljezenog pjesackog
prijelaza na ZC 2060 u naselju Ribi¢ Breg sa svjetlosno prometnom signalizacijom — 2024,

godina

Svaka lokacija ¢e biti analizirana prema broju prometnih nesre¢a u promatranom razdoblju
prema broju prometnih nesreca te tezini prometne nesre¢e. Odabrani kriteriji su prometna nesrec¢a
s materijalnom Stetom, prometna nesrec¢a s ozlijedenim osobama, lake tjelesne ozljede i teske

tjelesne ozljede.

5.1.1. Grad Ivanec — Rekonstrukcija raskriZja ulice na zaobilaznici lokacija Ivanc¢ica

Policijska uprava varazdinska dostavila je podatke za period od 2014. pa sve do 2024. godine

za promatranu to¢ku. Podaci su kao §to slijedi:

Grafikon 2. Prometne nesrece raskrizje ulice u Ivancu (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
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U desetogodisnjem periodu ukupno prema dostavljenim podacima desilo se devet
prometnih nesreé¢a na promatranoj lokaciji, Sto je relativno veliki broj. Olakotna okolnost je ipak
ta Sto je prometnica izuzetno prometna, posebice u periodima kada radnici idu na posao ili im

posao zavrsava.

Grafikon 3. Prometne nesrece raskrizje ulice u Ivancu (lako ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Veliki broj prometnih nesre¢a u promatranom razdoblju prati i broj ozlijedenih osoba. Na
srecu samo su tri osobe zadobile lakse tjelesne ozljede. Nesreca je pak ta §to su se te nesrece desile

nakon sanacije opasnog mjesta 2017. godine.

Grafikon 4. Prometne nesrece raskrizje ulice u Ivancu (teSko ozlijedena osoba)
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Nakon sanacije u 2021. te 2024. godine desile su se prometne nesrece sa tesko ozlijedenom
osobom. Pokazatelj je to da je sanacija mozda i bila uspjesna, ali se prometne nesrece jo§ uvijek
desavaju na istoj lokaciji. Preporuka je da se opasno mjesto i dalje analizira te da se predloze mjere

koje bi u buduénosti jo$ vise smanjile prometne nesrece na promatranom podrucju.

5.1.2. Op¢ina Visoko — Rekonstrukcija nerazvrstane ceste dionica Vini¢ino — Gornje

selo

Opc¢ina Visoko je 2019. godine modernizirala (asfaltirala) nerazvrstanu cestu duzine trase 350
metara te Sirina asfalta 3 metra. Dionica ceste je Vini¢ino — Gornje selo. Podatke koje smo dobili

od Policijske uprave varazdinske o broju prometnih nesrec¢a na dionici ceste su slijedeci:

Grafikon 5. Prometne nesrece raskrizje ulice u Opéini Visoko (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Kako je navedena dionica sanirana novi asfaltnim tepihom 2019. godine iz podataka gore
vidljivo je da nije bilo nikakve prometne nesrece na dionici te tako mozemo smatrati da je sanacija

uspjesna te da su mjere koje su primijenjene na dionici uspjesne.
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Grafikon 6. Prometne nesrece raskrizje ulice u Op¢ini Visoko (lako ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Sa samo jednom lako ozlijedenom osobom na predmetnoj dionici zaklju¢ujemo da je to mozda
I bio razlog sanacije opasnog mjesta. Takoder je vidljivo da u nasem promatranom periodu nije
viSe bilo prometnih nesre¢a stoga mozemo zakljuciti da je sanacija opasnog mjesta uspjesno
izvrSena. Dodatni podatak tome je da Policijska uprava varazdinska nije dostavila nikakav podatak

o teze ozlijedenim osobama na promatranoj dionici.

5.1.3. Op¢ina Vidovec — sanacija oborinske vode i nogostup dijela Skolske ulice i

Ulice Vladimira Nazora

Op¢ina Vidovec je dobila odobrena sredstva iz Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog
prometa temeljem Misljena policijske uprave varazdinske koje je potvrdilo da na navedenim

prometnicama ugroza postoji. Podaci o navedenoj lokaciji koji su dobiveni su slijedeci:
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Grafikon 7. Prometne nesrece u ulici Vladimira Nazora (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
1z grafikona mozemo pretpostaviti da je Misljene policije dobiveno iz razloga blizine osnovne
Skole i velike koncentracije djece. No, bez obzira na sanaciju, prometna nesreéa se desila nekoliko

godina kasnije te bi mozda trebalo revidirati mjere sanacije na tom podrucju.

Grafikon 8. Prometne nesrece u ulici Vladimira Nazora (lako ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Obzirom na sanaciju, prometna nesre¢a koja se desila nakon iste govori da sanacija mozda i
nije provedena na nacin kako propisuje struka, prijedlog je da se revidira i1 sagledaju svi aspekti

povecanja sigurnosti na promatranoj lokaciji.
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Grafikon 9. Prometne nesrece u ulici Vladimira Nazora (tesko ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Tvrdnju da je potrebno sagledati sanirano mjesto je gore vidljivi podataka o tesko ozlijedenoj

osobi nakon sanacije. Moze se zakljuciti da sanacija na spomenutom mjestu nije bila uspje$na.

5.1.4. Cvetlin — izgradnja kruznog raskrizja

Mjesto Cvetlin u administrativnoj jedinici Op¢ine Bednja je 2022. godine je ostvarilo potporu
iz Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa za sanaciju opasnog trokrakog raskrizja.
Dionica je prometna iz razloga dnevne migracije ljudi u Sloveniju i povratak iz iste. Na zalost

sanacija nije krenula iz razloga imovinsko pravnih odnosa te se investicija nije izvrSila.

Grafikon 10. Prometne nesrece u Cvetlinu, ulica Cvetlin (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
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Prema dobivenim podacima zaklju¢ujemo da je sanacija tog mjesta itekako potrebna obzirom
na uzorak prometnih nesreca na lokaciji. Sreca je ta da nije bilo ozlijedenih osoba u tim prometnim

nesre¢ama, niti lako niti teSko, no to ne umanjuje nuznost sanacije.

5.1.5. Novi Marof — ugradnja opreme za smirivanje prometa u Zagorskoj ulici

Grad Novi Marof je odlucio povecati sigurnost na prometnici u Zagorskoj ulici koja je jedna
od najprometnijih ulica u gradu na nacin da se postavi prometna signalizacija te oprema za

smirivanje opreme. Razlog tome je veliki broj prometnih nesreca koje su se desile kako slijedi:

Grafikon 11. Prometne nesre¢e u Novom Marofu (materijalna $teta)

- tocka sanacije
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Sveukupno 21 prometna nesreca sa materijalnom Stetom je mjesto koje je u ovom istrazivanju
drugo po redu po broju prometnih nesrec¢a. Razlozi istih nisu poznati, no klju¢no je da je problem
prepoznati i da se mjesto saniralo. Sukladno podacima, nakon sanacije prometne nesrece sa
materijalnom $tetom su i dalje prisutne te je veliko pitanje da li je metoda smirivanja prometa
opremom za smirivanje pravi odabir na toj lokaciji sa aspekta prometnih nesre¢a u kojima je

nastala materijalna Steta.
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Grafikon 12. Prometne nesrece u Novom Marofu (lako ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Ako promatrano prometne nesrece sa lako ozlijedenim osobama onda je sanacija uspjesno
provedena. Brzina kretanja vozila se smanjila te nije zabiljeZena niti jedna prometna nesreca sa

lako ozlijedenom osobom.

Grafikon 13. Prometne nesre¢e u Novom Marofu (teSko ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Nakon ugradnje opreme za smirivanje na promatranoj lokaciji nije doslo do prometne nesrece
sa teSko ozlijedenom osobom. To je glavni pokazatelj da je sanacija bila uspjesna te dokaz da nije
nuzno imati velike infrastrukturne radove za smirivanje prometa, postoje i druga rjeSenja koja

mogu dovesti do cilja koji ¢e zadovoljiti sve strane.
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5.1.6. Cre$njevo — izgradnja pjeSackih prijelaza na Zupanijskoj cesti ZC2063

Op¢ina Beretinec u &ijem je sastavu mjesto Cresnjevo je ostvarila 2023. godine sredstva za
izgradnju pjesackih prijelaza na Zupanijskoj cesti ZC2063. Sukladno dobivenim podacima

intervencija je itekako bila potrebna. Podaci kako slijedi:

Grafikon 14. Prometne nesre¢e u mjestu Cre$njevo (materijalna steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Mjesto Cresnjevo je u ovom istrazivanju mijesto sa najbrojnijim prometnim nesre¢ama u
promatranom desetogodiSnjem razdoblju sa 22 prometne nesreée evidentirane na saniranoj
lokaciji. Prema broju prometnih nesre¢a ovo mjesto je itekako trebalo urediti, a da 1i je uredenje
nogostupom i pjeSackim prelazima bio dobar izbor, pokazati ¢e naredni period. Kako je
intervencija bila 2023. godine, premali je rok da se na kvalitetan na¢in moze ocijeniti intervencija.
U jednogodisnjem periodu desila se samo jedna prometna nesre¢a Sto bi mogao biti dobar

pokazatelj te da je sanacija napravljena na kvalitetan nacin.
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Grafikon 15. Prometne nesrece u mjestu Cre$njevo (lako ozlijedena osoba)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Uvidom u broj prometnih nesre¢a sa lako ozlijedenom osobom mozemo zakljuciti da su
prometne nesrece koje su se desavale na lokaciji u pravilu uvijek imale ozlijedenu osobu. Nakon
sanacije to ne nestalo te se nadamo da ¢e se taj trend 1 dalje nastaviti.

Na lokaciji nisu zabiljezene teSko ozlijedene osobe u nastalim prometnim nesreCama u

desetogodisnjem periodu.

5.1.7. Mali Bukovec — ugradnja obostranog svjetleCeg znaka pjeSackog prijelaza na
7.C2076

Op¢ina Mali Bukovec suraduje sa nadleznim tijelima te je uvidom u prometnu situaciju u
centru naselja utvrdeno da se nerijetko krSe propisi o maksimalnoj dopustenoj brzini kroz naselje
1time se ugrozava sigurnost ponajvise najugroZenije vrste sudionika — pjeSaka. Prometnica prolazi
kroz sam centar naselja Mali Bukovec u ¢ijoj se blizini nalaze ambulanta, zgrada Skole i djecjeg
vrtica 1 trgovina. Podaci o prometnim nesre¢ama na toj lokaciji prema dobivenim podacima su

sljededi:

36



Grafikon 16. Prometne nesrece u mjestu Mali Bukovec (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Sa samo dvije prometne nesreée sa materijalnom Stetom ova lokacija je usla u financiranje
Nacionalnog plana sigurnosti prometnica. Prometne nesrece desile su se 2016. i 2017. godine te
kasnije nije bilo nikakvih prometnih nesreca na toj lokaciji. Kako je investicija zavrSena u

kolovozu 2024. nemoguce je dati misljenje da li je sanacija bila uspjesna ili ne.

Grafikon 17. Prometne nesre¢e u mjestu Mali Bukovec (lako ozlijedena osoba)

1 I |
0
2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023. prvi

kvartal
2024.

- toCka sanacije

Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
U promatranom periodu u dvije prometne nesrece koje su se desile bile su sa lako ozlijedenom
osobom. Kako broj nije veliki, mozda je glavno pitanje da li je ta sanacija trebala biti na toj
lokaciji? Stovise, Policijska postaja varazdinska je dala misljenje da je potrebno sanirati to mjesto

stoga oCekujemo 1 pozitivne rezultate intervencije.
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Slika 4. Fotografija sanacije pjesackog prijelaza na ZC2076 u mjestu Mali Bukovec

Izvor: www.mali-bukovec.hr

U promatranom desetogodisnjem razdoblju prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim osobama

nije bilo.

5.1.8. Vinica — izvedba novih pjesackih prijelaza u naseljima Gornje Ladanje i

Maréan

Op¢ina Vinica je 2024. godine dobila odobrena sredstva za izvedbu novih pjesackih prijelaza
u naseljima Gornje Ladanje i Maréan na ZC2029. Kako ta prometnica vodi prema Sloveniji te ima
izuzetno puno dnevnih migracija lokalnog stanovnistva, ista je dosta optere¢ena i pod velikim

sigurnosnim pritiskom. Dobiveni podaci za tu dionicu kako slijedi:
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Grafikon 18. Prometne nesrece u mjestu Gornje Ladanje i Marc¢an (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Prema podacima Policijske uprave varazdinske u desetogodiSnjem periodu desila se samo
jedna prometna nesreca sa materijalnom Stetom i to 2014. godine. Za ocekivati je da ¢e izvedba

novih pjesackih prijelaza doprinijeti istom pokazatelju, da se prometne nesrece nece dalje deSavati.

Grafikon 19. Prometne nesre¢e u mjestu Gornje Ladanje i Marcan (lako ozlijedena osoba)

5 i

1

1

- tocka sanacije |

4 i

1

1

|

1

3 |

1

i

1

2 |

1

|

1

1 |

1

|

1

0 !
2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023. prvi
kvartal
2024.

Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.

Trend lako ozlijedenih osoba prati trend nastanka prometnih nesreca te je u 2014. godini nastala
prometna nesreca sa 4 lako ozlijedene osobe. Vjerojatno je to bio razlog datog Misljenja policijske
uprave varazdinske glede izvedbe novih pjeSackih prijelaza. Prometnih nesreca sa tesko
ozlijedenim osobama u promatranom desetogodiSnjem periodu nije bio. Obzirom da je sanacija

planirana u 2024. godini, nemoguce je odrediti da li je bila uspjesna ili ne. Nadamo se da ¢e ta
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sanacija pomoc¢i boljem i ugodnijem osjecaju sigurnosti svih sudionika u prometu na promatranoj

dionici.
5.1.9. Ribi¢ Brijeg — izgradnja pjeSatkog prijelaza na ZC2060

Ribi¢ brijeg je naselje u administrativnom podrucju Grada Ivanca, mjesto kroz koje prolaze
brojni dnevni migranti prema Republici Sloveniji te je prometnica kroz sam centar naselja pod
velikim optereCenjem. K tome treba dodati i povecani kamionski prijevoz prema Republici
Sloveniji 1 dobijemo dosta problemati¢nu dionicu glede sigurnosti sudionika u prometu.

Podaci koji su dobiveni od strane Policijske uprave varazdinske su:

Grafikon 20. Prometne nesre¢e u mjestu Ribi¢ Brijeg (materijalna Steta)
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Prometne nesrece na promatranoj dionicu su relativno Ceste, deSavaju se gotovo svake godine.
To je vjerojatno i bio razlog odobrenja prijave projekta sa naglaskom na povecanje sigurnosti
pjesaka u naselju. Procjenu ucinkovitosti sanacije je u ovoj fazi nemoguce dati, obzirom da ¢ée ista

biti provedena ove kalendarske godine.
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Grafikon 21. Prometne nesre¢e u mjestu Ribi¢ Brijeg (lako ozlijedena osoba)

- tocka sanacije
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Izvor: Policijska uprava varazdinska, 2024.
Desetogodisnjom analizom desilo se pet prometnih nesre¢a sa lako ozlijedenim osobama.
Pokazatelj je to da je sanacija bila potrebna, mozda je trebalo i prije reagirati, no pravi u¢inak ¢e
se vidjeti nakon sanacije 1 pradenja nastanka prometnih nesre¢a. U promatranom razdoblju nije

bilo prometnih nesreca sa tesko stradalim osobama.

5.2. Rezultati istraZivanja sanacije opasnih mjesta na cestama na podrucju

Varazdinske Zupanije

Istrazivanje je provedeno na devet lokacija na podru¢ju Varazdinske Zupanije ¢ije sanacije su
bile financiranje sredstvima Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa koji u svojem
financiranju koristi EU sredstva. Uvidom u analizu vidljivo je da su neke sanacije izvrSene, neke
pak nisu iz objektivnih radova mogle niti zapoceti.

Analiza je napravljena u tri zasebna segmenta. Prema dobivenim podacima to je analiza sa
nastalom materijalnom Stetom na predmetnim lokacijama, analiza sa lakSe ozlijedenom osobom te
analiza sa tesko ozlijedenom osobom. U nastavku slijedi kumulativ svih lokacija prema svakom

zasebnom segmentu istrazivanja.

5.2.1. Analiza i ocjena prometnih nesreca sa nastalom materijalnom Stetom

Nakon provedenih detaljnih analiza i ocjena slijedi usporedba analiza prometnih nesreca na

svim mjestima gdje je sanacija odradena sukladno kriteriju nastanka materijalne Stete. Promatrani
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desetogodisnji period obraden je u tablicama, grafikonima te na kraju prikazani trend prometnih

nesreca sa nastalom materijalnom Stetom.

Tablica 6. Ukupna analiza prometnih nesre¢a sa nastalom materijalnom Stetom

prvi
2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019. | 2020. | 2021. | 2022. | 2023. | kvartal
2024.
IVANEC 0 0 0 1 1 0 1 2 0 2 2
VISOKO 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
VIDOVEC 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0
CVETLIN 0 1 0 0 2 0 1 0 1 1 0
NOVI MAROF 2 2 1 2 3 2 2 1 1 4 1
CRESNJEVO 1 1 2 1 1 3 4 1 4 3 1
MALI
BUKOVEC 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
VINICA 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RIBIC BRUEG 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 0
UKUPNO: 4 5 7 6 7 6 8 5 8 10 4
Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske
Grafikon 22. Ukupna analiza prometnih nesre¢a sa nastalom materijalnom Stetom
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Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske
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Grafikon 23. Ukupna analiza prometnih nesreca sa nastalom materijalnom $tetom — trend
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Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske

Sukladno dobivenim podacima i vizualnom pokazatelju trenda sanacija opasnih mjesta
financiranih Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa na podru¢ju Varazdinke Zzupanije
nije bila uspjesna, naime u promatranom desetogodiSnjem razdoblju imamo povecanje prometnih

nesreca sa nastalom materijalnom Stetom.

5.2.2. Analiza i ocjena prometnih nesreca sa lakSe ozlijedenim osobama

Analizira se 1 ocjenjuje usporedba prometnih nesre¢a na svim mjestima gdje je sanacija
odradena sukladno kriteriju nesreca sa lakSe ozlijedenim osobama. Desetogodisnji period obraden

je u tablicama, grafikonima te na kraju prikazani trend prometnih nesreca sa lakSe ozlijedenim

osobama.
Tablica 7. Ukupna analiza prometnih nesreca sa lakse ozlijedenim osobama
prvi
2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019. | 2020. | 2021. | 2022. | 2023. | kvartal
2024.
IVANEC 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1
VISOKO 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VIDOVEC 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
CVETLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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prvi
2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019. | 2020. | 2021. | 2022. | 2023. | kvartal
2024.
NOVI MAROF 2 1 2 1 3 3 0 0 2 0 0
CRESNJEVO 1 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0
MALI
BUKOVEC 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
VINICA 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RIBIC BRIJEG 0 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0
UKUPNO: 8 3 4 4 4 5 0 5 2 0 1

Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske

Grafikon 24. Ukupna analiza prometnih nesreca sa lakSe ozlijedenim osobama
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Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske
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Grafikon 25. Ukupna analiza prometnih nesreca sa lakse ozlijedenim osobama — trend
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U podrucju nastanka prometnih nesreca sa lakSe ozlijedenim osobama jasno je vidljiv trend

pada prometnih nesreca sa lakSe ozlijedenim osobama u desetogodisnjem periodu. Ovaj pak nam

pokazatelj govori da su sanacije opasnih mjesta uspjele i da je trend i vise nego dobar.

5.2.3. Analiza i ocjena prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim osobama

Na kraju analizira se i ocjenjuje usporedba prometnih nesre¢a na svim mjestima gdje je sanacija

odradena sukladno kriteriju nesreca sa tesko ozlijedenim osobama. DesetogodiSnji period obraden

je u tablicama, grafikonima te na kraju prikazani trend prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim

osobama.
Tablica 8. Ukupna analiza prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim osobama
prvi
2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019. | 2020. | 2021. | 2022. | 2023. | kvartal

2024.
IVANEC 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
VISOKO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VIDOVEC 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
CVETLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NOVI MAROF 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
CRESNJEVO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MALIBUKOVEC | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VINICA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RIBIC BRUEG 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
UKUPNO: 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 1

Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske
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Grafikon 26. Ukupna analiza prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim osobama
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Grafikon 27. Ukupna analiza prometnih nesreca sa tesko ozlijedenim osobama — trend
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Izvor: Izradio autor temeljem podataka Policijske uprave varazdinske
Prometne nesrece sa teSko ozlijedenim osobama su na Zalost u rastu na promatranim opasnim
mjestima u desetogodiSnjem periodu na podrucju Varazdinske Zupanije. MoZemo zakljuciti da
sanacija opasnim mjesta sa pogleda tesko ozlijedenih osoba nije uspjela te bi se trebalo razmotriti

neko novo i drugacije rjesenje za rjeSavanje problema.
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Ve¢ je prije spomenuto da EU fondovi doprinose razvoju Republike Hrvatske. Smisao
koristenja EU sredstava u konkretnim primjerima su dostupna vecéa sredstva za sanaciju, veca
kontrola utroska i ono najvaznije sigurna mjesta nakon provedenih sanacija. Dostupnost vecih
iznosa sufinanciranja bi trebala rezultirati boljim rjeSenjima, sigurnijim sanacijama i smanjenjem
prometnih nesre¢a u narednim periodima, posebice u pogledu prometnih nesreca sa tesko

ozlijedenim osobama. Prethodno provedene analize su pokazatelj da se krenulo u tome smjeru.
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6. Zakljucak

Dostupnost pretpristupnih i1 pristupnih fondova Europske unije su Republici Hrvatskoj
omogucili izuzetno veliki razvoj u svim segmentima. Cilj Europske unije je ujednacen regionalni
razvoj svih zemlja Clanica te smanjenje socijalne i gospodarske razlike u slabije razvijenim
zemljama Clanica. To se postize kroz sufinanciranje ispravnih programa, projekata koji doprinose
cilju Europske unije i na kraju unaprjeduju nasu drzavu upravo u onim dijelovima gdje je povecana
razlika u razvoju sa ostalim Clanicama saveza. Tu valja jo§ napomenuti da je uz financiranje
Europske unije Hrvatska dostigla neke ¢lanice u razvoju, da su sredstva dobro iskoriStena, ali i da
u ovom financijskom razdoblju 2021. — 2027. je udio sufinanciranja Europske unije u projektima
manje nego Sto je bilo u razdoblju 2014. — 2020.

Odabrani Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa kao program iz kojeg su financirana
opasna mjesta u Varazdinskoj Zupaniji je odabran prvenstveno zbog hibridnog financiranja
Europske unije te nacionalnih sredstava, ali i jedini plan za koji struka, konkretno Policijska uprava
daje suglasnost o potrebi sanacije opasnog mjesta.

Radna hipoteza "Povecana dostupnost i koristenje sredstava iz Europskih fondova za projekte
unaprjedenja sigurnosti prometa u Varazdinskoj Zupaniji rezultirat ¢e smanjenjem broja prometnih
nesre¢a 0d minimalno 20%, laksih i tezih ozljeda na cestama te ¢e doprinijeti stvaranju odrzivog
sustava sigurnosti prometa u regiji" nije dokazana jer se usprkos sanacijama na opasnim mjestima
prometne nesrece 1 dalje dogadaju. Umjesto smanjenja od 20%, biljezi se rast od 28% u
promatranom desetogodi$njem razdoblju. Ta konstatacija se prvenstveno odnosi na prometne
nesrece sa materijalnom Stetom. Prometne nesrece sa lakse ozlijedenom osobom su u padu i to za
viSe od 80% te je tu sanacija itekako uspjela. Na kraju pak biljezimo porast prometnih nesreca sa
teSko stradalim osobama od 11% 1 moZemo dati zakljuc¢ak da Europska sredstva u sanaciji opasnih
mjesta na podruéju Varazdinske Zupanije temeljem Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog
prometa nije bas najbolje iskoriStena.

Pomoc¢ne hipoteze ,,"Veci financijski angazman Europskih fondova u projekte infrastrukturnih
poboljSanja ¢e rezultirati smanjenjem prometnih nesre¢a od minimalno 20% na klju¢nim
prometnicama Varazdinske zupanije.", "Edukacijski programi financirani iz Europskih fondova
imat ¢e pozitivan utjecaj na svijest sudionika u prometu, Sto ¢e dovesti do smanjenja broja
prometnih nesre¢a od minimalno 20%" te "Uc€inkovito upravljanje sredstvima iz Europskih
fondova za prometnu sigurnost bit ¢e kljucno za postizanje dugoroc¢nih rezultata u smanjenju
prometnih nesre¢a u Varazdinskoj zupaniji takoder nisu dokazane jer sukladno promatranim
kriterijima nemamo smanjenje prometnih nesre¢a od minimalno 20%. Pokazatelj gledamo na

razini svim devet promatranih mjesta te isto dokazujemo sa linijom trenda u svakom pokazatelju.
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Preporuka je vise ukljuciti struku u pogledu projektiranja boljih rjeSenja za sanaciju opasnog
mjesta, prikupiti viSe statistiCkih podataka u pogledu analize samog opasnog mjesta i na kraju
strucno pristupiti rjeSavanju istoga sa naglaskom ukljucenosti prometnih inZenjera prometa.

Autor smatra da je ova analiza napravljena samo sa jednim pokazateljem, brojem prometnih
nesreca na promatranoj lokaciji. Prijedlog je daljnje istrazivanje istih lokacija ali sa uklju¢enim
drugim pokazateljima. Na primjer u istrazivanje bi bilo preporucljivo ukljuciti i broj vozila
(porast/smanjenje) u desetogodisnjem periodu, navike vozaca u pogledu izmjerenih brzina na tim
lokacijama, analiza starosti vozaca koji prometuju tim lokacijama te uzeti u obzir stanje starosti
automobila sa aspekta sigurnosti vozila na cestama.

Ponovna analiza je potrebna i sa strane EU sufinanciranja. Naime, od 2021. godine Nacionalni
plan sigurnosti cestovnog prometa je sufinanciran europskim sredstvima te je time podlozan vecoj
kontroli utroska sredstava. Kraj ovog europskog prora¢unskog razdoblja bi bio idealan za izradu

takve analize sa istim pokazateljima i moguénoscu usporedbe rezultata.
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