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SAZETAK

Promet ima velik utjecaj na druStveni Zivot zajednice i gospodarstvo u cjelini. No, razvoj
prometa, posebice cestovnog, osim pozitivnog ucinka u razvoju gospodarstva, ima i niz
negativnih u¢inaka u vidu gubitka zivota, nanoSenja tjelesnih ozljeda ili izazivanja materijalne
Stete. Sigurnost cestovnog prometa valja promatrati upravo sa stajalista navedenih kategorija.
Ovaj diplomski rad analizira stanje sigurnosti cestovnog prometa na podru¢ju grada Varazdina
s okolicom, donosi usporedbu s podacima na razini Republike Hrvatske i predlaze konkretne

mjere za povecéanje sigurnosti cestovnog prometa.

KLJUCNE RIJECI: promet, sigurnost cestovnog prometa, prometna nesreca, Varazdin,

Republika Hrvatska, mjere za povecanje sigurnosti



SUMMARY:

Traffic has great impact on social life of any comunity and economy in general. However, traffic
development, especially road traffic, besides benefits in development of economy has great
variety of bad side effects in maner of loss of life, inflicting bodily harm or causing material
loss. Road traffic safety needs to be considered from the specified categories' view. This paper
analyses road traffic security in the teritory of town of Varazdin with its surroundings, brings
comparison with data for Republic of Croatia and suggests specific measurement for increasing

road traffic safety.

KEY WORDS: traffic, road traffic safety, traffic accidents, Varazdin, Republic of Croatia,

measurement for increasing road traffic safety
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1. UvOD

Kretanje, odnosno savladavanje prostorne udaljenosti, predstavlja jednu od osnovnih ljudskih
potreba jos od samih pocetaka civilizacije, stoga mozemo zakljuciti da je promet jednako star
kao 1 ljudski rod. Unato¢ tome, teSko je precizno vremenski definirati zaCetak prometa kao
samostalne djelatnosti, iako je generalno misljenje znanstvenika da se to dogodilo u onoj
razvojnoj fazi kad je sam promet bio u mogucnosti vlastitim radom sebe izdrzavati. S obzirom
da je od samih svojih po¢etaka primarno zadovoljavao komunikacijsku funkciju ljudi, smatra
se da je izgraden ljudskim djelovanjem pa je potrebno promatrati ga kao dijelom drugih

djelatnosti covjeka.

Za pocetni razvoj prometa najzasluznije su drevne civilizacije starog Egipta (u kojem se razvio
rijecni, pomorski, cestovni te poStanski promet), Babilona (u kojem su se razvile poplo¢ane
ceste koje su utjecale na razvoj cestovnog prometa), Perzije (u kojoj su najznacajniji bio razvoj
cestovnog te postanskog prometa), Feni¢ana (koji su najvise razvili pomorski promet), Gréke
(takoder su dali veliki doprinos razvoju pomorskog prometa) te Rima (koji je jednakomjerno

razvijao cestovni, pomorski i poStanski promet).

S obzirom da je tema ovog diplomskog rada 'Analiza sigurnosti pometa na cestama Varazdina
i okolice od 2009. do 2018. godine' te imajuci u vidu geografske, ekonomske, drustvene i
infrastrukturne aspekte Varazdinske Zupanije, ovaj se radi usko usmjerava isklju¢ivo na
kopneni promet. Promatrano geografsko podrucje je podrucje nadleznosti policijske postaje
Varazdin, odnosno grad Varazdin te opCine Beretinec, Cestica, Gornji Kneginec, Jalzabet,

Petrijanec, Sveti Ilija, Sracinec, Vidovec te Vinica.

S obzirom na velik znacaj 1 utjecaj koji promet ima na moderan Zivot, prvenstveno njegovi
ekonomski i drustveni ucinci, svrha diplomskog rada je analiziranje stanja sigurnosti na
prometnicama grada Varazdina i okolice od 2009. do 2018. godine. Cilj diplomskog rada je
predlaganje rjeSenja o povecanju sigurnosti na prometnicama navedenog podrucja. Rjesenja i
mjere su nastale kao rezultat analize sekundarnih podataka, a njima se zeli pozitivno djelovati
1 utjecati na smanjenje broja ozlijedenih i smrtno stradalih osoba u prometu, smanjenje nastale

materijalne Stete i negativnih utjecaja koji ti dogadaji imaju na drustvo i ekonomiju.

Glavna hipoteza (HO) diplomskog rada glasi: Sigurnost prometa na cestama grada Varazdina i
okolice visa je od prosjenih parametara sigurnosti prometa na cestama na razini Republike
Hrvatske. Pod time se podrazumijeva manji postotak prometnih nesre¢a u odnosu na drzavni
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prosjek. Rezultati istrazivanja u sklopu ovog diplomskog rada i zakljucci koji ¢e iz njega

slijediti, hipotezu ¢e na kraju potvrditi ili opovrgnuti.

Pomoc¢na hipoteza (H1) diplomskog rada glasi: Sigurnost prometa na cestama grada Varazdine

i okolice niza je u urbanom nego u ruralnom podrucju.

U izradi diplomskog rada koristeni su sekundarni podaci prikupljeni iz stru¢ne literature s
podrucja prometnih znanosti, psihologije te medicine rada, Zupanijske i nacionalne strategije,
znanstveni radovi, popularni radovi, javno dostupni statisticki podaci Drzavnog zavoda za
statistiku, Ministarstva unutarnjih poslova, Eurostata, mreznih stranica Hrvatskih cesta d.o.o.,
Hrvatskih autocesta d.o.o., Europske komisije i slicno. Potpun potpis izvora podataka donijet

je na kraju ovog rada.
Diplomski rad tematski je podijeljen u devet poglavlja.
Prvo poglavlje, Uvod, definira glavnu i pomo¢nu hipotezu rada, donosi svrhu i cilj istraZivanja.

Drugo poglavlje, Definiranje osnovnih pojmova, donosi definicije temeljnih pojmova koje se

odnose na prometnu znanost, a odnose se na temu ovog diplomskog rada.

Trece poglavlje, Geoprometna analiza grada Varazdina i okolice, donosi analizu smjestaja

Varazdinske zupanije u geoprometnom kontekstu Europe i Republike Hrvatske

Cetvrto poglavlje, Analiza sigurnosti prometa na cestama grada Varazdina i okolice u razdoblju
od 2009. godine do 2018. godine, obuhvaca analiziranje sekundarnih podataka prometnih

nesreca koje su se dogodile na navedenom teritoriju u promatranom vremenskom periodu.

Peto poglavlje, Usporedba rezultata analize sigurnosti prometa na cestama grada Varazdina i
okolice u razdoblju od 2009. godine do 2018. godine u odnosu na sigurnost prometa na cestama
na razini Republike Hrvatske u razdoblju od 2009. do 2018. godine, donosi komparaciju
istrazivanih problema na podrucju grada Varazdina i okolice s podacima na razini Republike

Hrvatske.

Sesto poglavlje donosi i prijedlog mjera ¢ijim uvodenjem dolazi do poveéanja sigurnosti

prometa.

Sedmo poglavlje, Zakljucak, potvrduje glavnu i pomoc¢nu hipotezu rada te donosi zavrsnu

misao diplomskog rada.



Osmo poglavlje, Popis literature, donosi popis izvora sekundarnih izvora podataka koji su

koriSteni pri izradi diplomskog rada.
Deveto poglavlje, Popis slika, donosi popis slika uklju¢ene u diplomski rad.

Deseto poglavlje, Popis tablica i grafikona donosi popis tablica i grafikona ukljuenih u

diplomski rada.



2. DEFINIRANJE OSNOVNIH POJMOVA

Kako bi se lakse pratio sam diplomski rad potrebno je na samom pocetku definirati osnovne

pojmove koje ¢emo spominjati u daljnjem tekstu i razradi teme.

U nastavku se navode definicije prometa, daje se kratki pregled njegovog povijesnog razvoja
te podjela prometa prema razli¢itim kriterijima. Donosi se i pregled aktualnih zakona i drugih
propisa Republike Hrvatske kojim se ureduju pitanja prometa te informacije o vrstama cesta u

Republici Hrvatskoj.

2.1. Definicija prometa

Brojni istrazivaci razli¢ito definiraju sam termin prometa, no velikom broju razli¢itih definicija

zajednicko je da se termin odnosi na planiran i organiziran prijevoz robe i putnika.

Promet predstavlja kretanje ili prijevoz osoba i dobara te prijenos podataka i informacija od
polazisne do odredisne tocke. Ukljucuje ukrcaj i iskrcaj, prekrcaj, smjestaj te pripremu za
prijevoz. Podrazumijeva razli€ite vrste kretanja, od jednostavnog hoda pjeSaka do sloZenih

oblika prijevoza osoba i dobara prijevoznim sredstvima (Cerovac, 2001)

Cavrak definira promet kao ukupnost razli¢itih prijevoznih, postansko-telegrafsko-telefonskih
usluga, koje kao samostalne gospodarske djelatnosti imaju korisni ucinak u premjeStanju

materijalnih dobara, prijevozu ljudi, prijenosu vijesti i izmjeni misli (Cavrak, 1999)

Prema Malic¢u, promet u uZzem smislu kao djelatnost ima funkciju prijevoza ljudi i dobara te

komuniciranje medu ljudima u prostoru. (Mali¢,1998)

Kao pojava, vec¢ je spomenuto da je promet star koliko i samo ¢ovjecanstvo. Isprva se realizirao
pjeSacenjem te koriStenjem domacih Zivotinja za jahanje odnosno vucu, iz ¢ega su se razvila
zaprezna vozila. Po vodenim povrSinama kretalo se jednostavnim plovilima i jedrenjacima.
Velik napredak u razvoju dogodio se otkrivanjem do tad nepoznatog svijeta, odnosno
uspostavom trgovackih puteva, gdje se promet uglavnom odvijao kopnom, a rjede morem.
Rimska civilizacija izgradila je sustav cesta na kopnu te brodove za plovidbom Sredozemljem
u svrhu povezivanja cijelog svog teritorija. Industrijska revolucija, zapocela 1764. godine u

Engleskoj, kada je James Watt usavrSio parni stroj, u konacnici je utjecala i na razvoj prometa



kao gospodarske grane. Doslo je do povecanja potrebe prijevoza vecih koli¢ina ugljena i rude,
izgradili su se vodeni kanali kojima su se teglenice teglile konjskom vuc¢om te su se izgradile
prve zeljeznicke pruge. 1903. godinu obiljezavamo kao zacetak zratnog prometa, kada su braca

Wright izvela prvi let kod Daytona u Sjedinjenim Americkim drzavama.

Takoder, pocetkom 20. stoljeca zapocela je masovna proizvodnja cestovnih motornih vozila,
zrakoplova i plovila koji su pokretani motorima s unutarnjim izgaranjem. Postupno je doslo do
uvodenja telefonije, a iduc¢i vazan koraku razvoju prometa predstavlja pojava gradskim
cestovnih podsustava (taksi, autobus, trolejbus, osobni automobili). Od druge polovice 20.
stolje¢a biljezimo uvodenje komunikacijskih satelita, optickih kabela te razvoja mobilne

telefonije.

Pravni status, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama,
mjerama zaStite javnih i nerazvrstanih cestama i prometa na njima, koncesije, financiranje i
nadzor javnih cesta svih vrsti cesta i slicno u Republici Hrvatskoj uredeni su Zakonom o
cestama (,,Narodne novine*, 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19),Zakonom o prijevozu
u cestovnom prometu(,,Narodne novine*,41/18, 98/19), Zakonom 0 sigurnosti prometa na
cestama (,,Narodne novine* 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19),
Uredbom o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (,,Narodne novine* 103/18), Odlukom o
razvrstavanju javnih cesta (,,Narodne novine® 103/17, 17/18), Odlukom o visini naknade za
ostvarivanje prava sluznosti i prava gradenja na javnoj cesti (,,Narodne novine* 87/14). Nadalje,
predmetna problematika rijeSena je Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi
na cestama (,,Narodne novine* 92/19), Pravilnikom o privremenoj regulaciji prometa i
oznacavanju te osiguranju radova na cestama (,,Narodne novine* 92/19), Pravilnikom o
biciklisti¢koj infrastrukturi (,,Narodne novine* NN 28/16), Pravilnikom o koriStenju cestovnog
zemljiSta 1 obavljaju pratecih djelatnosti na javnoj cesti (,,Narodne novine* 78/14), Pravilnikom
o odrzavanju cesti (,,Narodne novine* 90/14), Pravilnikom o uvjetima za projektiranje 1
izgradnju prikljucaka 1 prilaza na javnu cestu (,,Narodne novine 95/14), Pravilnikom o
autobusnim stajaliStima (,,Narodne novine* 119/07), Pravilnikom o minimalnim sigurnosnim
zahtjevima za tunele (,,Narodne novine* 96/13), Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima
javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa
(,,Narodne novine* 110/01), Pravilnikom o oznacavanju autocesta, njihove stacionaze, brojeva
izlaza 1 prometnih ¢voriSta te naziva izlaza, prometnih ¢vorista i odmorista (,,Narodne novine*
73/03, Pravilnikom o turistickoj 1 ostaloj signalizaciji na cestama (,,Narodne novine* 64/16),

Pravilnikom o znaku pristupac¢nosti (,,Narodne novine® 78/08), Pravilnikom o uvjetima koje



mora ispunjavati stanica za tehnicki pregled vozila (,,Narodne novine* 33/09, 46/18), Pravilnik
o utvrdivanju mreze i kriterija o dovoljnom broju stanica za tehnicki pregled vozila (,,Narodne

novine 67/08, 48/10, 74/11, 22/13).

Cesta je prometni gradevinski objekt koji je izgraden u prostoru i namijenjen je kretanju
cestovnih vozila, a u njenom presjeku mogu biti predvidene i prometne povrsine za druge
sudionike u prometu, kao $to su pjesacki prijelazi i biciklisticke staze. Obzirom na polozaj ceste
u prostoru, javne ceste dijele se na javne ceste izvan naselja i gradske ceste ili ulice. Prema
prometnoj funkciji, javne ceste dijele se na drzavne ceste, zupanijske ceste i lokalne ceste, a
prema vrsti prometa dijele se na ceste samo za motorni prometi ceste za mjeSoviti promet.
Prema konfiguraciji terena kojima cesta prolazi, ceste se dijele na ceste u ravnici, ceste u
brezuljkastom terenu, ceste U brdskom terenu te ceste u planinskom terenu. Kriterij podjele je i
veli¢ina motornog prometa, prema kojim se ceste dijele na autoceste, ceste 1. kategorije, ceste
2. kategorije, ceste 3. kategorije, ceste 4. kategorije 1 ceste 5. kategorije. (Cindori Kovacevic,

2013)

Prometna nesre¢a je dogadaj na cesti, izazvan krSenjem prometnih propisa, u kojem je
sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili
poginula, ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana
materijalna Steta. Nije prometna nesreca kada je radno vozilo, radni stroj, motokultivator,
traktor ili zaprezno vozilo, krecuéi se po nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u pokretu,
sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne
sudjeluje drugo vozilo ili pjesak i kada tim dogadajem drugoj osobi nije prouzrocCena Steta.
(Zakon o sigurnosti prometa na cestama, prociS¢eni tekst zakona NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19)

Gradski promet razlicito je definiran ali najéeSce se kao najvaznija odrednica navodi prijevoz
kao robe 1 ljudi unutar izmedu grada i okolice raznim prijevoznim sredstvima. Sustav gradskog
prometa sastoji se od vozila, prometnica, mjesta za zaustavljanje vozila, mjesta za popravak i
odrzavanje vozila, uredaja i postrojenja za opskrbu gorivom ili elektricnom energijom te
sustavima za regulaciju prometa. Predstavlja jedan od temeljnih ¢imbenika odvijanja gradskog
zivota i uvelike pridonosi njegovoj kvaliteti, a nuZnost nesmetanog odvijanja posebno je vazna
tijekom vrSnih razdoblja odlaska velikog broja putnika na posao i1 njihova povratka.
Karakterizira ga velika slozenost radi uspjeSnog rjeSavanja problema velikih guzvi te zastoja.
U tu se svrhu predlaze se implementacija niza novih prijevoznih sredstava i prometnih sustava.
U gradskom se prostoru odvija unutar gradski promet, kojemu su ishodis$ne 1 odredi$ne tocke
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unutar gradskog podruéja, prolazni promet (tranzitni promet) te ulazno-izlazni promet iz
udaljenijih ili blizih odrediSta (prigradski promet).Velik dio gradskog prometa odvija se
cestovnom mrezom koju tvore izvangradske ili prigradske prometnice (obilaznice, velike
pristupne prometnice, specijalne ceste za industrijske, turisticko-rekreacijske namjene) te

gradske prometnice (magistralne ulice, glavne gradske ulice, gradske ulice). (Bauer, 1989)

Osobni promet odvija se pjeSacenjem 1 osobnim automobilima. Omogucuje udoban prijevoz

do odredista u vrijeme kada to najviSe odgovara korisniku.

Javni gradski promet, taj je oblik gradskoga prometa predstavlja racionalniju inacicu od
osobnoga u smislu posjedovanja vece prijevozne sposobnosti. Zauzima manje prostora,
sigurniji je i jeftiniji te manje oneéis¢uje okolis. Cine ga vozila cestovnih sustava (taksi, mini
bus, autobus, trolejbus) i vozila traénickih sustava (tramvaj, laka gradska Zeljeznica, podzemna,

brza gradska ili prigradska zeljeznica) javnoga gradskog prijevoza. (www.enciklopedija.hr)

Vozilo je svako prijevozno sredstvo koje je namijenjeno Kretanju po cesti, osim djeéjih
prijevoznih sredstava, prijevoznih sredstava na osobni pogon, ili motorni pogon za osobe s
invaliditetom ili starije osobe, ako se pri tome ne kre¢u brze od brzine ljudskog hoda. (Zakon o

sigurnosti prometa na cestama)

2.2. Podjela cesta u Republici Hrvatskoj

Obzirom na drustveno, prometno i gospodarsko znacenje koje imaju, hrvatske ceste
razvrstavaju se u Cetiri skupine: autoceste, drZzavne ceste, Zupanijske ceste te lokalne ceste.
Autoceste 1 drzavne ceste predstavljaju prometnu cjelinu 1 tehni¢ko-tehnolosko jedinstvo

cestovne mreze. (https://zakon.hr/z/244/Zakon-0-cestama)

Duzina izgradenosti autocesta i polu-autocesta u 2017. godine iznosila je 1.310 kilometara,
drzavnih cesta 6.969 kilometara, Zupanijskih cesta 9.521 kilometara te lokalnih cesti 9.022
kilometara. Gustoca razvrstane cestovne mreze Republike Hrvatske u 2017. godini iznosila je
474 m cesta na 1 km2. U istoj godini Hrvatska je raspolagala sa 648 km razvrstanih cesta na
stotinu tisuca stanovnika. Cestovnom mrezom Republike Hrvatske upravljaju Hrvatske ceste
d.o.o0., drustvo za upravljanje, gradenje i odrzavanje drzavnih cesta, Hrvatske autoceste d.o.o.,
drustvo za projektiranje, gradenje, odrzavanje, naplatu cestarina, stru¢ni nadzor, organizaciju

financiranja gradenja i odrZavanja autocesta i objekata s naplatom te koncesijska druStva za



gradenje, upravljanje i odrzavanje autocesta i objekata s naplatom. U Republici Hrvatskoj
trenutno koncesije za navedene djelatnosti imaju Hrvatske autoceste, Autocesta Rijeka-Zagreb
d.d., Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o. te Bina Istra d.d. ( https://narodne-novine.nn.hr)

Struktura cestovne mreze u RH 2017. g.

Autoceste 1.310  km
- Drzavne ceste 6.969 km
- Zupanijske ceste 9.521 km
- Lokalne ceste 9.022  km
- UKUPNO 26.821  km

Tablica 1. Struktura cestovne mreze Republike Hrvatske u 2017. godini

Izvor: izradio autor prema podacima https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/ljetopis/2017/sljh2017.pdf



3. GEOPROMETNA ANALIZA VARAZDINSKE ZUPANIJE

Prometna geografija je geografsko znanstvena disciplina koja objasnjava postanak, razvoj,

svakodnevno odvijanje prometa i posljedice prometnog djelovanja u prostoru. (Mali¢,
1998)

Republika Hrvatska prema geografsko-klimatoloskoj-konfiguracijskim karakteristikama
dio je europskog prostora. Smjestena je u srednjoj Europi te pripada panonsko-podunavskoj
I jadransko-mediteranskoj regiji. Upravo zbog svog geografskog smjestaja ima vazan i
velik utjecaj na razvoj europske prometne mrezZe. Vidljive su prometne veze prema srednjoj
Europi koje dalje vode u zapadnu Europu i prema panonskom dijelu srednjeeuropskog

prostora koje vode prema sjevernoj i isto¢noj Europi.
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Slika 1. Prometno vrednovanje Republike Hrvatske u kontekstu Europe

Izvor: Puz G., Znanstveni iskoraci uz izgradnju autocesta, Hrvatske autoceste d.o.0.



Polozaj Republike Hrvatske prometno je vrednovan kroz uklju¢ivanje koridora na podrucju
Hrvatske u europsku prometnu mrezu, §to je realizirano uklju¢ivanjem u paneuropsku
prometnu mrezu (PE koridori), a nakon pridruzivanja Europskoj uniji 2013. godine kroz

uklju¢ivanje u Transeuropsku prometnu mrezu (TEN-T).

Mreza paneuropskih koridora (PE) osnovana je 1997. godine na tre¢oj konferenciji
ministara prijevoza europskih zemalja. Od deset PE koridora Hrvatskom prolazi koridor V
Venecija-Trst-Kopar-Ljubljana-Maribor-Budimpesta-Uzhorod-Lviv-Kijev, i  njegovi
ogranci Vb (Rijeka-Zagreb-Budimpesta) i V¢ (Budimpesta - Ploce ), zatim V11 Njemacka
— Austrija— Bratislava (Slovacka) — Jura (Madarska) — Hrvatska — Srbija — Ruse (Bugarska)
— Lom (Bugarska) — Constanta (Rumunjska), A Bukurest (Rumunjska) — Moldavija —
Ukrajina i X Salzburg (Austrija) — Beljak (Austrija) — Ljubljana (Slovenija) — Zagreb
(Hrvatska) — Beograd (Srbija) — Nis (Srbija) — Skopje (Makedonija) — Veles (Makedonija)
— Solun (Gr¢ka)

A Graz (Austrija) — Maribor (Slovenija) — Zagreb,

B Budimpesta (Madarska) — Novi Sad (Srbija) — Beograd,

C Nis — Sofija (Bugarska) (Korr. IV — Carigrad)

D Veles (Makedonija) — Bitola (Makedonija) — Lerin (Gréka) — Via Egnatia
(https://hr.wikipedia.org/wiki/Paneuropski_prometni_koridor)
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Slika 2. PE koridori

Izvor: https://www.researchgate.net/figure/Pan-European-corridors-Sourse-European-
Union_fig7_46446258

Spomenuto je kako su pridruzivanjem Europskoj uniji, PE koridori prikljuceni
Transeuropskoj prometnoj mrezi (TEN-T). Cilj stvaranja jedinstvene prometne mreze je
uklanjanje uskih grla na europskim prometnim pravcima, poboljSanje infrastrukture i

povezivanje razli¢itih vrsta prijevoza u intermodalni promet diljem EU. Definirano je devet
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koridora osnovne prometne mreze EU kao baza spajanja devedeset Cetiri glavnih europskih
luka i trideset osam klju¢nih zra¢nih luka sa Zeljeznicom i cestama u glavnim gradovima
europskih zemalja kao i razvoj petnaest tisuca kilometara zeljeznicke infrastrukture
kapacitirane na postizanje zadovoljavajucih brzina za putnicke i teretne vlakove te trideset

pet grani¢nih prijelaza.

Prometna infrastruktura uklju¢ena u sveobuhvatnu TEN-T mrezu ima prednost u
sufinanciranju iz fondova EU, medutim nizeg prioriteta od projekata na osnovnoj mrezi i
na koridorima osnovne mreZze. Mogu¢énosti sufinanciranja sveobuhvatne mreze odnose se
prvenstveno na sredstva iz Strukturnih fondova, Sto svakako ima utjecaj na izgradnju
kvalitetnije i sigurnije prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj, a samim time i

Varazdinske Zupanije.

Prioritet za sufinanciranje iz fondova EU imaju projekti koji su na osnovnoj mrezi, i to
prvenstveno za sredstva iz Kohezijskog fonda. Projekti na koridorima osnovne mreze imaju
najvedi prioritet za sufinanciranje iz fondova EU za financijsko razdoblje od 2014. do
2020., 1 to iz sredstava CEF-a. (http://promet-eufondovi.hr/poslovanje/eu-prometni-
koridori-i-ten-t/)

Slika 3. TEN-T koridori

Izvor: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en
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3.1. Prostorni smjeStaj Varazdinske Zupanije

Varazdinska zupanija smjeStena je na sjeverozapadu Republike Hrvatske, na krizanju
prometnih smjerova koji povezuju sjevernu Europu sa Sredozemljem i alternativnim
prometnim pravcem koji povezuje zapadnu i isto¢énu Europu. Grani¢i sa Medimurskom
Zupanijom na sjeveru, Zagrebackom Zupanijom na jugu, Koprivnicko-krizevackom zupanijom

na istoku, Republikom Slovenijom na sjeverozapadu te Krapinsko-zagorskom Zupanijom na

jugoistoku. Takvim polozajem zauzima vazno mjesto u ukupnoj prometnoj mrezi Republike
Hrvatske, gdje su ovi prometni pravci definirani kao drzavne ceste D2 (GP Dubrava
Krizovljanska gdje je grani¢ni prijelaz sa Republikom Slovenijom) — Varazdin — Virovitica —
Nasice — Osijek — Vukovar — GP Ilok (gdje je grani¢ni prijelaz sa Srbijom, ukupne duljine
347,49 km), drzavna cesta D3 (GP Gorican, gdje je grani¢ni prijelaz s Republikom
Madarskom) — Cakovec — Varazdin — Brezni¢ki Hum — Zagreb — Karlovac — Rijeka (D8),
ukupne duljine 218,44 km, drzavna cesta D35 (Varazdin-Lepoglava-Sveti Kriz Zacretje),
ukupne duzine 45,96 kilometara te auto- cesta A4 (GP Gorican-Varazdin-Zagreb), ukupne
duljine 61 km.

Zupanija zauzima povrsinu od 1.261,29 km?, odnosno 2,23 % ukupne povr§ine Republike
Hrvatske i tre¢a je najmanja hrvatska zupanija. Prema popisu stanovnistva Republike Hrvatske
1z 2011. godine, ukupan broj stanovnika Varazdinske Zupanije iznosio je 175. 951 stanovnika,
a prosjeéna gustoéa naseljenosti bila je 146,5 stanovnika na km?, sto je pak ¢ini tre¢om najgusce
naseljenom Zupanijom u Republici Hrvatskoj. (ZRS (Zupanijska razvojna strategija)

Varazdinske Zupanije)

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, a prema popisu stanovni$tva 2011. godine,
Varazdinska Zupanija broji 175.951 stanovnika. Teritorijalno obuhvaca tristo dva naselja u 6
gradova i 22 opcine, grad Varazdin je sjediSte Varazdinske Zupanije. Broj stanovnika po

pojedinoj JLS prikazan je u nastavku u tablici 2.
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Grad

Grad

Grad

Grad

Grad

Grad

Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina
Op¢ina

N
N
N

StanovniStvo Varazdinske Zupanije

Varazdin

Ivanec
Lepoglava
Ludbreg

Novi Marof
Varazdinske Toplice
Bednja
Beretinec
Breznica
Brezni¢ki Hum
Cestica

Donja Voca
Gornji Kneginec
Jalzabet
Klenovnik
Ljubescica

Mali Bukovec
Martijanec
Marusevec
Petrijanec
Sracinec

Sveti Purd

Sveti llija
Trnovec Bartolovecki
Veliki Bukovec
Vidovec

Vinica

Visoko

46.946
13.758
8.283
8.478
13.246
6.364
3.992
2.176
2.200
1.356
5.806
2.443
5.349
3.615
2.022
1.858
2.212
3.843
6.381
4.812
4.842
3.804
3.511
6.884
1.438
5.425
3.389
1.518

Tablica 2. StanovniStvo Varazdinske Zupanije

Izvor: izradio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku
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Najveca je gustoca naseljenosti u sjevernom dijelu zupanije, oko grada Varazdina oko kojeg je

koncentriran i najveéi dio gospodarske i drustvene infrastrukture, §to rezultira nejednakim

gospodarskim razvojem. Zbog toga su ucestale dnevne migracije unutar zupanije. U svrhu

nesmetanog 1 sigurnog odvijanja prometa nuzno je postojanje razgranate i uredene prometne

mreze. Vecina manjih opéina 1 naselja nema ekonomsku snagu postati nositeljem razvoja

svojeg podruc¢ja pa samim time cestovna infrastruktura i organizirani prijevoz putnika imaju

znacajnu ulogu u razvitku i povezivanju Zupanije.
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Slika 4. Karta administrativne podjele Varazdinske Zupanije

Izvor: Drzavna geodetska uprava

Cestovna mreza zupanije je prilicno razvijena. Zupanijskim i lokalnim cestama upravlja, gradi

ih, rekonstruira i odrZzava zupanijska uprava za ceste. ( https://narodne-novine.nn.hr) U slucaju

Varazdinske Zupanije nadlezna je Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije. Ustanova

je osnovana odlukom Zupanijske skupitine Varazdinske Zupanije 1997. godine.
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Prema posljednjim dostupnim podacima, 2017. godine Zupanijska uprava za ceste Varazdinske
zupanije upravljala je mrezom od 939, 32 kilometara od ¢ega je 444 kilometara zupanijskih
cesta i 496 kilometara lokalnih cesta. Takoder treba navesti da prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku Ljetopis 2017 Varazdinskom zupanijom prolazi i 45 km autocesta i 201 km
drzavnih cesta Sto kad se sumira je ukupno 1186 kn cesta koji prolaze zupanijom odnosno
gustoéa cestovne mreze je 940 m/km? te to svrstava Varazdinsku zupaniju u sam vrh na razini

Republike Hrvatske.

Medimurska
Zupanija

SLOVENIJA

Krapinsko - zagorska
Zupanija

Koprivni¢ko - krizevacka

D Vara2dinska 2upanija / Vara2din County Zupanija

Ceste VaraZzdinske Zupanije /
VaraZdin County road network

w— Autocesta / Highway

e Dr2avna / State road
2upanijska / County road
Lokaina / Local road

Neklasificirana / Uncategorised Zagrebacka 5 0 5 10 15 km A
Zupanija O . | | 1 J

Slika 5. Cestovna mreza Varazdinske Zupanije

Izvor: Drzavna geodetska uprava

3.2. Prometni smjesStaj grada Varazdina

Zakonom o regionalnom razvoju Republike Hrvatske (Narodne novine, broj 147/14, 123/17,
118/18), odredeno je kojoj kategoriji urbanog podrucja pripada pojedina jedinica lokalne

samouprave. Grad Varazdin pripada skupini vecih urbanih podrucja jer prema posljednjem
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popisu stanovnistva ima vise od 35 000 stanovnika 1 jo§ nije ukljuCen u urbane aglomeracije.
Grad Varazdin, kao srednji grad sukladno zakonskom odredenju, u svom samoupravnom
djelokrugu obavlja poslove od lokalnog znacenja kojima se neposredno ostvaruju potrebe

gradana, $to ukljucuje i promet na svom podrucju. (Strategija grada Varazdina do 2020.godine)

Kroz prostor Varazdina prolaze strateski, cestovni pravci RH i to autocesta A4 Gorican —
Zagreb, te Europski koridori E 65 i E 21 Madarska — Varazdin — Zagreb — Rijeka i drzavni
koridori koji su sastavni dijelovi ,,Podravske magistrale®, a koji se krizaju u Varazdinu, te ¢ine

okosnicu cestovne mreze Varazdinske Zupanije. (Policijska uprava Varazdinska)

Slika 6. Administrativni ustroj grada Varazdina

Izvor: Strategija razvoja grada Varazdina do 2020. godine

U sastavu Grada Varazdina nalaze se sljede¢a naselja: Varazdin (sedam mjesnih odbora), Crnec
Biskupecki, Donji Kuéan, Gojanec, Gornji Kucan, Hras¢ica, Jalkovec, Kucan Marof, Poljana
Biskupecka i Zbelava.Povrsina Grada Varazdina iznosi 59,45km? tj. zauzima manje od 5 %

povrsine zupanije. Grad granici sa sedam opéina s podru¢ja Varazdinske zupanije (Sracinec,
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Vidovec, Beretinec, Sveti Ilija, Gornji Kneginec, Jalzabet i Trnovec Bartolovecki) te s opéinom

Nedelis¢e u Medimurskoj Zupaniji. (Strategija grada Varazdina do 2020.godine)

Geografski smjestaj Grada Varazdina u velikoj mjeri utje¢e na njegovu prometnu vaznost.
Mrezom autocesta grad je prometno dobro povezan s Madarskom te Zagrebom, Rijekom i
Splitom. U smjeru zapad — istok veliku vaznost ima takozvani Dravski koridor koji Hrvatsku
preko Podunavlja otvara prema Crnom moru. VaraZdin je, zbog blizine Zagreba te madarske 1

slovenske granice, jako dobro povezan s vaznim srediStima Hrvatske 1 srednje Europe.

Na geografskom i administrativnom podru¢ju grada Varazdina postoji ukupno 159 km
prometnica svih kategorija (autocesta, drzavnih cesta, nerazvrstanih cesti).U grad ulazi
jedanaest cesta, i to iz smjera autoceste i prigradskih naselja ili okolnih op¢ina te iz smjera
Medimurske Zupanije. Promet iz smjera Cakovca prema Zagrebu najéesée se odvija upravo
preko Varazdina, iako je izgradena autocesta od Gori¢ana do Zagreba, $to otezava promet u
samom gradu. Kako bi se rasteretio tranzitni promet kroz srediSte grada, izgradena je tzv.
isto¢na obilaznica koja omoguéuje vezu od Madarske i Cakovca prema Zagrebu. Osim nje
postoji obilaznica na zapadnom dijelu grada koja povezuje prigradska naselja HraSéicu i
Gojanec te jugozapadna obilaznica koja spaja Nedeljanec s Knegincem, ¢ime je dodatno

rastereCeno gradsko srediste. (Strategija grada Varazdina do 2020.godine)

Slika 7. Cestovna mreza grada Varazdina

Izvor: Drzavna geodetska uprava

18



3.3. Gradski promet grada Varazdina

Organiziran je isklju¢ivo autobusni gradski promet, koji je ponovno uspostavljen 1. listopada
2016. godine, kada je koncesija za obavljanje komunalne usluge prijevoza putnika dodijeljena
je trgovackom drustvu Vincek. Poduzece je osnovano je 1991. godine, a danas zaposljava vise

od dvije stotine djelatnika te posjeduje preko sto autobusa.

U sklopu gradskog prijevoza trenutno prometuje pet linija: (situacija iz prosinca 2019. godine)
Linija 1:

Hrascica —
Optujska - Fabijanska - O. Zupanéiéa - E. Kumici¢a —
OB Varazdin - Zrinskih i Frankopana stajaliste (AK Varazdin) —
E. Kumicic¢a — Fabijanska - Optujska —

Hras¢ica

Hrascica to Varazdinska

0km 0.5 1 )
19852012 Microseft Corporation andor its suppliers. All rights reserved, <a href= 1984-2012 Tele Atlas. Al rights reserved. Data Source & 2012 Tele Atlas N.V. This product
includes mapping data licenced from Ordrance Smey&wrmme permission ot he Cortralie of e Maestys Staticnery or-‘ca "® Crown coyright encior detabase ight 2012 All rights resenved. Licenos number 100025324 ©2012 NAVTEQ. Al rights reserved.
NAVTEQ ON BOARD is  registered trademark of NAVTE!

Slika 8. Linija 1

Izvor: Vincek d.o.o.
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Linija 2:
Zeljeznicki kolodvor
- Zrinskih 1 Frankopana stajaliste (AK Varazdin) -
Jalkovec - Poljana Biskupecka - Crnec Biskupedki -
Brezje - Trg lvana Perkovca —

Zeljeznicki kolodvor

Crnec to Varazdin

\ o o ==

N\ W - .
A\ ~ e ] k Varazdinsko

(P

R o Jezero
wl S0

*Sportski-aerodrom ‘\\‘
~\/atazdin |

“‘. \ . ,//‘

\DOnd
\Kneglnec

. Cresnjevo __

0km 1 2 3
® 1988-2012 Microsoft Corporation andlor its suppliers. All rights resarved, <a 1984-2012 Tele Atias. All rights reserved. Data Source © 2012 Tele Atlas N.V. This oroduct
includes mapping data licerced from Orcnance Survey® with the permission of the Gontraller of Her Majesty's Stationery Offce. © Crown copyright andior catabase righ: 2012. Al rignts reserve. Licence number 100025324, ©2012 NAVTEQ. Al rights reserved
NAVTEQ ON BOARD is a registered trademark of NAVTEQ.

Slika 9. Linija 2

Izvor: Vincek d.o.o.
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Linija 3:
Gojanec -
Milkovi¢eva - Zrinskih i Frankopana stajaliste (AK Varazdin) -
OB Varazdin — Banfica -
OB Varazdin - Zrinskih i Frankopana stajaliste (AK Varazdin) -

Gojanec

Gojanec to Varazdinska

Varazdinsko

Jezero

-
;%;423_5_?/
‘i‘f‘ﬁé\@ Nedeljanec
e e
vt

“Prekno *

1 2 3
© 1988-2012 Microsoft Corporation and/or its suppliers. All rights reserved. <a href= i i 1984-2012 Tele Atias. All rights reservec. Data Source © 2012 Tele Atias N.V. Tnis product
includes manping cata licenced from Ordnance 2 permission of o f Her Majesty's Stationery Office. © Crown copyright andlor database right 2012 Allrights reserved. Licence number 100025324, ©2012 NAVTEQ. All rights reservec,

NAVTEQ ON BOARD is aregistered trademark of NAVTEQ.

Slika 10. Linija 3

Izvor: Vincek d.o.o.
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Linija 4:
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Slika 11. Linija 4

Izvor: Vincek d.o.o.
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Linija 5:
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Slika 12. Linija 5

Izvor: Vincek d.o.o.
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4. ANALIZA SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA GRADA VARAZDINA I
VARAZDINSKE ZUPANIJE U RAZDOBLJU OD 2009. DO 2018. GODINE

Promet je slozen sustav kojeg Cine ljudski faktor, vozilo i infrastruktura. Ti su faktori
medusobno ovisni, stoga se niti jedan faktor ne moze promatrati i istrazivati samostalno.
Upravo iz slozenosti prometnog sustava, prometne nesrece nastaju kao posljedica nekoliko
medusobno povezanih uzroka. Pri izradi statistika sigurnosti prometa, statisticko vrednovanje

se obi¢no ograniCuje na prvi uzrok.

Prometna nesreca predstavlja dogadaj na cesti koji izazvan krSenjem prometnih propisa, u
kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba
ozlijedena ili poginula ili u roku od trideset dana preminula od posljedica te prometne nesrece

ili je izazvana materijalna Steta. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama)

Nastanak prometnih nesreCa moze se podijeliti prema razli¢itim obiljezjima: (Buljkas

Sko¢ibusi¢, Buljkag, 2015)

¢+ mjestu nastanka (u naseljenom mjestu ili van njega, na kopnu, vodi ili u zraku, $to ovisi
0 vrsti prometnog sredstva)

¢ vremenu nastanka (mogu nastati u dnevnim ili noénim uvjetima)

¢ posljedicama (s poginulima, tesko ili lako ozlijedenima ili s materijalnom Stetom)

% nacinu nastanka (sudari prometnih sredstava istih ili razli¢itih oblika prometa, udar
prometnog sredstva u kretanju u drugo prometno sredstvo u mirovanju, udar prometnog
sredstva u gradevinu na prometnoj povrsini ili uz nju, prevrtanje 1 iskliznuce prometnog
sredstva, nalet prometnog sredstva na pjesaka, nalet prometnog sredstva na zivotnije ili
ptice, ispadanje osoba iz prometnog sredstva)

¢ uzroku zbog kojeg su nastale (pogreske osoba koja upravlja prometnim sredstvom,
nedostaci prometne povrsine, neispravna prometna sredstva, pogreSke pjeSaka, nacini
ponasanja putnika u prometnim sredstvu)

% znacajkama prometne povrsine (vrsta prometne povrsine -cesta, kolosijek, plovni put,
uzletno-sletne staze; veli¢ina prometne povrsine, vrsta kolni¢kog zastora na prometnoj
povrsini ili tra¢nice s pri¢vrsnim priborom, veli¢ina nagiba ceste ili kolosijeka, sustav
odrzavanja 1 stanje prometne povrSine, preglednost prometne povrSine, prometna

signalizacija)
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Govore¢i o medusobno ovisnom podsustavu ¢ovjek-vozilo-infrastruktura te imaju¢i na umu
prethodno spomenuto ogranic¢enje statistickog vrednovanja uzroka, u nastavku se navodi kratki

osvrt na tri sastavna dijela medusobno ovisnog podsustava.
¢ Ljudski faktor: (Missoni,2017)

Covjek putem osjetila prima obavijesti vezane uz prilike na prometnoj povrsini, vodeéi brigu o
kretanju prometnih sredstava i prometne propise, odreduje nacin svog ponasanja. Gledano sa
stajaliSta psihologije, svaka ljudska jedinka je jedinstvena, Sto se ocCituje u individualnosti
ponasanja. Na ponaSanje utjee Sirok spektar utjecaja, poput razine obrazovanja i kulture,

stupnju kognitivnog razvoja, zdravstvenog stanja, dobi i sl.

Percipiranje dogadaja u prometu ostvaruje se putem primanja podrazaja, pri ¢emu se sluzimo
osjetilima vida, sluha, ravnoteze, opipa, njuha te kinestezije. Sinergijskim djelovanjem svih
osjetila formiramo dozivljaj okoline i prema tome formiramo svoje ponasanje i donosimo

odluke u prometu.

Osjet vida najznacajniji je osjet jer se vise od 95 % odluka koje voza¢ donosi ovisi upravo u
tome, a osobito je vazno prilagodavanje na svijetlo i tamu, vidno polje, razlikovanje boja,
ostrina vida te sposobnost stereoskopskog zamjecéivanja. Osjetilo sluha vazno je radi percepcije

zvuka koji se veze u percepciju prostora i nadolazecu opasnost.
Uzroci gresaka koje ¢ovjek ¢ini u prometu dijele se u Cetiri osnovne skupine:

o  greSke nastale kao posljedica psiholoSkog stanja ¢ovjeka (nepaznja, pri ¢emu glavnu
ulogu imaju distrakcija, krivo o€ekivanje i razina budnosti)
o  greske nastale kao posljedice ograni¢enosti osjetilnih organa ¢ovjeka

o  greske nastale zbog nedostatka antropometrijskih osobina i pokretljivosti covjeka
greSke nastale zbog Stetnog djelovanja oneciS¢enog okolisa
% Vozilo

Elemente sigurnosti vozila (dijelimo na aktivne i pasivne, pri ¢emu aktivni su kocnice,
upravljacki mehanizam, gume, svjetlosni i signalni uredaji, konstrukcija sjedala, uredaji koji
povecavaju vidno polje vozaca, usmjerivaci zraka, uredaji za grijanje, hladenje 1 provjetravanje
unutrasnjosti vozila, vibracije vozila i buka. Pasivni elementi su karoserija, vrata, sigurnosni
pojasevi, nasloni za glavu, vjetrobranska stakla, polozaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i

akumulatora, odbojnik, sigurnosti zracni jastuk. (Cerovac, 2001)
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Velika uloga u sigurnosti prometa je odrzavanje vozila u procesu njegovog koriStenja, odnosno
osiguravanje da u prometu sudjeluju tehnicki ispravna vozila. Kako bi se to ostvarilo, zakonska
je obaveza obavljati tehnicki pregled koji je neophodan za sva motorna i priklju¢na vozila osim
radnih strojeva. Osim tehnicke ispravnosti vozila, vazan segment je i njegova starost. Prema
podacima Centra za vozila Hrvatske, prosjecna starost vozila u Hrvatskoj 2018. godine iznosila

je 12,6 godina te je po prvi puta od 2007. godine smanjena.

U pravilu, mladi su automobili kvalitetniji jer su opremljeni razli¢itim sustavima koji
povecavaju sigurnost, kao Sto su elektri¢na kontrola stabilnosti, sustav protiv blokiranja kotaca,
adaptivni tempomat i sl. U vozila se kontinuirano ugraduju napredna tehnoloska rjeSenja te se
uvode nove zakonske odredbe. Putem $§vedske inicijative 'Vision Zero', usvojene jo§ 1997.
godine, ¢iji je temeljni cilj ostvarivanje cestovnog prometa bez ljudskih zrtava, predloZeno je
obavezno uvodenje novih tehnologija koje povecavaju sigurnost u sve automobile koji se
prodaju na podrucju Europske unije od 2022. godine. Predlozene tehnologije ukljucuju sustave
naprednog kocCenja u sluaju opasnosti, implementacija sustava koja provjerava
alkoholiziranost vozaca, implementaciju sustava koja detektira umor ili dekoncentraciju
vozaca, ugradnju crnih kutija, unapredenje sustava pojaseva, povecanje zone udara glave za
pjesake 1 bicikliste, sustave inteligentne pomoci oko brzine voznje, sustav za odrzavanje vozila
u vlastitoj traci, sustav zastite putnicke kabine u slu¢aju bo¢nog udara, ugradivanje kamera za
voZnju unatrag, sustava za nadzor tlaka u gumama, sigurnosne sustave detekcije ugroZenih

korisnika prometnica te unapredenje neposredne vidljivosti vozaca.
% Infrastruktura

Cestu kao ¢imbenik sigurnosti prometa obiljeZavaju trasa ceste, tehnicki elementi ceste, stanje
kolnika, oprema ceste, rasvjeta ceste, kriZzanja, utjecaj boCne zapreke te odrZavanje ceste.
Trasom ceste odreduje se smjer i visinski poloZaj ceste, a sastoji se od pravaca, zavoja i
prijelaznih lukova, Nuzno je da trasa ceste homogena, tj. da omogucava jednoli¢nu brzinu
kretanja vozila. Zavoji minimalnog polumjera mogu biti uzrok prometnih nesre¢a ako su
izvedeni nakon dugih pravaca jer su neocekivani za vozaca. Osim tehnicke sigurnosti, potrebno
je osigurati i psiholosku sigurnost koja se moze posti¢i pravilnim vodenjem trase ceste,
oblikovanjem kosina usjeka, nasipa i zasjeka te sadnjom raslinja. Da bi se povecala sigurnost
prometa, potrebno je posti¢i dobro opticko vodenje trase ceste. Na suvremenim cestama to se
postize rubnim trakovima ili rubnim crtama, ogradama 1 slicno. Na cestama s dvosmjernim
prometom, zbog nedovoljne preglednosti daljeg toka ceste, na konveksnim prijelomima i pri
nepreglednim horizontalnim zavojima uvode se srednji razdvojni trakovi. Tehnicki elementi
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ceste vazni su ¢imbenici sigurnosti prometa. Nepropisna Sirina kolnika velika je opasnost za
sigurnost prometa, naroCito pri prolasku teretnih vozila. Na cestama za mjeSoviti promet
biciklisti izazivaju veliki broj prometnih nesreca, a kako bi se njihov broj smanjio, nuzno je

izvoditi biciklisticke staze. (Cerovac, 2001)

Na podru¢ju Varazdinske Zupanija za vodenje statistike o odvijanju prometa na podrucju svoje

nadleznosti odgovorna je Policijska uprava varazdinska.

Sukladno odrednicama Zakona o policiji (,,Narodne novine* NN 34/11, 130/12, 89/14, 151/14,
33/15, 121/16, 66/19), policijske uprave osnivaju se radi pracenja i analiziranja stanja sigurnosti
i pojava koje pogoduju nastanku i razvoju kriminaliteta. One organiziraju, uskladuju,
usmjeravaju i nadziru rad policijskih postaja. Takoder sudjeluju pri obavljanju slozenijih
poslova iz djelokruga rada policijske postoje, obavljaju mjere u grani¢noj kontroli i osiguranju
drzavne granice te poduzimaju mjere u svrhu zastite osoba i objekata te obavlja druge poslove

koji su utvrdeni posebnim propisima. (Policijska uprava Varazdinska)

Policijska uprava Varazdinska ima nadleznost nad gradovima Varazdinom, Ivancem,
Lepoglavom, Ludbregom, Novim Marofom te Varazdinskim Toplicama kao i opéinama
Beretinec, Cestica, Gornji Kneginec, Jalzabet, Petrijanec, Sracinec, Sveti Ilija, Trnovec
Bartolovecki, Vidovec, Bednja, Donja Voca, Klenovnik, MaruSevec, Martijanec, Sveti Purd,
Mali Bukovec, Veliki Bukovec, Ljubes¢ica, Breznicki Hum, Breznica 1 Visoko. Sjediste joj je

u Varazdinu. (Policijska uprava Varazdinska)
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Slika 13. Nadleznost Policijske uprave Varazdinske

Izvor: izradio autor
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Policijska uprava Varazdinska obuhvaca policijsku postaju Varazdin, policijsku postaju Ivanec,
policijsku postaju Ludbreg, policijsku postaju Novi Marof, postaju prometne policije Varazdin

te postaju grani¢ne policije Varazdin.

Prema podacima popisa stanovnika, policijska postaja Varazdin na ukupnoj povrsini od 371
km? obuhvadala je 89.935 stanovnika. Grad Varazdin, kao industrijsko, kulturno i prometno
srediSte Varazdinske Zupanije sjeciSte je magistralnih pravaca, a za ukupni razvoj ovog
podrucja od posebnog je znacenja dio auto-ceste prema Zagrebu i Splitu, i to dio na relaciji
Gorican - Varazdin - Zagreb. Na podruéju policijske postaje Varazdin nalaze se i dva grani¢na
prijelaza- medunarodni cestovni grani¢ni prijelaz Dubrava Krizovljanska i pograni¢ni cestovni
grani¢ni prijelaz Otok Virje. Predstavlja raskrizje puteva zapadne Europe za Bliski istok i
isto¢nu Europu te tranzitno podruéje zapadne i srednje Europe prema Jadranskom moru, Bosni
i Hercegovini i Srbiji. Podru¢je protezanja nadleznosti policijske postaje Varazdin prometno je
dobro povezano s ostalim regijama Varazdinske zupanije, ostalim zupanijama u Republici
Hrvatskoj te susjednim srednjoeuropskim drzavama - Slovenijom, Madarskom i Austrijom.

(Policijska uprava Varazdinska)

Policijska postaja Ivanec smjeStena je na sjeverozapadnom djelu Varazdinske zupanije.
NadleZnost se proteze na podrucju gradova Ivanca i Lepoglave te opéina Bednja, Donja Voca,
Klenovnik i Marusevec. Pokriva prostor povrsine 345 km? , na kojem Zivi 36 879stanovnika
prema popisu stanovniStva iz 2011. Podrucje Policijske postaje Ivanec nalazi se izmedu dva
jaka europska cestovna pravca, Zagreb — Varazdin — Budimpesta te Zagreb — Krapina —
Maribor — Graz. Navedeni prometni pravci preko Ivanca i Lepoglave spojeni su cestovnim
pravcima od kojih se kao direktna komunikacija izdvajaju drZavne ceste D-35 (Varazdin-
Ivanec-Lepoglava-Sv. Kriz Zacretje) i drzavna cesta D-508 (Lepoglava-Bednja-Macelj).

(Policijska uprava Varazdinska)

Policijska postaja Ludbreg ima nadleznost nad podru¢jem koje ukljucuje grad Ludbreg te
op¢ine Martijanec, Mali Bukovec, Veliki Bukovec te Sveti Purd. PovrSina koju policijska
postaja pokriva iznosi oko 230 km?, a podruéju nadleznosti stanuje 19 775 stanovnika prema
popisu stanovnistva iz 2011. Na podrucju policijske postaje proteze se149 km cestovne mreze,
i to drzavne ceste 29 km, Zupanijske ceste 28 km - od cega je 37 km bez suvremenog kolnika,
te lokalne ceste 55 km - od ¢ega je 34 km sa suvremenim kolnikom, a 21 km bez suvremenog

kolnika. (Policijska uprava Varazdinska)
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Policijska postaja Novi Marof ima nadleznost nad gradovima Novi Marof i Varazdinske
Toplice te op¢inama Breznica, Breznicki Hum, Ljubes¢ica i Visoko. Pokriva povrsinu otprike
312 km? sa 26 542 stanovnika prema popisu stanovnistva iz 2011 . Kroz podrugje Policijske
postaje Novi Marof proteze se glavna drzavna cesta D — 3 koja povezuje gradove Varazdin —
Zagreb, te vodi prema Sloveniji i Madarskoj, kao i autocesta A — 4 (Zagreb — Gorican).

(Policijska uprava Varazdinska)

Policijska uprava Varazdinska redovito izraduje statisticke podatke pokazatelja sigurnosti koji
obuhvacaju izvjestaje o prikazu stanja sigurnosti, ukupnog kriminaliteta, opceg kriminaliteta,
gospodarskog kriminaliteta, zlouporabe droga, kaznenih djela na stetu maloljetnika, prometnih
nesreca, prekrSaja protiv javnog reda i mira, pozara i tehnoloskih eksplozija, samoubojstava i

pokusaja samoubojstava te stanja drzavne granice. (Policijska uprava Varazdinska)

Prikaz stanja prometnih nesrec¢a ukljucuje prikaz ukupnog broja prometnih nesrec¢a koje su se
dogodile u tekucoj godini, njihovu vrstu (prometne nesrec¢e s poginulim osobama, prometne
nesrece s ozlijedenim osobama, prometne nesreée s materijalnom Stetom), vrstu prometnih
nesreca prema posljedicama po sudionike (prometne nesrece sa smrtnim ishodom, i to na licu
mjesta, pri prijevozu i u razdoblju od trideset dana od dana kada se dogodila prometna nesreca),
vrstu prometnih nesreca prema uzroku kada je rije¢ o posebnim stanjima (prometne nesrece
prema konzumaciji alkohola, droge, utjecaja medikamenata, bolesti i umora), vrste prometnih
nesreca prema svojstvu sudionika (prometne nesrece koje su ukljucivale sudjelovanja vozaca,
putnika, pjesaka, jahaCa, gonica stoke 1 ostalih sudionika). Nadalje, prometne nesrece
analiziraju se prema vrsti udara (prometne nesrece koju su rezultat sudara dvaju ili vise vozila
u pokretu, prometne nesrece koje ukljucuju udar vozila udrugo parkirano vozilo, objekt na cesti
ili kraj ceste, slijetanje vozila sa ceste, nalet na pjeSaka, biciklistu, motociklistu ili Zivotinju,
sudar sa Zeljeznickim vozilom).Prometne nesre¢e se pri godiSnjim statistickim analizama
promatraju i prema okolnostima koje su im prethodile, gdje razlikujemo prometne nesrece koje
su nastale kao rezultat pogreske vozaca, kao rezultat pogreSke pjeSaka, kao ostale pogreske te
druge okolnosti (pojava neocekivane opasnosti na cesti, zbunjujuc¢a prometna signalizacija ili

nenadani kvar vozila). ( www.mup.hr/bilten)

Na podruéju nadleznosti Policijske uprave Varazdinske u razdoblju od 2009. godine do 2018.
godine ukupno se dogodilo 12.089 prometnih nesreca. U tablici koja slijedi navodi se njihova
distribucija prema nadleZznostima policijskih postaja. Prilikom analize sekundarnih podataka
primjetne su greske u prikazivanju statistickih podataka u vidu nedosljednog prikaza broja
prometnih nesreca. Konkretno, primijec¢eno je da se u statistickim podacima za 2011. godinu
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razlikuju unutar istog dokumenta navode dva razli¢ita broja ukupnog broja nesreca; 1.153
nesreca odnosno 1.134 nesrece. Nadalje, identi¢no je primije¢eno i za godine 2012. (1065
nesreca odnosno 1.040 nesreca), 2013. (1.171 nesreéa, odnosno 1.126), 2014. (1.083 nesreca,
odnosno 1057 nesreca), 2015. ( 1.173 nesreca, odnosno 1138 nesreca), 2016. (1.212 nesreca,
odnosno 1.192 nesreca), 2017. godinu (1.247 nesreca, odnosno 1.217 nesreca) i 2018. (1.255
nesreéa odnosno 1.224 nesreca). Sto se predmetnog podru¢ja ovog rada tice, podrudja
nadleznosti policijske postaje Varazdin, podaci se razlikuju za 2011. godinu (662 nesrece u
odnosu na 643 nesrece), 2012. (598 nesre¢a u odnosu na 573 nesreca), 2013. (727 nesreca u
odnosu na 682 nesreca), 2014. (692 nesreca u odnosu na 666 nesreca), 2015. (736 nesreca u
odnosu na 701 nesrecu), 2016. (768 nesre¢a u odnosu na 748 nesreca), 2017. (784 nesre¢a u
odnosu na 754 nesreca) te 2018. (786 nesre¢a u odnosu na 756 nesreca). Navedeno ne
predstavlja problem pri tocnosti analiziranih podataka jer su pri konkretnim analizama koristeni
kvantitativni podaci navedeni za analiziranu kategoriju pa su stoga omjeri identi¢ni. No, poradi
interpretacije podataka vazno je istaknuti da nedosljedni podaci potencijalno predstavljaju
problem statisticke tocnosti podataka, pa ¢ak i na nacionalnoj razini, u slucaju da su identi¢ne

greSke zabiljeZene 1 za ostale policijske uprave u Republici Hrvatskoj.

Broj stanovnika, registriranih vozila i povrSine prema nadleZnostima policijskih

postaja PU varazdinske
PP Varazdin PP Ivanec PP Ludbreg PP Novi Marof Ukupno '

Broj stanovnika 89.935 36.879 19.775 26.542 173.131
Broj registriranih

49.638 15.489 9.757 11.490 86.374
vozila 31.12.2009.
Broj registriranih

51.839 17.991 11.270 13.843 94.943
vozila 31.10.2018.
Rast broja

T 1443 16,15 15,51 20,48 9,92

registriranih vozila
Povrsina (km?) 371 345 230 312 1.258

Tablica 3. Broj stanovnika, registriranih vozila i povr§ine prema nadleznostima policijskih

postaja PU Varazdinske

Izvor: izradio autor prema statistiCkim podacima PU Varazdinske i Drzavnog zavoda za

statistiku — popis stanovnistva 2011.g.
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Distribucija prometnih nesreéa u razdoblju 2009. do 2018. godine prema

nadleZnostima policijskih postaja PU VaraZdinske

Godina PP Varazdin PP Ivanec PP Ludbreg PP Novi Marof Ukupno

2009. 916 297 139 176 1.528
2010. 685 247 95 175 1.202
2011. 662 249 112 130 1.153
2012. 598 236 112 119 1.065
2013. 727 190 132 122 1.171
2014. 692 159 118 114 1.083
2015. 736 195 119 123 1.173
2016. 768 206 133 105 1.212
2017. 784 240 100 123 1.247
2018. 786 217 140 112 1.255

UKUPNO 7.354 2.263 1.200 1.299 12.089
09.-18.

Tablica 4. Distribucija prometnih nesre¢a u razdoblju 2009. do 2018. godine prema

nadleZnostima policijskih postaja PU Varazdinske

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske.

Prema podacima prikazanim u tablici 3 i tablici 4 opazeno je da se u promatranom razdoblju,
od 2009. do 2018. godine na cjelokupnom podruc¢ju nadleznosti policijske uprave varazdinske
ukupno dogodilo 12.089 prometnih nesreca. Prema nadleZnostima policijskih postaja u tom se
razdoblju na podrucju nadleznosti policijske postaje Varazdin dogodilo 7.354 prometnih
nesreca, policijske postaje Ivanec 2.236, policijske postaje Ludbreg 1.200 te na podruc¢ju
nadleZnosti policijske postaje Novi Marof dogodilo se 1.299 prometnih nesrec¢a. Zakljucujemo
da se najveéi broj prometnih nesre¢a dogodio na povrSinom najve¢om 1 stanovnicima
najbrojnijom policijskoj postaji Varazdin. Takoder, u navedenoj policijskoj postaji zabiljezen
je podatak o najveéem broju registriranin motornih vozila. Indikativna informacija je da
usporedbom broja registriranih motornih vozila na podru¢ju nadleznosti policijske uprave
varazdinske u 2009. godini te 2018. godini zakljuuje da prometuje veci broj vozila, a broj
prometnih nesreca je u padu, Sto ide u prilog povecanju sigurnosti cestovnog prometa kroz

protek godina.
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Distribucija prometnih nesreé¢a (PN) u razdoblju 2009. do 2018. godine prema

nadleZnostima policijskih postaja PU varazdinske na 100 stanovnika i odnos na

povrsinu

PP Varazdin PP Ilvanec PP Ludbreg PP Novi Marof Ukupno

UKUPNO (PN) 7.354 2.263 1.200 1.299 12.089
09.-18.
Broj prometnih 7,92 6,14 6,06 4,89 6,87

nesreéa/ Broj
stanovnika * 100
Broj prometnih 19,82 6,55 5,21 4,16 9,60

nesreca/ povrsina

Tablica 5. Distribucija prometnih nesrec¢a u razdoblju 2009. do 2018. godine prema
nadleZnostima policijskih postaja PU Varazdinske na 100 stanovnika i u odnosu na kvadratnu

povrsinu

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Iz navedenih podataka moguce je zakljuciti da se najveéi broj prometnih nesreca u
promatranom razdoblju dogodio na podru¢ju nadleZnosti policijske postaje Varazdin, gdje je
ukupno zabiljezeno 7.354 prometnih nesre¢a, odnosno 7,92 nesre¢e na 100 stanovnika.
Usporedujuci ukupan broj prometnih nesre¢a s kvadratnom povrSinom nadleznosti policijske
postaje, dolazimo do podatka da se najvise prometnih nesrec¢a dogodilo ponovno na podrucju
policijske postaje Varazdin. U istrazivanom vremenskom razdoblju primjetno je da se najmanji
broj prometnih nesre¢a dogodio na podrucju nadleznosti policijske postaje Ludbreg, koja je
ujedno i povr§inom najmanja sa najmanjim brojem stanovnika i najmanjem brojem registriranih

vozila.
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Odnos broja nesre¢a na 100 stanovnika

4 PN 100

PP Varazdin PP lvanec PP Ludbreg PP Novi Marof = PU Varazdinska
PN 100  7,938341303 6,136283522 6,068268015 4,892471093 6,89019813

Grafikon 1. Odnos broja prometnih nesre¢a u razdoblju2009. do 2018. godine na 100

stanovnika prema nadleznostima policijskih postaja PU Varazdinske

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU varazdinske

Iz prikazanog grafikona zakljucuje se da se na podruc¢ju nadleznosti policijske postaje Varazdin
dogodio veci broj prometnih nesre¢a nego na podruc¢ju nadleznosti ostalih policijskih postaja,
kao 1 prosjeka cjelokupne policijske uprava varazdinske. Uzrok takve situacije moguce je
objasniti ¢injenicom da pored najvece povrSine, najveceg broja stanovnika te najveceg broja
registriranih motornih vozila, na podru¢ju nadleznosti nalazi se grad Varazdin kao grad koji je
sjediSte Zupanije. Kao takav, predstavlja lokaciju na kojoj je smjeSten najveci broj radnih
mjesta, obrazovnih institucija, zdravstvenih ustanova, kulturnih, zabavnih, sportskih i ostalih

sadrZaja.
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Broj prometnih nesreca/ povrsina
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Broj prometnih nesrec¢a/ povrsina

Grafikon 2. Distribucija prometnih nesreca u razdoblju 2009. do 2018. godine prema

nadleznostima policijskih postaja PU Varazdinske

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Kada usporedujemo broj prometnih nesreca koje su se dogodile na podru¢ju nadleznosti
pojedine policijske postaje u usporedbi broja nesreca sa geografskim podrucjem kojeg pokriva
nadleznost policijske postaje dobivamo slijedece vrijednosti: na podrucju nadleznosti
policijske postaje Varazdin u promatranom vremenskom razdoblju od 2009. do 2018. godine
dogodilo se 19,82 prometne nesrece na ¢etvorni kilometar, na podrucju nadleZnosti policijske
postaje Ivanec 6,55 prometnih nesreca na Cetvorni kilometar, na podrucju nadleznosti policijske
postaje Ludbreg 5,21 prometnih nesrec¢a na cetvorni kilometar te na podrucju nadleznosti
policijske postaje Novi Marof 4,16 prometnih nesreca na ¢etvorni kilometar. Zaklju¢ujemo da
se najveci broj prometnih nesreca u sklopu nadleznosti policijske uprave varazdinske dogodio
na podrucju nadleznosti prometne postaje Varazdin, $to je i logi¢no s obzirom da se radi o

povrsinom najvecoj policijskoj postaji.

Vec je spomenuto da se ovaj rad orijentira na podrucje policijske postaje Varazdin, dakle na
podrucje koje obuhvaca podru¢je grada Varazdina te opcina Beretinca, Cestice, Gornjeg

Kneginca, Jalzabeta, Petrijanca, Sracinca, Sveti llija, Trnovec Bartolovecki, Vidovca te Vinice.

U nastavku slijedi analiza sigurnosti prometa na cestama toga podrucja. Kao izvor sekundarnih
podataka koriStene su sluzbene statistike policijske postaje Varazdin. Obradit ¢e se svaka
godina pojedinacno. Navest ¢e se ukupan broj prometnih nesreca koje su se dogodile tijekom

promatrane godine, analizirat ¢e se prema vrsti, prema posljedicama po sudionike, prema
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uzroku nesrece kada se radilo o posebnim stanjima, prema svojstvima sudionika prometne
nesrece, prema vrsti S 0bzirom na vrstu udara, vremenu okolnostima koje su prethodile nesreci,
prema danu u tjednu i vremenu dogadanja, prema distribuciji u urbano podru¢je grada

Varazdina te ostala ruralna podrugja.

4.1. Analiza sigurnosti prometa na cestama grada VaraZdina i okolice u
razdoblju 2009. do 2018. godine

U razdoblju od 2009. do 2018. godine na podrucju nadleznosti policijske postaje Varazdin
ukupno se dogodilo sedam tisuéa tristo pedeset i Cetiri prometnih nesreca. Njih Sezdeset i dvije
rezultiralo je s poginulim osobama, dvije tisuce sto osamdeset i pet sa ozlijedenim osobama te

pet tisuca sto sedam rezultiralo je materijalnom stetom.

Kao godina u kojoj se dogodilo najve¢i broj prometnih nesreca istice se 2009. godine, sa ukupno
916 prometnih nesre¢a. Najmanje se prometnih nesre¢a dogodilo 2012. godine, njih 598., Sto

je ranije graficki prikazano u tablici 3.

Prometne nesre¢e(PN) prema vrsti

€loel izt Prometne nesrece Prometne nesrece Prometne nesrece Ukupno
s poginulim s ozlijedenim s materijalnom
osobama osobama Stetom
9 252 655 916
8 222 455 685
4 223 435 662
6 197 395 598
7 226 494 727
4 183 505 692
8 205 523 736
6 243 519 768
6 249 529 784
4 185 597 786
62 2.185 5.107 7.354

Tablica 6. Distribucija prometnih nesre¢a prema vrsti u razdoblju od 2009. do 2018. godine.

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske
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Distribucija PN prema vrsti 2009.-2018.

. - 597
600 455 435 . 494 505 523 519 529

395
400 252 229 223 197 226 183 205 243 249 189
202 9 8 4 6 7 4 8 6 6 4

2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018.

[ Prometne nesreée (PN) prema vrsti PN s poginulim osobama
Prometne nesrece (PN) prema vrsti PN s ozljedenim osobama
Prometne nesrece (PN) prema vrsti PN s materijalnom Stetom
Linearni (Prometne nesrece (PN) prema vrsti PN s ozljedenim osobama)

Linearni (Prometne nesrece (PN) prema vrsti PN s materijalnom Stetom)

Grafikon 3. Distribucija prometnih nesre¢a u prema vrsti u razdoblju od 2009. do 2018.

godine

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Prema prikazanim podacima u tablici 6 i grafikonu 3 zakljucuje se da se tijekom promatranog
razdoblja ukupno dogodilo 62 prometne nesrece koje su rezultirale smrtnim ishodom sudionika,
2.185 prometnih nesreca koje su ukljucivale ozlijedene osobe te 5.107 prometnih nesreca u
kojima je nastala materijalna Steta. Kao godinu s najviSe prometnih nesreca s poginulima
detektiramo 2009. U prilog ¢injenici da je 2009. godina bila najopasnija godina $to se sigurnosti
cestovnog prometa na podrucju grada Varazdina i njegove okolice tice, govori podatak da se
najveci broj prometnih nesreca s ozlijedenim osobama takoder dogodilo tada (252 prometne
nesrece), kao 1 najveci broj prometnih nesreca sa materijalnom Stetom (655 prometnih nesreca).
Godine s najmanjim brojem prometnih nesre¢a su 2011., 2014. te 2018. (4 prometne nesreée s
poginulim sudionicima po godini). Najmanje prometnih nesre¢a s ozlijedenim osobama
dogodilo se 2014. (183 prometnih nesreca), dok se najmanje prometnih nesreca s materijalnom
Stetom dogodilo 2012. godine (395 prometnih nesre¢a). Sumiraju¢i prometne nesreée u
razdoblju od 2009. do 2018. godine zaklju¢ujemo da je primjetan trend smanjivanja ukupnog
broja prometnih nesreca, broja prometnih nesreca sa smrtnim ishodom. Broj prometnih nesreca
koje su rezultirale s ozlijedenim osobama varira, no vazno je napomenuti da ne dolazi na najvisu
razinu kao 2009. godine, a $to se tice prometnih nesreca sa materijalnom Stetom takoder se

primjecuju fluktuacije kroz godine, no 1 ovdje ne dolazi do najviSe razine, takoder 2009. godine.
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Posljedice prometnih nesrec¢a tesko/lako/ukupno ozlijedeni
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Grafikon 4. Distribucija prometnih nesreca s ozlijedenim osobama
Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Iz grafikona vidljivo je da je najveci broj prometnih nesre¢a koje su rezultirale nanoSenjem
teSkih tjelesnih ozljeda bio 2009. godine, kada je ukupno 60 osoba bilo teSko ozlijedeno.
Najvise lakse ozlijedenih osoba u prometnim nesre¢ama bilo je 2017. godine (ukupno 290 lakse
ozlijedenih osoba). Presjekom ukupnog broja ozlijedenih osoba, kao i detaljnijom ras¢lambom
na teSke i1 lakSe ozlijede kao posljedice sudjelovanja u prometnim nesre¢ama dolazimo do
zakljucka o smanjenju ukupnog broja ozlijedenih, s time da je stopa pada broja lako ozlijedenih

veca nego stopa pada tesko ozlijedenih sudionika prometnih nesreca.
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Distribucija prometnih nesre¢a prema greSkama sudionika uzro¢nika prometne nesrece u

razdoblju od 2009. do 2018. godine

. Prometne nesreée uzrokovane Prometne nesrece
Godina y y 5 .
greskom vozaca uzrokovane greSkom pjesaka

Ukupno
7189 48
2009.-2018.

Tablica 7. Distribucija prometnih nesre¢a prema greSkama sudionika uzro¢nika prometne

nesrece u razdoblju od 2009. do 2018. godine

o OO N NN

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Prema podacima iz tablice 7. zaklju¢ujemo da su od ukupnog broja prometnih nesreca koje su
se tijekom analiziranog vremenskog razdoblja dogodile na podru¢ju grada Varazdina s
okolicom, vozaci skrivili 7.189 prometnih nesreca, odnosno 97,76 % ukupnog broja prometnih
nesreca. Za to su vrijeme pjesaci bili odgovorni za izazivanje 48 prometnih nesre¢a, odnosno

0,63 % ukupnog broja prometnih nesreca.
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Prometne nesrece (PN) prema vrsti pogreske sudionika

Brzina —
Clellae Brzina Razmak Prednost  Pretjecanje  Ukljucivanje Vozna Alkohol neprimje
unazad rena
l uvjetima
20 76 181 17 80 55 268 209
15 55 118 24 38 55 187 155
12 53 96 12 33 56 164 159
15 41 80 10 28 54 165 142
10 71 111 8 46 58 167 171
19 66 101 10 39 61 144 138
24 65 83 19 33 94 155 146
22 55 105 20 43 68 183 156
28 67 117 19 40 55 165 169
15 82 120 10 40 82 168 176
180 631 1.112 149 420 638 1766  1.621

Tablica 8. Distribucija prometnih nesre¢a prema vrsti pogreske sudionika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Kada se analizira vrsta greske koju je po€inio sudionik prometne nesrece, a koja je rezultirala
izazivanjem nesrece, kao glavni uzroci prometnih nesreéa istiCu se voznja pod utjecajem
alkohola (1.766 nesre¢a ukupno) i brzina koja nije bila primjerena uvjetima koji su vladali na
cesti ( 1.621 nesreca ukupno), dok je na treCem mjestu najceséih uzro¢nika prometnih nesreca

oduzimanje prednosti prolaska (1.112 nesre¢a ukupno).
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Prometne nesrece (PN) prema greskama sudionika
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Grafikon 5. Distribucija prometnih nesreca prema greSkama sudionika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Iako je percepcija da najviSe se prometnih nesre¢a dogada zbog brzine, a da je pretjecanje
najopasnija radnja iz grafikona je vidljivo da su najces¢i uzrok alkohol i neprilagodena brzina

uvjetima na cesti.
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Grafikon 6. Trend prometnih nesreca nastalih greSkama vozaca

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

40



Gledano kroz protok vremena od 2009. do 2018. godine vidljiv je trend pada prometnih nesre¢a
koje su izazivane greSkom vozaca. Najradikalniji pad uoc€ljiv je u smanjenju broja nesreca
izazivanih konzumacijom alkohola. Kao godina u kojoj je najvise prometnih nesreéa bilo
skrivljeno pod utjecajem alkohola istice se 2009. godina, kada se dogodilo ukupno 268
prometnih nesrec¢a koje su bile uzrokovane voznjom pod utjecajem alkohola. Kao godina u
kojoj se dogodilo najmanje prometnih nesre¢a pod utjecajem alkohola detektirana je 2014.

godina, kada se ukupno dogodilo 144 prometnih nesreca skrivljenih radi zlouporabe alkohola.

Godina 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015 2016. 2017. 2018. Uku
572 425 379 344 421 427 437 445 460 465 4375
10 9 14 4 10 7 10 14 8 14 100
Cestica®) |

Cestica (3) 48 30 25 29 <8 35 24 31 32 27 320
G.Kneginec 59 51 50 42 53 49 51 68 84 69 576

—~
(o))
~

Jalzabet (4) 17 8 14 17 10 14 14 19 17 27 157
Petrijanec (4) [t 31 47 34 37 25 33 41 22 22 330
Sracinec (5) 16 23 13 18 14 11 20 25 22 19 181
Sv. llija (6) 22 18 14 8 9 7 6 8 18 22 132
Trnovec (6) 60 34 38 32 38 49 46 41 31 33 402
Vidovec (5) 42 31 28 23 32 25 25 37 37 34 314
Vinica (4) 32 25 22 22 19 17 35 19 23 24 238

Tablica 9. Distribucija prometnih nesreca po lokaciji i indeksu razvijenosti

Izvor: izradio autor prema statistiCkim podacima PU Varazdinske i Odluci Vlade Republike
Hrvatske o razvrstavanju jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave prema stupnju

razvijenosti

Prema Odluci o razvrstavanju jedinica lokalne i podruéne (regionalne) samouprave (Narodne
novine, ,,132/17), jedinice podru¢ne (regionalne) samouprave Klasificiraju se prema indeksu

razvijenosti u Cetiri skupine jedinica. Pri tome, I. skupinu jedinica ¢ine jedinice podrucne
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(regionalne) samouprave koje se prema vrijednosti indeksa nalaze u drugoj polovini
ispodprosjecno rangiranih jedinica podruc¢ne (regionalne) samouprave, Il.skupinu jedinica
podrucne (regionalne) samouprave koje se prema vrijednosti indeksa nalaze u prvoj polovini
ispodprosjecno rangiranih jedinica podrucne (regionalne) samouprave, III. skupinu jedinica
podruc¢ne (regionalne) samouprave koje se prema vrijednosti indeksa nalaze u drugoj polovini
iznadprosjecno rangiranih jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave, IV. skupinu jedinica
podrucne (regionalne) samouprave koje se prema vrijednosti indeksa nalaze u prvoj polovini
iznadprosjeno rangiranih jedinica podruc¢ne (regionalne) samouprave. Jedinice lokalne
samouprave prema stupnju razvijenosti razvrstavaju se u osam skupina. U tablicu pridodana
ja kategorija indeksa razvijenosti kako bi se dodatno istaknuo stupanj urbanizacije i razvijenosti
pojedine jedinice lokalne podru¢ne (regionalne) samouprave. Urbano podruéje pripada u VIIIL.
skupinu jedinica, srednje urbana mjesta indeksa razvijenosti V. i VI, aruralna mjesta indeksa

razvijenosti Il1. i IV. ( Zakon o regionalnom razvoju Republike Hrvatske)

Prosjecan broj prometnih nesreca na 100 stanovnika 2009 -

2018
12
10
8
6
4
- AERCHEEE
0
®mVarazdin  ®Beretinec ®Cestica G.Kneginec ® Jalzabet ~ ®Petrijanec

mSracinec M Sv. llija mTrnovec  mVidovec mVinica

Grafikon 7. Prosjecan broj prometnih nesre¢a na 100 stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske

Kada se izracuna omjer broja nesreca koje su se tijekom razdoblja od 2009. do 2018. godine
dogodile na pojedinoj jedinici lokalne samouprave na 100 stanovnika, distribucija prometnih

nesreca, dobiva se gornji grafikon. Premda grad Varazdin pripada VIII. skupini jedinica lokalne
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samouprave koje se prema vrijednosti indeksa nalaze u prvoj Cetvrtini iznadprosjecno

rangiranih jedinica lokalne samouprave i time predstavlja najurbanije podrucje.

Statisticki podaci pokazuju da se najveéi broj prometnih nesre¢a se dogada u op¢ini Gornji
Kneginec. Uzrok ovoj pojavi treba traziti u Cinjenici da kroz spomenutu opc¢inu prolazi
jugozapadna obilaznica, tamo se nalazi ulaz te izlaz na autocestu, drzavna cesta prema Zagrebu
kao glavnom gradu, veliki trgovacki centar kao najvece drustveno-komercijalno srediste

okupljanja gradana s podruéja cijele Varazdinske Zzupanije ali i susjednih Zupanija.
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PN/ST*100

Grafikon 8. Odnos broja prometnih nesrec¢a na 100 stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistiCkim podacima PU Varazdinske

Iz grafikona is¢itavamo trend pojavnosti prometnih nesre¢a nanaéin da je urbano mjesto indeks
razvijenosti VIII., srednje urbana mjesta indeksa razvijenosti V. i V1., aruralna mjesta indeksa
razvijenosti Il i IV. Iz sekundarnih podataka te njihovog prikaza u tablicama i grafikona
zaklju€uje se da se u urbanom podrucju dogada vise prometnih nesre¢a na broj stanovnika u

odnosu na manje urbanizirane sredine.
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5. USPOREDBA REZULTATA ANALIZE SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA
GRADA VARAZDINA I OKOLICE OD 2009. DO 2018. GODINE U ODNOSU NA
REZULTATE ANALIZE SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA NA RAZINI
HRVATSKE OD 2009. DO 2018. GODINE

Jedna od nadleznosti Ministarstva unutarnjih poslova je briga o stanju sigurnosti cestovnog
prometa u Republici Hrvatskoj. Medu ostalim aktivnostima koje ministarstvo poduzima je i
vodenje statistike o velikom broju parametara u cestovnom prometu. Rezultat tih analiza je

Bilten o sigurnosti cestovnog prometa koji se objavljuje jednom godisnje. (https://mup.gov.hr)

Prati se i statisti¢ki obraduje velik broj podataka-ukupan broj prometnih nesre¢a u protekloj
godini na razini Republike Hrvatske, ukupan broj prometnih nesre¢a s poginulim osobama,
ukupan broj prometnih nesreca s lakse i teze ozlijedenim sudionicima, prometnih prekrSaji za
koje je izdano upozorenje, broj vozaca sa negativnim bodovima. Pribavljaju se, obraduju i
kompariraju podaci vezani uz broj voza¢a motornih vozila, broj registriranih motornih vozila,
duzinu kategoriziranih cesta. Istrazuje se rasprOstranjenost prometnih nesrea prema
podruc¢jima nadleznosti policijskih uprava. Prometne nesreée analiziraju se prema vremenu
dogadanja (mjesec, dan i sat), prema vrsti udara, prema kategorijama i zna¢ajkama ceste, prema
meteoroloskim uvjetima, stanju kolnika, uvjetima vidljivosti i stanju kolnicke konstrukcije.
Analizira se broj vozila koja su sudjelovala u prometnim nesre¢ama, kao i broj stradalih prema
vrsti vozila. Prometne nesrece analiziraju se prema uzrocima njihova nastajanja. Istrazuju se
podaci o svojstvu sudionika prometnih nesreca, pri ¢emu se analizira dob 1 spol sudionika

nesreca. Posebno se istraZzuju nesrece koje su skrivili mladi vozaci i vozaci stariji od 65 godina.

Policijska postaja Varazdin ne vodi tako detaljnu statistiku. Podaci s kojima se raspolagalo pri
izradi ovog diplomskog rada, a ustupljeni su od strane policijske postaje Varazdin ukljucuju
podatke o ukupnom broju prometnih nesreca, broju prometnih nesre¢a prema vrsti, prema
posljedicama po sudionike, svojstvu sudionika, vrsti udara, okolnostima koje su prethodile
nesreci, vremenu dogadanja nesrece, broju nesreca prema vrsti 1 prema gradovima i op¢inama

koje potpadaju pod nadleznost postaje.

Takoder, vazno je jo$ jednom istaknuti ¢injenicu da su pri analizi kvantitativnih podataka
uocene diskrepancije i nelogi¢nosti u vidu nepodudaranja. Razli¢ita veli¢ina istog uzorka
koristenog u nekoliko kategorija komparacije moguce dovodi do ne potpuno ispravnih

rezultata. Ipak, valja naglasiti kako je rije¢ o vrlo malom broju slucajeva, §to se moZe pripisati
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statistickoj pogreSci, no ovaj slucaj definitivno naglasava potrebu preciznijeg vodenja

statistickih podataka.

S obzirom da je tema ovog diplomskog rada istrazivanje 0 stanju sigurnosti cestovnog prometa
na podrucju nadleznosti policijske postaje Varazdin i komparacija rezultata na razini Hrvatske,

u nastavku se donosi sazetak analize.

Tablica u nastavku donosi komparaciju ukupnog broja prometnih nesreéa, broja poginulih,
broja lakse i teze ozlijedenih, kao i1 broja prometnih nesre¢a sa materijalnom Stetom u razdoblju

2009. do 2018. godinu na razini grada Varazdina s okolicom i Republike Hrvatske.

Presjek prometnih nesreé¢a od 2009-2018. godine

Policijska postaja Varazdin Republika Hrvatska

916 50.338
685 44.394
662 42.443
598 37.065
727 34.021
692 31.432
736 32571
768 32.757
784 34.368
786 33.440
7.354 372.879

Broj
stanovnika 92.639 4.284.889

PN/ST*100 7,9 8,7

Tablica 10. Presjek prometnih nesre¢a od 2009. do 2018. godine

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

U navedenom razdoblju na podrucju grada Varazdina i okolice u razdoblju izmedu 2009. i

2018.godine dogodilo se ukupno 7.654 nesrece, a na podru¢ju Republike Hrvatske 372.879. Na

podrucju grada Varazdina i okolice u tom je razdoblju poginula 71 osoba, a na teritoriju cijele drzave
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3.764 osoba. Na podrucju grada Varazdina i okolice tesko se ozlijedilo 463 osoba, a Hrvatske 30.127,
dok je na podru¢ju Varazdina s okolicom lakse ozlijedeno 2.368 osoba, a na nacionalnoj razini

143.464 osobe.

Odnos prometnih nesreca PP Varazdin i Repbulika Hrvatska na 100
stanovnika

8,8
8,6
8,4
8,2
8,0
7,8

7,6

7,4

PN/ST*100

EPPV/ WRH

Grafikon 9. Usporedba prometnih nesreca u policijskoj postaji Varazdin i Republici
Hrvatskoj na 100 stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

Kada informacije stavljamo u omjere, dobivamo slijedece podatke: pri komparaciji broja prometnih
nesreca u odnosu na stotinu stanovnika na istrazivanom podrucju, na razini policijske postaje
Varazdin u promatranom razdoblju od 2009. do 2018. godine omjer iznosi 7,9%, a na razini
Republike Hrvatske iznosi 8,7 %, §to nam govori da je postotak broja prometnih nesre¢a na sto

stanovnika nizi na podruc¢ju nadleznosti policijske postaje Varazdin nego na drzavnoj razini.
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Policijska postaja Varazdin Republika Hrvatska
71 3.764

Broj
92.639 4.284.889

Tablica 11. Presjek prometnih nesre¢a od 2009. do 2018. godine sa poginulima na 1000

stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

Pri komparaciji broja poginulih u odnosu na tisu¢u stanovnika istrazivanog geografskog podrucja,
dobivamo slijedece rezultate: na razini nadleznosti policijske postaje Varazdin 0,8%. a na razini
Republike Hrvatske 0,9 %o, ¢ime se potvrduje tvrdnja da je sigurnost prometa na cestama visa na

podrucju grada Varazdina s okolicom nego na razini Republike Hrvatske.
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Policijska postaja Varazdin Republika Hrvatska
Teske Lake  Materijalna Teske Lake Materijalna

- ozljede  ozljede Steta ozljede ozljede Steta
60 279 655 3.905 18.018 34.658
40 243 455 3.182 15.151 31.122
51 245 435 3.409 14.656 29.215
46 182 395 3.049 12.961 25.292
47 246 494 2.831 12.443 22.796
29 191 505 2.675 11.547 20.825
62 210 523 2.822 12.202 21.533
43 284 519 2.747 11.849 21.978
47 290 529 2.776 11.832 23.429
38 198 597 2.731 11.258 22.990
463 2.368 5.107 30.127 143.464  253.838

Broj 92.639 4.284.889

PN/ST * 4,99 25,5 55,1 7,00 33,5 59,2

Tablica 12. Presjek prometnih nesre¢a od 2009. do 2018. godine sa ozlijedenim osobama i

materijalnom Stetom na 1000 stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

U nastavku se navode grafikoni kojima se Zeli pokazati usporedba prometnih nesre¢a s teSko

ozlijedenim osobama na tisu¢u stanovnika, usporedba prometnih nesre¢a s lakSe ozlijedenim

osobama na tisucu stanovnika te usporedba prometnih nesrea s materijalnom Stetom na tisucu

stanovnika. Analiza podataka prikazanim u grafikonu 10, grafikonu 11 te grafikonu 12 slijedi u

nastavku.
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Grafikon 10. Usporedba prometnih nesreéa s teSko ozlijedenima na tisu¢u stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova
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Grafikon 11. Usporedba prometnih nesreca s lakSe ozlijedenima na tisu¢u stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova
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Grafikon 12. Usporedba prometnih nesre¢a s materijalnom $tetom na tisucu stanovnika

Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

Pri komparaciji broja teSko ozlijedenih u odnosu na tisucu stanovnika, omjer na razini nadleznosti
policijske postaje Varazdin iznosi 4,99 stanovnika, a na razini Republike Hrvatske 7 stanovnika.
Kada se proucava omjer lakse ozlijedenih u odnos na tisuéu stanovnika, omjer na razini nadleznosti
policijske postaje Varazdin iznosi 25,5 stanovnika, a na razini Republike Hrvatske 33,5 stanovnika.
Kada se proucava omjer materijalne Stete u odnosu na tisucu stanovnika, omjer na razini nadleZnosti

policijske postaje Varazdin iznosi 55,1 nesreca, a na razini Republike Hrvatske 59.2.

Navedeni omjeri potvrduju da je stopa sigurnosti cestovnog prometa na podrucju grada Varazdina s

okolicom visa nego nacionalni prosjek Republike Hrvatske.

Stanje sigurnosti cestovnog prometa na podrucju nadleznosti prometne policije Varazdin vece
je od nacionalnog prosjeka Sto svakako mozemo pripisati ve¢oj gustoCi razvrstane cestovne
mreZe koja je u Republici Hrvatskoj u 2017. godini iznosila je 474 m cesta na 1 km2, a u
Varazdinskoj zupaniji 940 m/km?2 te to svrstava Varazdinsku Zupaniju u sam vrh na razini

Republike Hrvatske.

Najces¢i uzrok prometnih nesreca na podru¢ju PP Varazdin od 2009.g. do 2018. je greska
vozaca 1 to voznja pod utjecajem alkohola u prvim godinama promatranja, a kasnije
neprilagodena brzina uvjetima na cesti dok je na razini Republike Hrvatske kroz cijeli

promatrani period neprilagodena brzina uvjetima na cesti.
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Uzroci prometnih nesreca u policijskoj postaji Varazdin i Republici

Hrvatskoj

Prometne nesre¢a greSka vozaca Prometne nesreca greska
pjeSaka

PP VZ RH PP VZ RH

880 47.811 2 547
672 42.428 7 530
652 40.424 2 532
586 35.143 6 423
707 32.162 6 433
674 29.770 10 416
728 30.961 2 426
753 31.190 4 382
765 32.673 3 386
772 31.858 6 347
7.189 354.420 48 4.422
Broj 92.755 4.284.889 92.755 4.284.889
stanovnika
PN/ST*1000 77,51 82,71 0,52 1,03

Tablica 13. Uzroci prometnih nesreca u policijskoj postaji Varazdin i Republici Hrvatskoj
Izvor: izradio autor prema statistickim podacima PU Varazdinske i Ministarstva unutarnjih poslova

Pri komparaciji pogreSaka vozaca, na razini nadleznosti policijske postaje Varazdin, od ukupnog
broja prometnih nesreca, nesrece koje su izazvali vozaci iznosi 99,34 %, a na razini Republike
Hrvatske 98,77 %. Taj nam podatak govori da da ne postoje veéa odstupanja kad su u pitanju omjeri

prometnih nesreca koji uzrokuju vozaci u odnosu na pjesake.

Kao glavni uzroci prometnih nesre¢a namecu se greSke sudionika prometa, vozaca i pjeSaka. Ostale
greske i objedinjena kategorija ostalo (iznenadna pojava opasnosti na cesti, nenadani kvar vozila i sl.)
sudjeluju minornim udjelom kao uzrok prometnih nesre¢a. U promatranom razdoblju, na podrucju
Varazdina i okolice vozaci su skrivili ukupno 7.189 prometnih nesreca, a pjeSaci 48 nesreca. U isto

vrijeme, na razini Republike Hrvatske, vozaci su skrivili 354.420 nesreca, a pjesaci 4.422.
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6. MJERE ZA POVECANJE SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA GRADA
VARAZDINA I OKOLICE

Promet se promatra kao sprega tri faktora; ¢ovjeka koji upravlja vozilom, vozila i infrastrukture.
S obzirom na medusobnu zavisnost faktora promet, kao kompleksni sustav, mora se promatrati

zajedno kako bi se postigli sinergijski ucinci.

Analizom sekundarnih podataka dolazimo do informacija da je za najveéi broj prometnih
nesreca U promatranom razdoblju bio kriv ljudski faktor. Polazeé¢i od ljudskog faktora, kao
mjeru smanjenja broja prometnih nesreca i posljedi¢no povecanja sigurnosti cestovnog prometa

na podrucju grada VaraZzdina s okolicom predlaze se slijedece:

1. Uvodenje predmeta Prometna kultura. U hrvatskoj Skolskom sustavu trenutno ne
postoji predmet u kojem ucenici mogu kontinuirano usvajati znanja s podru¢ja prometne
kulture, ve¢ se sadrzaji s toga polja naj¢esce usvajaju na satovima tehnicke kulture, sata
razredne zajednice i psihologije, predlaze se formiranje novog predmeta. Novi bi se
predmet razradio na tri razine; vrtickoj i dvije razine osnovnoskolske, za u¢enike nizih
razreda osnove $kole i uéenike visih razreda osnovne skole. S obzirom da se najveci dio
ucenja usvaja putem ucenja prema modelu, mladi sudionici prometa o prometnoj kulturi
uce ponavljanjem ponaSanja pripadnika svoje okoline te na taj na¢in najces¢e usvajaju
pogresne navike. Stoga se predlaze uvodenje predmeta ve¢ u vrtickoj dobi, na nacin
primjeren kognitivnim sposobnostima djece. Kako djeca rastu i razvijaju inteligenciju i
vjestine, nacin prenosenja znanja postaje kompleksniji. Predmet bi razvili zajednickim
radom djecji psiholozi i prometni stru¢njaci

2. Uvodenje obaveze $kole biciklizma. Svjedoci smo da zapravo velik broj djece ne
posjeduje znanje o pravilnoj voznji biciklom (nepaznja, ne noSenje zaStitne kacige,
nepostivanje prometnih pravila). Stoga bi se u Skolama organizirali teCajevi sigurne
voznje biciklom, koje bi provodili prometni stru¢njaci

3. Postroziti uvjete za stjecanje statusa vozacfa. Predlaze se uvodenje strozeg
selekcijskog procesa kandidata za vozaca. U sklopu psihologijskog testiranja kao dijela
obaveznog lijecni¢kog pregleda predlaze se poostravanje kriterija u smislu uvodenja
obaveznog razgovora s psihologom koji bi u sklopu interpersonalnog intervjua lako
stekao dojam o0 psiholoskom profilu kandidata i rangirao ih prema agresivnosti,

impulzivnosti, sklonosti ovisnostima 1 slicno. Kandidate rizi¢nijeg ponaSanja pomnije
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bi se pratilo tijekom osposobljavanja za vozaCa 1 prema potrebi usmjeravalo na
koriStenje stru¢ne pomoci

4. Uvodenje obavezne Skole sigurne voZnje nakon stjecanja vozacke dozvole. Razlic¢it
je osjecaj sigurnosti 1 samostalnosti u voznji nakon stjecanja vozacke dozvole. Osjecaj
da mora samostalno donositi odluke i da je jedini odgovoran, moze prestrasiti mladog
vozaca. Stoga se predlaze obaveza odredenog broja sata voznje s instruktorom u
posebno opremljenom vozilu s dvostrukim komandama ali koje su konstruirane na
nacin da se ne vide, kako ne bi davale laznu sigurnost mladom vozacu iako on zna za
njihovo postojanje u automobilu

5. Vedi broj prometnih kontrola. Predlaze se povecanje policijskih patrola, posebice u
vrijeme vikenda i kasno noéne sate. Takoder, predlaze se i poveéanje provodenja alko-
testiranja i testiranja na opijate

6. PoboljSanje sustava hitne medicinske pomo¢i, u vidu povecanja broja mobilnih
timova

7. Povecanje vidljivosti udruge 'Sigurnost u prometu' i generalno povecanje
provodenja edukativnih kampanja prevencije (npr. Globalni tjedan cestovne sigurnosti)

8. Uvodenje rigoroznijih medicinskih kontrola, posebice za rizi¢nije pojedince

(kroni¢ni bolesnici, korisnici dugotrajne medicinske terapije, prometni recidivisti..)
Promisljajuci o problemu infrastrukture, predlaze se slijedece:

1. Provodenje detaljnih analiza stanja prometnica na podruju grada Varazdina. Predlaze se
da Savjet za sigurnost prometa na cestama Varazdinske Zzupanije zajedno sa
Zupanijskom upravom za ceste napravi detaljnu analizu prometnica. Na taj bi se na¢in
detektirala crna mjesta, tj. opasnosti na cesti koje bi se uklonile popravljanjem kolnicke
infrastrukture

2. Uvodenje obaveze osvjetljavanja pjesackih prijelaza ulicnom rasvjetom jakog
intenziteta koja bi nakon sumraka, a sve do pojave dnevnog svijetla osvjetljavala
pjesacke prijelaze, kao i instaliranje metalnih ograda koje usporavaju promet pjesaka.
Takvu infrastrukturu valja ugraditi prvenstveno na lokacije gdje obitava mala djeca,
poput vrtic¢a 1 §kola

3. NanoSenje vibracijskog materijala na prometnice. Materijal bi se aktivirao povecanjem
brzine vozila, ¢ime bi prenosio vibracije na automobil, $to bi dovelo do smanjenja brzine

upravljanja vozilom
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4. Rasterecenje prometa u sredisStu grada, u blizini vrti¢a, Skola i starackih domova, kao 1
smanjenje maksimalne dopustene brzine

5. Uvodenje zone smirenog prometa na vecu povrsinu nego sto je to sada

Govoreci o vozilu kao komponenti sigurnosti, ono predstavlja najkompleksniji te najskuplji dio.

Predlaze se slijedece:

1. Povecanje suradnje sa hrvatskom automobilskom industrijom i IT sektorom, primjerice
Rimac automobili ili tvrtkama koje se bave razvojem software-a i aplikacija kako bi se
razvile efikasne, a cjenovno povoljne aplikacije koje povecavaju sigurnost vozila (ITS
rjeSenja)

2. Predlaze se uvodenje poreznih olakSica za kupovinu tehnoloski naprednih vozila,

opremljenih sigurnosnim sustavima
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7. ZAKLJUCAK

Cestovni promet nosi izniman znacaj u suvremenom zivotu, ne promotrivsi ga isklju¢ivo kao
zasebnu gospodarsku djelatnost, nego, u ovom slucaju, prvenstveno s drustvenog i socioloskog
aspekta. Unato¢ dobrobiti prometa, prve asocijacije su smrtno stradavanje, nanosenje tjelesnih
ozljeda i / ili materijalne Stete. Pored tragedije gubitka Zivota, posljedice prometnih nesreca,
obzirom na svoju veli¢inu, valja objektivno sagledati u smislu gubitka broja stanovnika, dolazi
do velikih materijalnih izdavanja za troSkove lijeCenja, a procjenjuje se da materijalna Steta
uzrokovana prometnim nesrecama iznosi vise od osam milijardi kuna. Ovo nije iskljuc¢ivo
nacionalni, ve¢ problem na svjetskoj razini. Svjetska zdravstvena organizacija navodi da je
stradavanje u prometu jedan od glavnih uzroka smrtnosti generalne populacije. Kako bi se
smanjile negativne posljedice, 2011. godine Ujedinjeni narodi proglasili su Desetljece
sigurnosti cestovnog prometa sa ciljem ubrzavanja aktivnosti koje rezultiraju smanjenjem
stradavanja. Aktivnosti na globalnoj razini provodi Svjetska zdravstvena organizacija, uz
suradnju sa Ujedinjenim narodima, Svjetskom automobilistickom organizacijom te

nacionalnim auto-klubovima.

U Republici Hrvatskoj kapitalni dokument je Nacionalni program cestovnog prometa
Republike Hrvatske 2011-2020. godine. Prvi Nacionalni program donijet je 1994. godine.
Njegovi su ciljevi poticanje provedbe preporuka Svjetske zdravstvene organizacije, ojacati
ulogu Vlade Republike Hrvatske u smislu sigurnosti cestovnog prometa, izraditi posebna
rjeSenja za razvoj 1 provedbu politike 1 infrastrukture koji bi zastitili sve sudionike u prometu,
a 0sobito one najranjivije, zapocCeti organizirati i provoditi sigurniji i odrzivi prijevoz, §to
ukljucuje inicijativu 1 planiranje koriStenja zemljista 1 poticanje alternativnih oblika prijevoza,
jacati svijest o potrebi sustavnog poboljSanje zakonodavstva — postojecih zakona o sigurnosti
prometa, propisa o sigurnosti vozila i sustava registracije vozila, a u skladu s odgovaraju¢im

medunarodnim standardima.

Kvantitativni ciljevi Nacionalnog programa su smanjenje broja poginulih u prometu za 50 %
dokraja 2020. godine, postivanje dopustene brzine kretanja vozila na cestama u optimalnim
prometnim uvjetima kod 90% vozaca, a ostali voza¢i ne smiju utvrdena ogranicenja
prekoracivati za vise od 15%, stupanj rasprSenosti svih brzina kretanja vozila u prometnom
toku od najvise 10 %, stupanj uporabe sigurnosnog pojasa (vozaci 1 putnici u vozilu) od oko 98
%, stupanj uporabe zaStitne kacige (voza¢i mopeda i motocikla i1 putnici na tim vozilima) od
oko 98 %, smanjenje udjela onih koji su pod utjecajem alkohola prouzrokovali prometne
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nesrece sa sadasnjih 13,5% na 8%, kao 1 smanjenjem udjela poginulih sudionika u tim
nesrecama s 30,3% na 15 posto, Smanjenje broja smrtno stradalih osoba koje su umrle tijekom
prijevoza do bolnicke ustanove ili umrle u roku od 30 dana od stradavanja u prometnoj nesreci

za 30%. (https://narodne-novine.nn.hr)

Analizom statistickih podataka o broju i posljedicama prometnih nesre¢a na podrucju grada
Varazdina s okolicom utvrdeno je da se broj i posljedice prometnih nesre¢a smanjuju.
Diplomski rad istrazivao je stanje sigurnosti na cestama koje su pod nadleznosti policijske
postaje Varazdin. U promatranom razdoblju, dogodilo se 7.354 prometnih nesre¢a, poginulo je
71 osoba, tesko ozlijedeno 463, a lakSe 2.368. Doslo je do 5.107 prometnih nesreca s
materijalnom §tetom. Svi promatrani parametri u Poglavlju 5 nizi su od hrvatskog prosjeka
(osim veli¢ina pogreske vozaca), ¢ime se potvrduje glavna hipoteza rada: da je stanje sigurnosti
cestovnog prometa na podrucju nadleznosti prometne policije Varazdin veca od nacionalnog

prosjeka.

U navedenom vremenskom razdoblju, u urbanom podrucju dogodilo se ukupno 4.375 nesreca
u kojima je poginulo 21 osoba, a u ruralnom podruc¢ju dogodilo se 2.749 nesreca sa 44 poginule
osobe. (Imajuéi na umu ranije navedenu diskrepanciju koja ima potencijali u¢inak za rezultate

istrazivanja).

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, prema popisu stanovniStva 2011. godine, u
gradu Varazdinu stanovalo je 46.946 stanovnika, a u op¢inama koje pripadaju pod nadleznost
policijske postaje Varazdin kumulativno 45.809. Postotak prometnih nesrea u urbanom
podrucju te u ruralnom podrucju, u odnosu na broj stanovnika s tog podrucja iznosi 9 % za
urbano podrucje 1 6 % za ruralno. Dolazimo do zakljucka da je u gradu Varazdinu manja
sigurnost prometa nego na podrucju ruralnog podrucja, ¢ime se potvrduje pomocna hipoteza.
Uzroke valja traZiti u ¢injenici da na urbanom podrucju postoji veci broj prometnica, veci broj
stanovnika, veci broj registriranih motornih vozila. Ve¢i broj stanovnika za sobom povlaci veci
broj pojedinaca koji su skloniji sudjelovanju u prometu pod utjecajem alkohola, droge, lijekova
ili u stanju umora. Namece se zakljucak da je sigurnost prometa na cestama u urbanom podrucju
niza nego u ruralnom podrucju zbog veceg broja sudionika u prometu kao i ¢injenice da je u
urbanom podru¢ju smjesteno vise tvrtki, kulturnih, sportskih, vjerskih, zabavnih i ostalih

sadrZaja.
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Valja napomenuti problem diskrepancije u statistikama policijske postaje Varazdin, pa kako
bismo dobili potpunu i jasnu sliku, predlaze se istrazivanje problema neusuglasenosti

statistickih podataka.

Nakon analize sekundarnih podataka vezanih uz sigurnost prometa na podrucju grada
Varazdina s okolicom, predloZene su mjere povecanja sigurnosti prometa na cestama. Kako bi
se ostvario cilj Nacionalnog programa sigurnosti na cestama, ali i ovog rada, problematici
podizanja sigurnosti cestovnog prometa valja pristupiti interdisciplinarno jer se jedino na takav
nacin mogu ostvariti ciljevi Nacionalnog programa cestovnog prometa Republike Hrvatske

2011.-2020., inicijative 'Vision Zero' i sli¢no.

U Koprivnici 17.07.2020.
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