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Sazetak

U ovom diplomskom radu prikazani su problemi kojima se djeca pjesaci, pjeSaci i
biciklisti susre¢u u prometu. Zbog konstantnog povecanja broja vozila na cestama zadnjih
godina smanjena je sigurnosti motoriziranog i nemotoriziranog prometa. Takva promjena
uzrokuje probleme kojima su vrlo ¢esto rezultat stradale i poginule osobe. U radu je prikazano
stanje prometne sigurnosti u Europskoj Uniji i Svicarskoj. Baza se temelji na znanju i
primjerima iz projekta ZakOCI!. Komparacijom $vicarskih iskustava i Grada Koprivnice
predlozena su adekvatna rjeSenja za povecanje sigurnosti prometa na odabranim specifi¢nim
tockama. Uz mentorstvo profesora i suradnjom s ostalim ¢lanovima tima u radu se
predstavljaju prometna rjeSenja za tri problemati¢ne lokacije. Lokacije se nalaze u Koprivnici,

gradu Zapresicu 1 op¢ini Bale.
Kljuéne rijedi: pjesaci, djeca, promet, sigurnost, ZakOCI, odrziva rjesenja
Summary

The masters thesis will presents the problems that children pedestrians, pedestrians
and cyclists encounter in traffic every day. Due to the constant increase in the number of
vehicles on the roads in recent years, the safety of motorized and non-motorized traffic has
decreased. Such a change causes problems that very often result in casualties. The paper
presents the state of traffic safety in the European Union and Switzerland. The database is
based on knowledge and examples from the project ZakOCI!. By comparing the Swiss
experiences and the City of Koprivnica, adequate solutions have been proposed to increase
traffic safety at selected specific points. With the mentorship of the professor and cooperation
with other members of the team, traffic solutions for three problematic locations are presented
in the paper. The locations are located in Koprivnica, the town of ZapreSi¢ and the

municipality of Bale.

Keywords: pedestrians, children, traffic, safety, ZakOCI, sustainable solutions
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1. Uvod

1.1. Problem i predmet istraZivanja

Povecanje sigurnosti cestovnog prometa, odnosno povecanje ukupne sigurnosti prometa,
jedan je od velikih izazova naSeg vremena. Suvremena prometna rjeSenja omogucéila su
stanovnicima svijeta, pa tako 1 gradanima Hrvatske, velike mogu¢nosti po pitanju mobilnosti.
No, ta mobilnost ima 1 odredenu cijenu koja se, izmedu ostalog, ocCituje 1 u gubitku ljudskih
zivota 1 ljudskog zdravlja u prometnim nesrecama. Prakticna iskustva, biljezenje podataka,
velik istrazivacki rad, postavljanje ciljeva i1 provodenje mjera u mnogim su dijelovima svijeta
postigli znacajne napretke u povecanju prometne sigurnosti, a time doprinijeli da u prometu

gubimo sve manje Zivota. Jedan od zemalja koja je izrazito uspje$na u tome je Svicarska.

1.2. Radna hipoteza

Zahvaljujuéi sredstvima koje su osigurali Svicarski partneri pokrenut je fond koji financira
prijenos znanja i provedu rjeSenja povecanja prometne sigurnosti i u druge zemlje. Tako su se
stvorili uvjeti da se pokrene i projekt Take a brake — ZakOCI! u kojem sudjeluju $vicarski i
hrvatski partneri koji ima za cilj upravo prijenos znanja i izradu konkretnih rjeSenja za
povecanje sigurnosti na tri tocke u dva hrvatska grada i jednoj op¢ini. U projektu Take a brake
— ZakOCI! sudjelovali su i studenti sa Sveu¢ili§ta Sjever, takoder partnera u projektu. Studenti
su bili s odjela Odrzive mobilnosti i logistike, a kroz projekt su imali priliku uciti o rjeSenjima
odrzive mobilnosti i povecanja sigurnosti u cestovnom prometu, odnosnu ukupnom prometu.

Rad razmatra sljedece hipoteze:

e HI1 - Kriticne tocke na putu do vrti¢a/S8kole/izvan nastavnih aktivnosti/slobodnih
aktivnosti djece utjecu na odluke roditelja hoce li dijete taj put prije¢i samostalno
ili u pratnji roditelja/odrasle osobe.

e H2 - Primjenom mijera nauéenih u projektu ZakOCI moguée je izraditi rjeSenja za

gradove koja ¢e doprinijeti povecanju sigurnosti cestovnog prometa.

1.3. Svrhai cilj istrazivanja
Projekt je bio prijenos znanja i dobrih praksi iz Svicarske, a da bi se tim znanjima
napravila i konkretna unapredenja u prostoru, odnosno na tri tocke u dva hrvatska grada 1

jednoj opéini.



Sudjelujuéi u projektu studenti su vrlo aktivno doprinosili rjeSenjima svojim prakti¢nim
radom na terenu i na radionicama gdje su imali prilike vlastite ideje implementirati u
konkretna rjeSenja. Buduéi da je kroz projekt generirano mnogo viSe ideja za prakti¢na
rjeSenja nego je moguce bilo kroz projekt izvesti u prostru, u cilju da se ideje zabiljeze, te da
se stvori podloga da se i te ideje jednog dana primjene, pokrenuta je izrada ovog rada. Tako je
opseg ovog rada iznijeti smjernice za povecanje sigurnosti cestovnog prometa u svim
hrvatskim gradovima te osim tocaka koje ¢e se stvarno kroz projekt unaprijediti predloziti jos$

ideja za unapredenje sigurnosti na tockama na kojima je to moguce izvesti u buduc¢nosti.

1.4. Znanstvene iistrazivacke metode

Kod pisanja ovog diplomskog rada koristene su sljedece znanstvene metode:

- Metoda dedukcije

- Metoda indukcije

- Metoda kauzalnog zakljucivanja
- Metoda analize

- Metoda sinteze
Istrazivacke metode koriStene u diplomskom radu su:

- Dostupni statisticki podaci 1 nova statisticka analiza kojom ¢e se dobiti informacije o
prometnom stanju

- Anketa uz pomo¢ koje ¢e se prikupiti podaci o znanjima i iskustvima o stvarnom
stanju u prometu i sigurnosti djece na puu prema vrti¢u/skoli ili izvannastavnim

aktivnostima

1.5. Struktura rada
U diplomskom radu obraduje se tema poveéanja sigurnosti djece u prometu na temelju

projekta Take a brake!. Rad je podijeljen na 4 poglavlja.

U uvodnom dijelu postavljen je problem i predmet istrazivanja rada. Navodi se problem
sigurnosti u cestovhom prometu uslijed povecanja prometne potraznje. Raznim prometnim

rjeSenjima pokusava se doprinijeti povecanju prometne sigurnosti.



Postavljene su 2 radne hipoteze na temelju projekta Take s brake — ZakOCI!. One
ukljucuju sigurnost djece u prometu, kriticne to¢ke na putu do vrti¢a/skole/izvan nastavnih
aktivnosti/slobodnih aktivnosti i rjeSenja za gradove koja ¢e doprinijeti povecanju sigurnosti

cestovnog prometa.

U drugom poglavlju detaljno je opisan projek ZakOCI — Take a brake! &ija je primarna
svrha povecanje sigurnosnih mjera u pjeSaCkom i biciklistiCkom prometu u Republici
Hrvatskoj. Postavljeni su specifiéni ciljevi koji se planiraju ostvariti kroz suradnju i
partnerstvo hrvatskih 1 Svicarskih institucija provodenjem radionica i uklju¢ivanjem svih

sudionika u prometu, donositelja odluka, stru¢njaka, studenata i Sire zajednice.

Trece poglavlje odnosi se na prijedloge prometnih rjeSenja za hrvatske gradove 1 opéinu
na temelju projekta ZakOCI — Take a brake! Tim rjeSenjima pokusat ¢e se povecati sigurnost
motoriziranog i nemotoriziranog prometa na prometnicama. Prikazani su rezultati ankete

vezane za sigurnost djece u prometu kao i moguca rjeSenja uredenja kriti¢nih lokacija.

U zadnjem poglavlju, Zakljucak, iznesena su kljucna rjeSenja koja utjecu na povecanje

sigurnosti prometa.



2. Projekt ZakOd¢i! — povecanje sigurnosti pjesackog i

biciklisticCkog prometa

U ovom se poglavlju prvenstveno opisuje projekt ZakOc¢i — Take a brake! kojeg zajednicki
provode Svicarski i hrvatski partneri. Projekt u ukupnom trajanju od 20 mjeseci ima za cilj
dovesti znanja iz Svicarskih projekata unapredenja sigurnosti cestovnog prometa u Hrvatsku,
te primijeniti i tri pilot aplikacije u tri hrvatska grada (RODA, 2020). Tijekom projekta
provedeno je i petodnevno studijsko putovanje u Svicarsku koje je, uz niz radionica,
hrvatskim partnerima, naroCito profesorima 1 studentima SveuciliSta Sjever u Koprivnici,
donijelo nova znanja iz podrucja sigurnosti cestovnog prometa. Nakon opisa projekta

odredena iskustva sa studijskog putovanja i radionica razradena su u ovom poglavlju.

2.1.  Opis projekta ZakO¢i — Take a brake!

Projekt naziva ZakOc¢i — Take a brake! jest projekt kojeg provode Svicarski i hrvatski
partneri u cilju razmjene iskustava za razvoj boljih sigurnosnih mjera u pjeSackom 1
biciklistickom prometu u Republici Hrvatskoj. Projekt je zapoceo u travnju 2019. i zavrsit ¢e
u studenom 2020. godine (RODA, 2020). Kroz projekt je odraden niz prakti¢nih radionica,
studijsko putovanje u Svicarsku, a projekt ée zavrsiti pilot aktivnostima gdje ¢e se u tri grada,
Balama, Koprivnici i Zapresicu provesti 1 pilot aktivnosti koje ¢e uklju¢ivati mjere uredenja,
odnosno unapredenja, po jednog dijela grada, raskrizja, ulice i1 sl. gdje ¢e primjenom
Svicarskih iskustava i low-cost lrjesenja biti znacajno podignuta razina sigurnosti cestovnog

prometa.

U samom projektu ¢e se tijekom 20 mjeseci izvodenja u gradovima obuhvata, osim
Zagreba, na lokacijama kriticnima za djecu, razviti ¢e se tri modela intervencije u
(cestovnom) prometu. Sama rjeSenja osmislili su studenti Sveuéilista Sjever (RODA, 2020).
Tijekom projekta organizirane su fokus grupe s gradanima 1 kljuénim dionicima, razviti ¢e se
inovativni alati za aktivnu edukacije djece (vezano za promet), educirat ¢e se i roditelji, te

nastavnici u Skolama. Uz to, provesti ¢e se i kampanja samog projekta ¢iji je cilj usmjeriti

paznju vozaca na pjeSake u prometu, ¢ime se Zeli povecati sigurnost pjeSaka.

! Engleski ,,Low-cost* se na hrvatski izravno moze prevesti kao ,,niski trofak*. Ovdje se misli na mjere koje

ne iziskuju velike trogkove, odnosno odnos ulozeno-dobiveno izrazito je povoljan u smjeru dobivenog.
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2.2. Ciljevii svrha projekta ZakOci

Op¢i cilj projekta ZakOC¢i je: unapredenje drustvenog razvoja na lokalnim razinama u
podrucju sigurnosti djece u prometu (RODA, 2020.). To se planira napraviti kroz suradnju i
partnerstvo hrvatskih i Svicarskih institucija javnog zdravstva, policije i obrazovanja, jedinica
lokalne (gradovi, opéine) i podrucne (Zupanije) samouprave te organizacije civilnog drustva.

Specificni ciljevi projekta su:

» ,,Doprinijeti odrzivom razvoju lokalnih zajednica i unaprijediti kvalitetu Zivota kroz
razmjenu znanja i iskustava u podrucju sigurnosti djece u prometu (RODA, 2020.) “.
Ovaj cilj posti¢i ¢e se provedbom aktivnosti usmjerenih na rjeSavanje konkretnih
problema u tri zajednice, na mikrolokacijama koje ¢e biti odabrane uz konzultaciju
sudionika u prometu, te kroz participativni model rada koji ¢e ukljucivati Svicarska
iskustva 1 u¢inkovite metode, sve kljucne dionike i stru¢njake u zajednici, studente
volontere 1 roditelje. Takoder, kroz projekt ¢e se razviti 1 inovativni alati za aktivnu
edukaciju djece u podrucju sigurnosti u prometu, u ¢iju izradu i koriStenje ¢e biti
uklju¢en multidisciplinarni tim.

» ,,Osnaziti partnerstva hrvatskih i svicarskih institucija, jedinica lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave te organizacija civilnoga drustva za kreiranje pametnih
politika i praksi baziranih na smanjenju rizika preveniranju gubitka Zivota djece u
prometu (RODA, 2020.).“ U suradnji sa Svicarskim partnerom, organizirat ¢e se
razmjene znanja i iskustava Svicarskih eksperata, njihovih institucija, politicara, NGO-
a (Non-governmental organizations), urbanista, drugih klju¢nih dionika koji sudjeluju
u spasavanju stradalih (medicinske sluzbe, vatrogasci), te hrvatskih kolega, kako bi se
outputi projekta bazirali na praksama koje su dokazano ucinkovite. Organizirat ¢e se
tematske sastanke i razliite fokus grupe, a donositelji odluka jacat ¢e tako svoje
kapacitete za participativno sagledavanje i rjeSavanje problema zajednice.

» ,, Povecati znanje i svijest javnosti o sigurnosti djece u prometu (RODA, 2020.)."
Provest ¢emo javnu kampanju usmjerenu na vozace, ali i na Siroku javnost, educirat
¢emo ucitelje/ice, roditelje, djecu. Svi oni ¢e kroz participativni proces biti ukljuc¢eni u

razvijanje ove aktivnosti.



2.3. Vaznost projekta ZakOc¢i

Projekt ZakO¢i ima visoku razinu vaznosti zato §to se bavi jednim od vecih, pa moze se
re¢i i najvecih problema danasnjice, a to je promet odnosno prometne nesrece. Svakodnevno
se svjedoCi brojnim nesrecama u kojima stradaju pjesaci, biciklisti i drugi nemotorizirani
sudionici u prometu, a utvrdeno je kako su djeca najranjivija skupina nemotoriziranih
sudionika. Sto dodatno potvrduje i Hrvatski zavod za javno zdravstvo (HZJZ) sa svojim
izvjes¢ima iz 2018. godine u kojima se navodi kako najveci broj prometnih nesreca za rezultat
ima najvise smrtno stradalih u kategoriji djece 1 mladi.

Ovim projektom studenti smjera Odrzivi prometni sustavi na SveuciliSta Sjever dobili su
uvid prometne probleme grada Koprivnice, Op¢ine Bale 1 Grada ZapresSica, a potencijalna
rjeSenja i ideje za izradu vlastitih rjeSenja vidjeli su u gradovima Zurichu i Baselu u
Svicarskoj. Zahvaljuju¢i ovom projektu iskristalizirale su se postojeée i rodile nove ideje i
aktivnosti koje se mogu primijeniti na tri intervencije, u Koprivnici, Zapresi¢u i Balama.
Pomocéu dobrih praksi iz Svicarske i savjeta $vicarskih stru¢njaka mogu se postiéi odredeni
ciljevi 1 aktivnosti zadani u projektu. Takoder, bitno je spomenuti da je uz prometna rjesenja
bitna edukacija, tolerancija, kao 1 ispravno ponaSanje u prometu s naglaskom na najugrozenije

skupine — djecu, pjesake i bicikliste.

2.4. Provodenje radionica World Cafe u gradovima partnerima

U sklopu projekta zakOCI — Tak e a brake! odrzane su tri radionice World Cafe u
Koprivnici, ZapreSi¢u i Balama, gradovima partnerima, na kojima se nastojalo okupiti sve
sudionike u prometu, donositelje odluka, strucnjake, studente, policiju, roditelje, odgojitelje i

Siru zajednicu kako bi zajedno promisljali i razvijali sigurna prometna rjesenja.

Cilj ovih radionica bio je razmotriti kriti¢ne situacije za djecu u prometu na odabranim
lokacijama kako bi se do kraja projekta razvio model intervencije u prometu kojim bi se
povecala sigurnost djece. Profesori i1 studenti sa SveuciliSta Sjever ¢e uceci iz Svicarskih
iskustava i njihovih najboljih praksi osmisliti rjeSenja za signalizaciju ili usporavanje prometa,

a troSak prometnog rjeSenja bit ¢e pokriven sredstvima iz projekta.

Sudionici su odgovarali na pitanja moderatora, odnosno studenata SveuciliSta Sjever o tri
zadane teme: put do vrti¢a/Skole, put do izvanskolskih aktivnosti i put do mjesta za igru na

otvorenom. Tako se doslo do mjesta u gradu koja smatraju opasnim za djecu pjesaku.



2.4.1. World Cafe u Zapresicu
Radionica je odrzana 4. lipnja 2019. godine u 13 sati, na Veleucilistu Baltazar

Zapresic¢, dvorana 8, Ulica Vladimira Novaka 23 te trajala 3 sata.

Slika 1. World Cafe Zapresic
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Nakon odgovaranja na pitanja o tri zadane teme: put do vrtia/S8kole, put do
izvanskolskih aktivnosti i put do mjesta za igru na otvorenom dosli Smo do mjesta u gradu
koja smatraju opasnim za djecu pjeSaku. Kao kriti¢ne tocke s najvise primjedbi odabrane su

sljedece lokacije:

e OS Ljudevita Gaja + DV Vrtuljak - Zona omedena ulicama A. Mihanoviéa, Lj. Gaja
1 Mokrickom u kojoj se cesto prebrzo vozi posebno u A. Mihanovi¢a. Nema
biciklisti¢kih staza, problematicni pjesacki prijelazi, autobusno stajaliSte na kolniku.
Nepropisna parkiranja/zaustavljanja kod vrti¢a 1 Skole pa djeca moraju zaobilaziti aute

po cesti ili ju prelaziti na mjestu gdje nema zebre.



Slika 2. Kritiéna to¢ka - OS Ljudevita Gaja + DV Vrtuljak Zona
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

POU Zapresi¢ — Trg Zrtava fasizma 11 - Problem parkiranja/zaustavljanja zbog
dovoZenja/odvozenja djece na kino predstave i izvannastavne aktivnosti. Djeca cestu
pretrcavaju na mjestima gdje nema zebre. U blizini postoji neogradeno djecje igraliste

(Ulica Pavla Loncara).
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Slika 3. Kriti¢na toc¢ka - POU Zapresi¢ — Trg zrtava faSizma 11
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019



Raskrizje Ulica V. Novaka i Josipe Kosi¢a - Raskrizje ocijenjeno kao nepregledno
uz puno djece koja dolaze/odlaze na treninge na stadion. Stvaraju se i guzve s
automobilima tada koji se parkiraju na plo¢niku.

Automat Klublivi
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Slika 4. Kriti¢na tocka raskrizje Ulica V. Novaka i Josipe Kosi¢a
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

OS Antuna Augustin¢i¢a — Ulica Vladimira Nazora 2A - Roditelji ostavljaju djecu
uz glavnu cestu te djeca prelaze cestu na mjestima koja nisu oznacena zebrom.
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Slika 5. Kriti¢na to¢ka OS Antuna Augustin¢ica — Ulica Vladimira Nazora 2A
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

DVD - Ulica Matije Gupca i Matije Fistrica - Dje¢je igraliSte do kojeg nema
nogostupa.

Slika 6. Kriti¢na to¢ka DVD — Ulica Matije Gupca i Matije Fistrica
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019
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2.4.2. World Cafe u Koprivnici

Radionica se odrzala 6. lipnja 2019. godine u 12 sati, na SveudiliStu Sjever, dvorana
A02, Trg dr. Zarka Dolinara 1 te trajala 3 sata. Nakon odgovaranja na pitanja o tri zadane
teme: put do vrtia/Skole, put do izvanSkolskih aktivnosti i put do mjesta za igru na
otvorenom dosli smo do mjesta u gradu koja smatraju opasnim za djecu pjesaku. Kao kritine

tocke s najvise primjedbi odabrane su sljedece lokacije:

e OS braée Radi¢ — Ulica Miklinovec - Gradani ostavljaju djecu izvan parkiralita,
ponekad na autobusnim stajaliStima, a postoji i problem visoke ograde na krizanju

Miklinovec — bra¢e Radica.

Slika 7. Kriticna tocka OS brace Radi¢ — Ulica Miklinovec
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

e OS Puro Ester i DV Tratin¢ica - Trg kralja Tomislava, Trg slobode, Ulica A.
Starceviéa - Nedostaju Sire pjeSacke staze i biciklisticke staze, parkiraliSna mjesta do
vrti¢a stvaraju nesigurnost zbog izlaska roditelja i djece, put prema Skoli nema
nogostup ni biciklisticku stazu te je namijenjena ulazu samo za stanare, ali se ne
postuje ta odredba. Uz navedeno, u neposrednoj blizini je i1 srednja Skola §to samo

povecava broj pjesaka.
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Slika 8. Kriti¢na to¢ka OS Puro I:Zster i DV Tratincica
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Svilarska ulica — Ulica I. Generali¢a - U Generali¢evoj se nalazi dje¢ji vrti¢, a u
Svilarskoj glazbena Skola. Obje su slijepe ulice; Svilarska nema uredene nogostupe ni
biciklisticke staze, a ispred glazbene Skole je veliko parkiraliSte pod naplatom. U

Generali¢evoj postoji veliki problem parkiranja na nogostupu ispred vrtica.
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Slika 9. Kriti¢na toc¢ka Svilarska ulif:a — Ulica I. Generalic¢a
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

e Ulica A. Starcevié¢a - Biciklisti¢ka staza je isprekidana — prelazi s jedne strane ceste
na drugu. U blizini ima puno Skola, parkova i1 mjesta za izvanSkolske aktivnosti pa se

tu nalazi puno djece pjesSaka.

13



Slika 10. Kriti¢na toc¢ka Ulica A. Stardevica
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

e KriZanje Ulice A. Senove i Ulice I. MeStrovi¢a - Pjesacki prijelazi ocijenjeni kao
jako nesigurni.

Slika 11. Kriti¢na tocka krizanje Ulice A. Senoe i Ulice I. Mestroviéa
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019
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2.4.3. Word Cafe u op¢ini Bale
Radionica se odrzala 26. rujna 2019. godine u 13 sati, u Kastelu Soardo Bembo, Castel 1
te trajala 2,5 sata. Cilj ove radionice bio je razmotriti kriti¢ne situacije za djecu u baljanskom
prometu kako bi se do kraja projekta razvio model intervencije u prometu kojim bi se
povecala sigurnost djece. Profesori i studenti sa SveudiliSta Sjever ¢e uceci iz Svicarskih
iskustava i1 njihovih najboljih praksi osmisliti rjeSenja za signalizaciju ili usporavanje prometa,

a troSak prometnog rjesenja bit ¢e pokriven sredstvima iz projekta.

Slika 12. Kriti¢ne tocke
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Na zadane tri teme radionice: put do vrti¢a/Skole, put do izvanskolskih aktivnosti i put do
mjesta za igru na otvorenom sudionici i sudionice su, odgovarajuci na pitanja moderatora/ica
dosli do mjesta u gradu koja smatraju opasnim za djecu pjeSaku. Kao kriti¢ne tocke s najviSe

primjedbi odabrane su sljedece lokacije:

e OS Jurja Dobrile — DV Neven - Roditelji ostavljaju djecu na glavnoj cesti koja ju ne
prelaze preko pjesackog prijelaza. lako je ulica pokraj ustanove jednosmjerna, gradani
ne postuju prometni znak. PjeSacki prijelaz postavljen je nakon zavoja, a ne postoje

jasni prometni znakovi.
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Slika 13. Kriti¢na tocka OS Jurja Dobrile — DV Neven
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Trg Palih Boraca - Autobusna stanica nalazi se na kolniku (bez ugibalista). Nedostaju
nogostupi te postoji velik problem s pjesackim prijelazima odnosno nedostacima istih.

Krizanje je nepregledno, a pjeSacki prijelaz se nalazi na mjestu poslije zavoja.
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Slika 14. Kriti¢na tocka Trg Palih Boraca
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Trg La Musa - Nedostatak nogostupa uz opcenit problem s pjesackim prijelazima

velik problem predstavlja 1 nepostivanje ograni¢enja brzine dok se na trgu djeca igraju.

Slika 15. Trg La Musa
Izvor: projekt ZakOCTI!, 2019
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2.5. RjeSenja povecanja sigurnosti pjeSackog i biciklistickog prometa u
Svicarskoj

Ziirich se smatra gradom pjeSaka, naime, nudi brojne moguénosti javnog prijevoza
ima uredene pjesacke i biciklistiCke staze te zone pjesackog i smirenog prometa. Dvije tre¢ine
stanovnistva ima bicikl, a u kuéanstvu se prosje¢no nalazi 1,4 bicikla, unato¢ navedenome
samo tre¢ina stanovniStva redovito koristi svoje bicikle. Grad Zeli do 2025. udvostruciti broj
biciklista na ulicama (City of Zirich Department od Civil Engineering, 2013.).

Veci dio grada nalazi se pod nadzorom kako prometnih kamera tako i kamera za
brzinu, pa tako samo gradani umjesto da riskiraju dobivanje kazne radije koriste javni
prijevoz ili neki oblik nemotoriziranog prijevoza. Kako iz godine u godinu raste broj pjesaka 1
biciklista, a posebice kada su djeca u pitanju potrebno je poduzimati mjere za sigurnost
pjesaka 1 biciklista.

Neke od mjere koje poduzimaju u gradu Zirichu su:
v’ kamere za mjerenje brzine (slika 17)
uzdignuti dijelovi ulice u kojima se iz sporedne ulice prelazi na glavnu ulicu (slika 18)

v

v’ pjesacki i biciklisti¢ki semafori (slika 19)
v’ pjesacke i biciklistike staze (slika 20)

v

biciklisti¢ke staze u suprotnom smjeru od smjera automobila (slika 21)
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Slika 16. Kamera za nadzor brzine motornih vozila

Izvor - foto: Kodzaga, M. (2019)
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Slika 17. Uzdignuti dijelovi ulice u kojima se iz sporedne ulice prelazi na glavnu ulicu

Izvor - foto:Klecina, A. (2019)
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Slika 18. Pjesacki i biciklisti¢ki semafori

Izvor: Zoonar.de (2020)
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Slika 19. Biciklisti¢ke staze koje idu u suprotnom smjeru od automobila i pjeSaka

Izvor - foto: Kodzaga, M. (2019)

Slika 20. Kolnik, pjesacke i biciklisti¢ke staze u Ziirichu.
Izvor - foto: Kle¢ina, A.(2019)
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Navedene mjere favoriziraju nemotorizirani pjeSacki 1 biciklisticki promet i
destimuliraju brzu voznju osobnim automobila. Samim time se dodatno podize razina

sigurnosti nemotoriziranog prometa.

2.6. Stanje sigurnosti u prometu u Svicarskoj

Svicarska u globalnim okvirima spada u red zemalja s najveéim stupnjem sigurnosti
cestovnog prometa. Prema podacima Medunarodnog transportnog foruma podaci vezani za
smrtnost na cestama u Svicarskoj su sljede¢i (Road safety annual report 2018, 2019):

Na 100.000 stanovnika Svicarska ima 3 poginule osobe — drugo mjesto u svijetu nakon
Norveske (2 poginula) — podaci za 2018. Godinu

Na milijardu vozilo-kilometara Svicarska ima 3,5 poginulih — peto mjesto u svijetu iza
Norveske, Svedske, Irske i Danske — podaci za 2017. Godinu

Na svakih 10.000 registriranih vozila 0,3 poginula — drugom mjesto u svijetu iza Norveske
(0,2 poginula) — podaci za 2017. Godinu

Unato¢ tome §to Svicarska drzi status jedne od prometno najsigurnijih zemalja na svijetu,
veliku paznju i dalje posvecuju poveéanju kvalitete sigurnosti na cestama. Za to je zaduzen
odjel za sigurnost u svakom od kantona. Glavni zadaci se odnose na projekte cestovne
infrastrukture, gradiliSta, postojeu cestovnu infrastrukturu, razna dogadanja kao Sto su
izloZbe, sportsku dogadaji i slicno.

2.7. Stanje sigurnosti u prometu u EU

Prema okviru politike EU-a za sigurnost na cestama 2021. — 2030. predviden je bitan
korak — ,,vizija nula”, odnosno politike kako posti¢i taj zadani cilj S obzirom na to da broj
poginulih u svijetu u prometnim nesrecama i dalje raste. Prema podacima iz izvje$¢a koje
prenosi Svjetska zdravstvena organizacija o globalnom stanju sigurnosti na cestama taj je broj
samo u 2016. dosegnuo 1,35 milijuna. Prometne nesreCe danas su najceséi uzrok smrti djece i

mladih u dobi od 5 do 29 godina u svijetu.

Kada usporedujemo stanje na svjetskoj razini sa stanjem u Europi, moZe se vidjeti da je
Europa zahvaljuju¢i konkretnim mjerama smanjila broj poginulih na cestama od 2001. do
2010. za 43%, a od 2010. do 2018. za jo§ 21%. To je veliki napredak usprkos tome $to je i
dalje ta brojka veca od 25 100 poginulih 1 135 000 tesko ozlijedenih na cestama u EU.
Godisnji troSak prometnih nesre¢a u EU-u procijenjen je na otprilike 280 milijardi EUR, §to je

oko 2 % BDP-a (Bruto domaceg proizvoda).
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Trenutni cilj je prepolovljavanje broja smrtnih slu¢ajeva na cestama od 2010. do 2020.
Potrebno je provesti detaljne analize o vrstama prometnih nesre¢a kao i ukljucenim
skupinama korisnika. Na slici 22 se moze vidjeti pad smrtno stradalih na cestama EU-a i

usporediti s ciljem.
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e Broj smrino stradalih na cestama Ell-a
lavor: CARE (EU-ova baza podataka o prometndm nesredamal Cif ELl<a za 2020

Slika 21. Smrtno stradali na cestama EU-a
Izvor: CARE, 2019.

Zbog stagniranja broja smrtno stradalih na cestama EU-a i ne ostvarenjem cilja od
prepolovljenja tog broja, EU ponovo isti¢e dugoroc¢ni cilj ,,vizija nula®“ do 2050. godine,
smanjiti na pola do 2030. godine. Neki od osnovnih elemenata za takvo smanjenje su
jamcenje sigurnih vozila, sigurne infrastrukture, sigurnog sudjelovanja u prometu
(prilagodena brzina, voznja u trijeznom stanju, upotreba sigurnosnih pojaseva i kaciga) te
bolje prve pomoc¢i nakon nesreée. Bitno je spomenuti tehnolosSki napredak u podrucju
povezivanja i automatizacije koji moze utjecati na povecavanje sigurnosti na cestama jer ¢e
smanjiti prostor za ljudske pogreske. Za primjer automatizacije mozemo uzeti koriStenje
elektri¢nih romobila koji su obiljezili 2019. godinu na podrucju gradova i dokazali moguce
rjeSenje zaguSenja na gradskim prometnicama. OSim zagus$enja smanjit ¢e se emisije COz,
poboljsati kvaliteta zraka, smanjiti zaguSenje te tako pomo¢i stanovniStvu da postane aktivnije

i zdravije.
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lako ¢e se nesre¢e i dalje dogadati, smrtne slucajeve i teske ozljede moguée je u
velikoj mjeri sprijeciti. Pristupom sigurnog sustava nastoji se uspostaviti fleksibilniji cestovni
sustav. U tom se sustavu prihvaca da ljudi grijese, ali se smrtni slucajevi nastoje sprijeciti

slojevitom kombinacijom mjera i uzimanjem u obzir fizike i ranjivosti ljudskog tijela.

Kako bi ideje zazivjele i bile provedene potrebna je medusobna suradnja, odnosno svi
dionici moraju odraditi svoj dio posla. Dionici nisu samo javna tijela koja ukljucuju
infrastrukturu, promet, okoli$, policiju, $kolstvo, turizam i slicno ve¢ i industrija, nevladine
organizacije, Skole, istraZziva¢i itd. Samo povezivanjem razli¢itth podrucja moze se
unaprijediti sigurnost na cestama. Svaki sektor moze dati prijedlog za poboljSanje 1 napredak
pa se tako na primjer predlaze razvoj i stavljanje na trziSte novih modela vozila, promjena
strukture premija, uvrStavanje sigurnosti na cestama u obvezni nastavni program,
osposobljavanje novih 1 postoje¢ih vozaca 1 motociklista u pogledu novih sigurnosnih
karakteristika vozila, stvaranje kulture sigurnosti na radu i sli¢no. Bitno je spomenuti da se
mogu koristiti financijska sredstva EU-a iz europskih strukturnih i investicijskih fondova za
poboljsanja infrastrukture Cija je svrha povecanje sigurnosti na cestama, posebno u drzavama
¢lanicama s relativno slabim uc¢inkom u podrucju sigurnosti na cestama, kao i1 koristenje

Instrumenta za povezivanje Europe (CEF).

Samo malim ulaganjem moze se puno posti¢i 1 do¢i do novih rjeSenja. Dobro
projektirane i ispravno odrzavane ceste klju€ su sigurnosti u prometu. Cestovna infrastruktura
utjece na viSe od 30% nesreca na cestama. Nadalje, odredivanjem i analiziranjem podrucja s
velikim brojem nesreca — ,,crne toCke* procjenjuje se rizik od nastanka nesrec¢e kao i ideje
poboljsanja. Uvodenjem novih pravila koja omogucuju veéi stupanj automatizacije u

vozilima, povecanje ucinkovitosti prometnih znakova povecava se sigurnost.

Istrazivanje je pokazalo da je rizik od ozljeda sa smrtnim ishodom u automobilima
kojima je u programu Euro NCAP 68 % manji, a rizik od teskih ozljeda manji je za 23 %
(sustav za pomo¢ pri kontroli brzine, sustav za zadrZavanje u prometnoj traci u sluc¢aju nuzde
te zahtjeve za izravnu vidljivost za autobuse i kamione). Tu se jo$ ubrajaju ostali inteligentni
sustavi za pomo¢ u prometu, a cilj je do 2030. spasiti najmanje 7300 Zivota i sprijeciti 38 900
teSkih ozljeda te ostvariti ocekivana brojka od 25 000 spasenih Zivota i 140 000 sprije¢enih

teskih ozljeda do 2037.
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Prema procjeni u¢inka ta nova pravila mogu spasiti i do 3200 zivota i sprijeciti 20 700
sluc¢ajeva teskih ozljeda do 2030. Kljucni pokazatelj uspjesnosti za cestovnu infrastrukturu
trebao bi pokazati kvalitetu sigurnosti cestovne mreze neovisno o ponasanju korisnika cesta ili
tehnologiji vozila. Prije nego Sto se uspostavi sigurnosni rejting na razini mreze u skladu s

novim pravilima EU-a (prva potpuna procjena ocekuje se do kraja 2024.).

Oko jedne tre¢ine nesre¢a sa smrtnim ishodom uzrokovano je (djelomi¢no)
prevelikom ili neprilagodenom brzinom. Prema istrazivanjima, rizik nesrefe pri prebrzoj
voznji 12,8 puta je ve¢i nego kad je brzina prilagodena, a u nesre¢cama pri visokim brzinama
Steta je mnogo veéa nego u nesreCama pri nizim. European transport safety council (ETSC)
izracunao je da bi se svake godine moglo sprijeciti 2200 smrtnih slu¢ajeva na cestama ako se
na svim cestama u EU-u srednje vrijednosti brzina smanje za samo 1 km/h. Problem voZnje u
alkoholiziranom stanju teSko je kvantificirati (metode prikupljanja podataka uvelike se
razlikuju), ali realno je procijeniti da je alkohol zasluzan za otprilike 25 % svih smrtnih
sluCajeva na cestama. Broj nesreca pod utjecajem droga 1 njihove posljedice joS je teze
utvrditi jer ne postoje uskladene metode ispitivanja 1 podaci se joS ne prikupljaju sustavno.
Medutim, dokazano je da voznja pod utjecajem odredenih lijekova i nezakonitih droga moze

povecati faktor rizika od nesrec¢e od 2 do 7 puta.

Prema istrazivanjima rizik od nesre¢e povecava se 12,2 puta tijekom biranja broja na
telefonu, a 6,1 puta za vrijeme slanja poruka Sto znaci da je koncentracija bila uzro¢nik od 10
do 30 % prometnih nesre¢a. Kada bi svi putnici koristili sigurnosne pojaseve godi$nje bi se

spasilo 2800 zivota i1 5700 zivota djece pravilnom uporabom autosjedalica.

Nosenjem kaciga motociklisti 1 voza¢i mopeda mogli bi uvelike smanjiti moguénost
smrtnih ozljeda. Procjenjuje se da bi se povecanjem upotrebe kaciga do 100 % mogli godi$nje
spasiti zivoti 206 vozaca motornih vozila na dva kotaca. IstraZivanja su pokazala da kacige
mogu smanjiti ozbiljne 1 smrtne ozljede glave za dvije trecine (65 % manji broj smrtnih

slucajeva 1 69 % manje teskih ozljeda glave).
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Oko 50 % smrtnih slu¢ajeva u prometnim nesre¢ama nastupa nekoliko minuta nakon
nesrece ili u prijevozu, prije dolaska u bolnicu. Kad je rije¢ o pacijentima koji stignu do
bolnice, do 15 % smrtnih slucajeva dolazi tijekom prva Cetiri sata nakon sudara, a 35 % nakon
Cetiri sata. Istrazivanja pokazuju da bi se skrac¢ivanjem vremena od nesre¢e do dolaska hitne
medicinske pomo¢i s 25 na 15 minuta broj smrtnih slu¢ajeva mogao smanjiti za tre¢inu i da
sistematizirana obuka timova za spasavanje i hitnu pomo¢ moze skratiti vrijeme izvlacenja

zrtava iz automobila i1 kamiona za 40 — 50 %.

Road accident fatalities, EU-28, 2007-201T
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Slika 22. Broj smrtnih slu¢ajeva prometnih nesreca po vrstama vozila za 2017.
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Broj smrtno stradalih u prometnim nesreCama znatno se smanjio u posljednjih 20
godina: smrtnost u EU smanjila se za 41% u razdoblju od 2007. do 2017. Medutim, u 2017.
godini, ta je vrijednost bila priblizno nepromijenjena u odnosu na 2016. godinu, na oko 25
000 ili oko 50 smrtnih nesre¢a na milijun stanovnika. S obzirom na beznacajne promjene u
broju smrtnih slucajeva na cestama izmedu 2013. i 2017., bit ¢e potrebni dodatni napori za

ispunjenje cilja za 2020. godinu.

Sveukupno, stopa smrtnosti za prometne nesrece u EU u 2017. izraCunata je na 49,7
osoba na milijun stanovnika. Razlike medu drzavama c¢lanicama su znatne: vrijednosti se
kreéu od ispod 30 smrtnih slu¢ajeva na milijun stanovnika (Ujedinjeno Kraljevstvo i Svedska)
do preko 90 u Bugarskoj i Rumunjskoj. Stope smrtnosti pokazuju jasan jaz izmedu zemalja s
niskim i srednjim dohotkom, s jedne strane, i zemalja s visokim dohotkom, s druge.
Sjeverozapadne drzave Clanice EU uglavnom rangiraju viSe od svojih zemalja jugoistocne i
isto¢ne Europe. Moze postojati kombinacija razloga kao $to su razlike u stanju vozila, bolji

dizajn cesta 1 stroZe provodenje prometnih pravila u odredenim zemljama.

Broj nesrec¢a na cestama prema kategorijama vozila
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Grafikon 1. Broj nesreca na cestama prema kategorijama vozila

Izvor: Eurostat 2020.
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Smrtnost u prometnim nesre¢ama: 46,4% ukljucuje putnike osobnih automobila, dok
pjesaci ¢ine 21% smrtnih slucajeva u cestovnom prometu. Ne iznenaduje da vozaci i putnici
automobila predstavljaju najvecu kategoriju smrtnih slu¢ajeva u cestovnom prometu (45,7%
svih smrtnih sluc¢ajeva u cestovnom prometu u 2017. godini), pjesaci (21%) su druga najveca
kategorija u EU, malo ispred vozaca i putnika 2 motocikala i mopeda (17,7%). Biciklisti ¢ine
7,9% smrtnih slucajeva na cestama u EU-u, ali u pojedinim zemljama taj udio moze biti ¢ak
19%. Nadalje, nedovoljno je prijava smrti zbog biciklizma: neke nesrece u kojima su biciklisti

ne prijavljuju se policiji.

U posljednjem desetljecu najveci pad broja smrtno stradalih u EU-28 zabiljezen je
medu prigradskim autobusima i autobusima za daljinska putovanja (-51,2%), a slijede vozaci
automobila i njihovi putnici (-44,7%), te putnici teretnih vozila (-44,3 %). To pokazuje da se
mnoge mjere poduzete za poboljSanje sigurnosti na cestama isplacuju. Pad broja smrtnih

slucajeva medu biciklistima (-26,6%) i pjeSacima (-37,1%) bio je ipak manji.

Obrazac za autobuse istice se u odnosu na ostatak jer jedna teSka nesre¢a moze
znacajno promijeniti trend. U ovoj je kategoriji u 2011. bilo 108 smrtnih sluc¢ajeva u EU, 107
u 2012., ali se taj broj povecao na 149 u 2013. prije nego $to je pao na 119 smrtnih slucajeva u
2014. ina 112 u 2017. godini.

Road accident fatslities by category of vehicies, EU.28, 2007.2017
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Slika 23. Udio nesreca po kategoriji vozila od 2007.-2017.
Izvor: Eurostat, 2020.
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Kada su u pitanju nesrece s teretnim vozilima u 2017. godini zivot je izgubilo nesto
manje od 1.300 osoba (smrt vozaca / putnika bilo kojeg drugog uklju¢enog vozila racuna se u
drugim kategorijama). Nesrece u kojima su sudjelovala laka teretna vozila (do 3,5 t mase)
Cinile su gotovo 60% smrtnih slucajeva teretnih vozila. Ova vozila su ¢esto dostavna vozila,
za koja nije potrebno imati uredaje za ograniavanje brzine i / ili tahografe (biljezenje
udaljenosti, brzine i radnog vremena). U razli¢itim zemljama je otkriveno da su ta vozila cesto
sudjelovala u nesre¢ama. Provedene su europske studije za laka teretna vozila, npr. pod
IMPROVER (Procjena utjecaja mjera sigurnosti cestovnog prometa na vozilima i cestovnoj
opremi), a poduzete su i neke radnje u okviru ,,paketa za tehnicki pregled” usvojenog 2014.
To ukljucuje poboljsane tehnicke preglede za vozila na visokoj kilometrazi i viSe cestovnih

pregleda.

U zemljama u kojima je biciklizam rasprostranjen, poput Nizozemske ili Danske, ne
cudi Sto biciklisti imaju ve¢i udio Zrtava nego u zemljama u kojima je to manje slucaj. Slika
pokazuje da su biciklisti ¢inili 18,9% svih smrtnih slu¢ajeva u Nizozemskoj; brojka za
Dansku bila je 15,4%. Na drugom kraju spektra, u Grckoj su biciklisti imali 1,5% smrti, a u
Luksemburgu i Cipru nije smrtno stradao nijedan biciklista. Gréka je, medutim, imala drugi
najve¢i udio u broju smrtnih slucajeva motocikala (medu zemljama za koje su dostupni
detaljni podaci): 29,5% svih smrtnih slu€ajeva prometnih nesre¢a u Grckoj bilo je medu
motociklistima. Malta je imala najveé¢i udio (39,1%). U Portugalu i Nizozemskoj, preostala
kategorija "dvokolica™ - motocikli - ¢inila je 7,1%, odnosno 6,7% svih smrtnih slucajeva,

znatno veci udio nego u ostalim zemljama. Brojke su prikazane u tablici.
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Road accident fatalities by category of vehicles, 2017
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Slika 24. Udio prometnih nesre¢a po kategorijama vozila u zemljama Europe
Izvor: Eurostat, 2020.

PjeSaci su posebno ugrozeni u baltickim zemljama 1 Rumunjskoj. Kao Sto je ranije
navedeno, u prometnim nesre¢ama poginuo je veliki broj pjeSaka: u 2017. pjesaci su €inili
gotovo 21,2% svih smrtnih slu€ajeva prometnih nesre¢a u EU. Taj se udio znatno razlikuje
izmedu zemalja, od 9,6% u Sloveniji do preko 35% u Latviji i Rumunjskoj. Drzave ¢lanice
poduzele su razne mjere za smanjenje broja smrtnih slucajeva: obrazovne kampanje,
provodenje zakona 1 poboljSanja infrastrukture (dizajn pjeSackog prijelaza, vidljivost).
Industrija je takoder poboljSala dizajn vozila (Cine¢i prednji dio vozila prilagodenim

pjeSacima) kako bi rijesio taj problem.
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Kao odgovor na sve vecu zabrinutost europskih gradana zbog sigurnosti prometa na
cestama, Europska unija je ovo pitanje postavila prioritetom svoje zajednicke prometne
politike utvrdenom u Bijeloj knjizi o prometu iz 2001. godine. U Bijeloj knjizi Europska
komisija postavila je cilj prepoloviti broj smrtnih slu¢ajeva na cestama izmedu 2000. i 2010.
Razli¢ite mjere pomogle su smanjenju ukupnog broja smrtnih slucajeva na cestama za 44% u

razdoblju od 2000. do 2010. godine. Cilj prepoloviti 2000. broj je postignut u 2012. Godini.

Slijedom toga, Plan bijele knjige za 2011. godinu prema Jedinstvenom europskom
prometnom prostoru - ka konkurentnom i ucinkovitom prometnom sustavu predvida 40
prakti¢nih mjera za sljede¢e desetljeée. Sto se tiGe cestovnog prometa, Komisija je usvojila
ambiciozan program sigurnosti u cestovnom prometu koji ima za cilj smanjiti smrtne
slucajeve u Europi na pola izmedu 2010. 1 2020. sigurnost infrastrukture i ponasanja korisnika

ceste.

2.8. Sustav za nadzor i sigurnost prometa s primjerima iz Svicarske

Uspostavljanjem sustava za nadzor i sigurnost prometa osigurava se podruc¢je pogodno za
zivot, odnosno za neometano i sigurno kretanje u prometu. Jedno od rjeSenja koje se koristi za
upravljanje, nadzor i sigurnost prometa su ITS? rjesenja. ITS omoguéuje poboljsanje
vozackog iskustva. Osim S§to ukljucuje sama vozila ITS sustavi usmjereni su 1 na putnike,
vozace, cestovne operatere 1 ostalu okolinu (Lackovi¢ Vincek et. all.,2016). Ujedno, potrebno
je imati na umu kada se govori o ITS da su to sustavi koji posjeduju veliki potencijal za
daljnji razvoj 1 napredak. Uvodenjem takvih sustava omogucuje se poboljSanje sigurnosti na

cestama, ali i smanjenje zagadenja okolisa te ¢e se ostvariti i uStede vremena, a povecat ¢e se i

mobilnost. (Lackovi¢ Vincek et. all., 2016).

Brojni gradovi danas u svijetu imaju razvijene vlastite sustave za nadzor i sigurnost
prometa pa tako 1 Ziirich u kojem su studenti SveuciliSta Sjever imali priliku vidjeti kako se
upravlja prometom 1 sigurnosti prometa u tom gradu. Naime, grad Ziirich ima centar za
kontrolu prometa koji ujedno nudi pomo¢ i podrsku obiteljima Zrtava i Zrtvama prometnih

nesreca.

2 ITS — Inteligentni transportni sustavi
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U Svicarskoj se postuju pravila i norme priruénika za infrastrukturnu sigurnost. Neke od
smjernica su izrada projekta za sigurnost u prometu, odredivanje najsigurnije varijante
projekta, prepoznavanje i popravak kriticnih tocaka u prometu, prepoznavanje i uklanjanje
tocaka gdje dolazi do nesreca, analizirati cestovnu infrastrukturu itd. Program sigurnosti na
cestama odnosi se na izvodenje potprojekata koji detaljnije obraduju teme poput upravljanja
sigurno$¢u na cestama, sigurniji putevi i mobilnost, sigurnija vozila, sigurniji korisnici

prometnica i odgovor nakon sudara.

Cilj takvih projekata je poboljSanje sigurnosti prometa na cestama s dosljednom
strategijom, fokusiranje na osjetljive sudionike u prometu (djecu, pjesake i bicikliste),
zajednicko razumijevanje sigurnosti prometa na cestama (unutarnje/vanjsko) i promjena
ponasanja sudionika u prometu u odrzivom okruzenju. Neke od mjera koje se poduzimaju su
objavljivanje obavijesti na platforme, provodenje informativnih kampanja, testovi na drogu i

alkohol, utjecaj tableta na vozace i slicno.

PjeSaci su najranjivija skupina sudionika u prometu pa se njima treba najviSe posvetiti. Uz
ve¢ navedene mjere prevencije, vrlo je bitna edukacija i ponaSanje sudionika u prometu.
Postoje edukacije za djecu - prometno obrazovanje do 7. razreda, obrada preventivnih
projekata (statistika nesreca i rizicno ponasSanje), odredivanje Skolskih ruta, obuka Skolske
Setnje za hendikepiranu djecu, nadzor informativnih Standova na sajmovima i priredbama,
biciklisticka dogadanja za roditelje 1 djecu, predavanja za zainteresirane skupine, veceri

roditelja, 55+ akcija, tecajevi za e-bicikle izvana i iznutra i slicno.

Zbog najces¢e nedovoljno prostora dolazi do sukoba izmedu pjesaka i biciklista. Neka od
ponudenih rjeSenja su smanjenje broja prometnih traka za motorna vozila, gradnja viSe
biciklistickih staza, manje traka, gradnja pjeSackih otoka, samim time smanjuju se konfliktne
to¢ke izmedu pjesaka i biciklista, a sigurnost se pove¢ava. Edukacija o prometu u Svicarskoj
je obavezna, odnosno sastavni je dio Skolstva. Upoznavanjem prometom od najranije dobi
usaduju se djeci navike, razmisljanja i svjesnost opreza na cestama bez obzira bili oni pjeSaci,
putnici, vozaci. Postoji prometna nastava koja se odrzava jednom tjedno u osnovnim $kolama
1 to za sve razrede pa Cak 1 vrti¢. Predavanja nisu samo teorijska ve¢ se izlazi na teren, na
prometnu ulicu ili prometni vrt koji je zatvoren za motorizirani promet. Dakle, ucenje
ponasanja u prometu zapocinje u vrtiu, odnosno radi se s djecom od njihove pete ili Seste

godine Zivota.
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U vrtickoj dobi, s 4 1 5 godina djeca uce kako su policajci obuceni, zasto imaju uniformu,
opremu i1 na njima razumljiv nacin uce o vaznosti vidljivosti u prometu i §to sve
podrazumijeva siguran prelazak zebre. Osim teoretskog dijela tu je ukljucen i prakti¢an, to
jest ucenje prelaska ceste na nekoj prometnici u blizini vrtia/skole. U prvom razredu
najcesce se ponavlja prelazak zebre uz viSe elemenata kao $to su siguran prijelaz cesta s vise
traka, alternativne moguénosti prijelaza poput podvoznjaka, nadvoznjaka, pjesackih otoka itd.
u drugom razredu slijedi edukacija o voznji romobilom. Djeca se upoznaju sa signalima poput
signala opasnosti, regulatornih signala, pristupnih signala i upozorenja, zakonski potrebnih
komponenti bicikla i cestovnog prometa iz perspektive biciklista. U fokus se stavlja obavezna

oprema, signali, pravo prednosti i zakoni.

Nakon vecinski teorijskog dijela, u treCem razredu slijedi praktini trening biciklima u
Prometnom vrtu. U prometnom vrtu djeca vjezbaju u zaSticenom okruzenju s fokusom na
ponaSanje na stanici, kruZznom toku 1 sli¢no. U Cetvrtom razredu takoder se vjezba voZnja
biciklom uz nekoliko dodataka kao Sto su lijevo skretanje i svladavanje kruznog toka. U
petom razredu fokus je na voznji biciklom u praksi na prometnom poligonu uz potrebnu
opremu s naglaskom na savladavanje skretanja ulijevo iz jedne trake za vise smjerova. Nakon
polozenih testova, u Sestom razredu djeca mogu odluciti Zele li 1 dalje pohadati satove ili ne.
U Sestom razredu naglasak je na jacanju ravnoteze, ispitivanje ispravnosti svog bicikla,

posebno kocnica 1 izlazak u gradski promet.

Uz edukaciju postoje i druge mjere prevencije kao Sto su obrada preventivnih projekata
(statistika nesreca i rizicno ponaSanje), odredivanje Skolskih ruta, obuka skolske Setnje za
hendikepiranu djecu, nadzor informativnih Standova na sajmovima i priredbama, biciklisticka
dogadanja za roditelje i djecu, predavanja za zainteresirane skupine, sastanci s roditeljima,

55+ akcija, tecajevi za e-bicikle izvana i iznutra i slicno.

U Svicarskoj postoji tim za prevenciju nasilja i nudi intervencije na satovima u razredima
u kojima se ve¢ pojavilo fizicko nasilje, prijetnje, uvrede, mobbing ili ¢ak novi

mediji. Provode se razigrane i kognitivne vjezbe, a mogu se koristiti i igre s ulogama.
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Ciljevi intervencije su promicanje socijalne kompetencije, adekvatnog ponasanja u
razliitim situacijama, jacanje empatije i Sirenje akcijskog repertoara. Postoji omladinska i
preventivna policija i oni su kontaktne osobe za mlade u sektoru slobodnog vremena.
Takoder, provode i drzavne preventivne programe za nove medije. Postoje 1 treninzi protiv
nasilja i dje¢jih sukoba koji su namijenjeni djeci u dobi od 7 do 10 godina. Cilj je promicanje
i jaCanje socijalnih vjeStina, rjeSavanja sukoba, komunikacije i empatije. Djecu se ucit
alternativnim vjesStinama rjeSavanja sukoba. Trening protiv nasilja namijenjen je muskim
adolescentima u dobi od 11 do 17 godina koji su ve¢ privuceni nasilnickim ponaSanjem ili

prijete nasiljem.

Trening se bavi specificnom dinamikom nasilja iz perspektive pocinitelja 1 tezi odrzivim
promjenama Osposobljavanje za konfliktne kompetencije usmjereno je na adolescente u dobi
od 11 do 17 godina koje imaju poteSko¢e u primjeni adekvatnih strategija rjeSenja u
sukobima.lz navedenog se moze zakljuciti da se za razliku od Hrvatske provodi odgovarajuca
prometna nastava od vrticke dobi do srednje Skole koju provode instruktori prometa. Nastava
1 obuka provodi se u Prometnom poligonu to jest vrtu. Prometni vrt osim uredenog poligona i
zgrade s ucionicama i uredima, sadrzi i spremiste opremljeno svom potrebnom opremom za
izvodenje prakti¢ne nastave: znakovi, bicikli razli¢itih veli¢ina, zastitna oprema, reflektirajuci

prsluci, oprema za ucenje voznje motora i slicno.

Prometna prevencija im je vrlo bitna kao i proaktivno sprjeCavanje nasilja i zloCina
pocinjenih od djece i1 adolescenata. Naglasava se vaznost kontaktne toCke policije u vezi s
nasiljem u Skolama 1 u slobodno vrijeme. Postoji omladinska i preventivna policija 1 oni su
kontaktne osobe za mlade u sektoru slobodnog vremena. Takoder, provode i1 drzavne
preventivne programe za nove medije, a u sluc¢aju kriza, posebna jedinica za prevenciju nudi

savjete 1 podrSku u kratkom roku.

34



3. Prijedlozi prometnih rjeSenja za hrvatske gradove i op¢inu na

temelju projekta ZakO¢i — Take a brake!

Kroz projekt ZakOc¢i kreirana su prometna rjeSenja za dva grada (Zapresic¢ i Koprivnicu) i
op¢inu (Bale). Na koji na¢in se doslo do utvrdivanja problema i kreiranja rjeSenja za te
probleme izneseno je u nastavku poglavlja. Danim rjeSenjima pokuSava se povecati sigurnost

motoriziranog i nemotoriziranog prometa na prometnicama.

U nastavku se nalaze rezultati ankete provedene u projektu ZakOCI!. Takoder su dane i
jasne mjere 1 prijedlozi rjeSenja za razvoj specificnih lokacija u sva tri navedena grada. Uz
ove navedene mjere svakako bi trebalo pristupiti i ostalim mjerama koje predvidaju strateski
dokumenti navedeni u ovom radu. U te mjere spadaju infrastrukturne mjere ali i
organizacijske mjere poput uvodenja sustava integriranog prijevoza putnika i ostalih mjera
koje imaju za cilj smanjenje udjela prijevoza osobnim automobilom. Te bi mjere u
kombinaciji s mjerama 1 rjeSenjima u ovom radu trebala imati sinergijski u¢inak povecanja
sigurnosti cestovnog prometa i ukupnog prometa na podru¢ju grada Koprivnice, ali i Sire

regije.

3.1. Rezultati ankete vezane za sigurnost djece u prometu provedene u

projektu ZakOci!

Tijekom projekta ZakOCI! provedena je online anketa vezana za sigurnost djece u
prometu u Republici Hrvatskoj. Metodom sluc¢ajnog uzorka dobiveni su rezultati od ukupno
349 ispitanika, roditelja i staratelja djece u vrtickoj i osnovnoskolskoj dobi. Anketa se sastoji
od poveceg broja pitanja te su za potrebe rada obradena pitanja koja su najrelevantnija zaovu

temu.

Na pitanje ,,Kako dijete najcesce s roditeljem odlazi i vraca se iz vrti¢a/Skole?* skupljen je

201 odgovaor.
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Kako dijete najéesée odlazi u vrtié¢/Skolu?

m Bez odgovora

m S roditeljem ili
drugom odraslom
osobom

m Samostalno

Grafikon 2. Kako dijete naj¢esce odlazi u vrti¢/Skolu?
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Grafikon 3 pokazuje kako cak 57% djece ne odlazi u Skolu samostalno, ve¢ u pratnji
roditelja ili druge odrasle osobe. Od djece koja putuju u pratnji roditelja njih ¢ak 63,7% putuje
automobilom (ZakOCI!, 2019).

Utjecu li kriticne tocke na Vasu odluku o
nacinu djetetova putovanja do vrtica/Skole?

® Bez odgovora
®m Da
= Ne

Grafikon 3. Utjecu li kritiéne to¢ke na Vasu odluku o nacinu djetetova putovanja do
vrti¢a/Skole?
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019
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Grafikon 4 pokazuje kako u kojoj mjeri kriti¢ne tocke utjecu na odluku roditelja kako
dijete odlazi u Skolu. U anketi ¢ak 75,3% roditelja vjeruje da postoje kriticne to¢ke na putu
djeteta u vrti¢ Skolu. Najces¢i problemi koje su roditelji u anketi izdvojili su ,,nedostatak
nogostupa‘““ (25 odgovora) i ,,velika brzina automobila* (10 odgovora). Zbog toga se u velikoj

mjeri odlucuje da dijete prati u vrti¢/skolu, da ga vozi u vrti¢/skolu automobilom i sl.

U anketi je 340 ispitanika odgovorilo ide li njihovo dijete ide na izvanskolske
aktivnosti ili ne. Unutar tog broj 82,1% djece odlazi na neku izvanskolsku aktivnost

(ZakOCI!, 2019).

Kako dijete odlazi na izvanSkolske aktivnosti?

m S roditeljem ili
drugom odraslom
osobom

m Samostalno

Grafikon 4. Kako dijete odlazi na izvanskolske aktivnosti?

Izvor: projekt ZakOCTI!, 2019.

Na grafikonu 5 mozemo pratiti kakvo je stanje vezano za izvanskolske aktivnosti djece
1 kako odlaze na izvanskolske aktivnosti. Ukupno 80% djece odlazi na izvanskolske aktivnosti

u pratnji, a preostalih 20% odlazi samostalno.
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Kako dijete najceSce s roditeljem odlazi i vraca se
s izvanSkolskih aktivnosti?

Biciklom, 2%,
2%

Ostalo, 2%, 2%
Pjesice, 13%,
12%

Javnim
prijevozom, 3%,
3%

B Automobilom

W Pjesice
[ Javnim prijevozom
@ Biciklom

Automobilom, [ Ostalo

81%, 81%

Grafikon 5. Kako dijete naj¢esce s roditeljem odlazi i vraca se s izvanSkolskih aktivnosti?

Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

Od ukupno 222 odgovora prikupljena na pitanje ,,Kako dijete najces¢e s roditeljem
odlazi i vraca se s izvanSkolskih aktivnosti? (grafikon 6)“ najce$¢i odgovore je automobilom.
Na sljedece pitanje od ukupnog broja ispitanika njih 97,4% odgovorilo je potvrdno da njihovo
dijete provodi slobodno vrijeme u igri na otvorenom. Od njih 57,4% do tog mjesta za igru na

otvorenom dolazi samostalno dok ostali dolaze u pratnji roditelja.

U dijelu ankete koji je ispitivao navike uz putovanja djece do mjesta za igru ¢ak 63%
roditelja je dalo odgovor da smatra da na tom putu postoje kriti¢ne to¢ke (grafikon 7). Na ovo
je pitanje 147 ispitanika dalo odgovor. Od onih koje roditelji prate njih ¢ak 63,7% na mjesto

za igru na otvorenom svoje dijete voze automobilom (ZakOCI!, 2019).
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Utjecu li te kriti¢ne tocke na Vasu odluku o
nacinu djetetova putovanja do mjesta za igru
na otvorenom?

mDa

H Ne

Grafikon 6. Utjecu li te kriti¢ne tocke na Vasu odluku o nacinu djetetova putovanja do mjesta
za igru na otvorenom?
Izvor: projekt ZakOCI!, 2019

3.2. Prijedlog za uredenje lokacije i povecanje prometne sigurnosti na

lokaciji — Ulica Ivana MeStrovi¢a u Koprivnici
Na rezultatima studijskog posjeta Svicarskoj i radionica odrzanih u gradovima u Hrvatskoj
u sklopu projekta ZakOCI bazirano je i rjeSenje povecanja sigurnosti prometa u ulici Ivana

Mestrovica u gradu Koprivnici.

RjeSenje se temelji na smirivanju motoriziranog cestovnog prometa kako bi se povecala
sigurnost motoriziranog i nemotoriziranog prometa, te osiguralo kvalitetnije 1 sigurnije uli¢no
parkiranje motornih vozila u promatranoj ulici. RjeSenje je inspirirano uredenjem parkiranja u
sporednim ulicama u $vicarskim gradovima. U tim se ulicama ograni¢enjem brzine i cik-cak
rasporedom bo¢nih uliénih parkirnih mjesta navodi vozace da uistinu uspore brzinu kretanja

¢ime se povecava prometna sigurnost. Trenutno stanje vidljivo je na slici 26.
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Slika 25. Trenutno stanje ulice Ivana Mestrovica u Koprivnici

Izvor: Google Maps 2013. (2020.)

Slika 26. Skica prometnog rjeSenja za povecanje sigurnosti cestovnog prometa u ulici Ivana
Mestroviéa u Koprivnici napravljena tijekom projekta ZakOCI! 2019. godine.

Izvor: prema rjeSenjima projekta ZakOCI! izradili autori rada
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Postoje¢e stanje u ulici Ivana Mestrovi¢a ukljuuje bo¢no uli¢no parkiranje veé¢im
dijelom duZine ulice na uz njenu juznu stranu. Zbog velike Sirine same ulice i njenih
prometnih traka (Sirina obje prometne trake oko 7,5 metara) veliki broj gradana na zapadnom
odsje¢ku te ulice (izmedu ulice Hrvatskih branitelja i ulice Augusta Senoe) redovito parkira
svoja vozila uz sjeverni rub ulice. Time ipak blokira nesmetano prometovanje kroz ulicu i
vozila se otezano mimoilaze. Ponekad vozila budu parkirana do pjeSackog prijelaza u blizini
ulice Augusta Senoe i Trga Slobode $to smanjuje preglednost na tom pjesa¢kom prijelazu jer
se otezava uoCavanje pjeSaka od strane vozac¢a motornih vozila. Time se na tom pjeSaCkom

prijelazu zna€ajno smanjuje prometna sigurnost.

Na slici 27 skicirano je rjeSenje kojim bi se povecala prometna sigurnost. Parkirali§na
mjesta razmjestila bi se u segmente, pa bi se dobili dijelovi bo¢nog uli€nog parkiranja koja bi
se naizmjenice protezala na sjevernoj i juznoj strani ulice formirajuci tako svojevrsni cik-cak
koridor. Ovakav koridor bi samim svojim oblikom, a popra¢en odgovarajuom prometnom

signalizacijom, doveo do smanjenja brzine prometovanja toj ulici.

Pokraj spornog pjeSackog prijelaza gdje je povremeno ugroZena prometna sigurnost
izvela bi se rjeSenja koja bi dovela do povecanja iste. Zapadno od prijelaza parkiraliSta bi bila
izvedena i propisno oznac¢ena tako da bi se obeshrabrilo nelegalno (i nesigurno) parkiranje do
samog pjesackog prijelaza. Istocno od prijelaza, na skretanju prema Trgu Slobode bio bi
izveden pjesacki otok u obliku blagog nadviSenja koje bi bilo propisno oznaceno (vidi sliku
27).Takvo nadviSenje usporilo bi desne skretace iz pravca Trga Slobode, ,,uvuklo* ih dublje u
raskrizje prilikom skretanja, a time bi dodano povecalo vidljivost voza¢a motornih vozila
prema spornom pjeSackom prijelazu. Isti pjeSacki otok usporio bi vozace motornih vozila koji
prilaze tom pjesackom prijelazu iz pravca istoka. Cik-cak rasporedena parkiralista u
kombinaciji s cik-cak prolaznim koridorom (i prometnim trakama) za cestovna vozila
obeshrabrila bi vozae motornih vozila da nepropisno parkiraju na samim prometnim

trakama.

3.3. Prijedlog za uredenje krizanja Svilarske ulice i Ulice Ivana

Generali¢a u Koprivnici
Za ovu lokaciju postoji dogovor s gradom, da bi se uzelo cca 1 m vrti¢a i proSirio
nogostup, tak da bi auti parkirani s uzduZzno prakti¢no ostali gdje jesu, samo bi se dodalo 1 m
nogostupa, jer ne postoji prostor za pjeSake. Gradevinski dio bi rjeSavao grad, jer je vrti¢

gradski, pa tu ne bi trebale posebne dozvole.
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Takoder, potrebno je ucrtati proSirenje nogostupa za 1 m, aute ostaviti gdje jesu, ali ih
spustiti na kolnik. No tu problem predstavlja rasvjetea. Oznacila bi se mjesta ,,rezervirano za

vrti¢* od 7:00 — 7:30 1 15:30 uz ogradu prije pocetka vrtica.

Slika 27. Trenutno stanje na krizanju Svilarske ulice i Ulice I. Mestrovica
Izvor: Google Maps 2013. (2020.)

3.4. Prijedlog za uredenje lokacije i poveéanje prometne sigurnosti na

lokaciji ,, Trg la Musa“ u Balama
Lokacija koja je detektirana kao problemati¢na na podrucju opéine Bale je Trg La Musa.
Dolaskom na lokaciju utvrdeno je kako je glavni problem parkiranje automobila na mjestima
koja za to nisu predvidena, pa 1 na samoj autobusnoj stanici. Naime, automobili se parkiraju s
obje strane ulice i samim time smanjuju sigurnost motoriziranog i nemotoriziranog prometa
na tom podru¢ju. Takoder, nema postoje¢ih pjeSackih prijelaza koji bi omogucili sigurno
kretanje pjesaka i preostalog nemotoriziranog prometa (slika 29). Ideja za kreiranje rjesenja za

lokaciju Trga La Musa dobivena je uvidom u prometa rjesenja u Svicarskoj.
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Slika 28. Trenutno prometno stanje na lokaciji "Trg La Musa" u Balama
Izvor: Google Maps 2013 (2020)

Na slici 30 je vidljivo rjeSenje za Trg La Musa. Na rjeSenju se moze vidjeti kako se
predlaze iscrtavanje dva pjeSacka prijelaza gdje ¢e s obje strane pjeSackih prijelaza biti
nadviSena produzenja s kojih ¢e pjesSaci kretati na pjeSacki odnosno zaustavljati se po prelasku
pjesackog prijelaza. Samim time bi se usporio motorizirani promet, a s obzirom na to da se sa
sjeverne strane nalazi autobusna stanica s koje autobus kupi i na koju dovozi djecu koja idu u
Skolu dodatno ¢e se povecati njihova sigurnost prilikom ulaska i izlaska iz autobusa. Izradom
ovakvog prometnog rjeSenja onemogucilo bi se kretanje velikom brzinom jer bi motorizirana
vozila iz oba smjera morala usporiti kako bi se mimoisla, a u odredenim situacijama kada je
npr. neko vozilo vece kategorije od osobnog automobila 1 u potpunosti zaustaviti da bi vozilo

iz suprotnog smjera proslo odnosno iz smjera istoka prema zapadu ili obrnuto.

Sa zapadne prometne trake, a izmedu dva pjesacka prijelaza parkiraliSta bi bila
izvedena 1 propisno oznacena kako bi se smanjilo nelegalno te nesigurno parkiranje na tom

podrucju.
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Slika 29. Skica rjeSenja za lokaciju Trg La Musa u Balama

Izvor: prema rje$enjima projekta ZakOCI! izradili autori rada

3.5. Prijedlog za uredenje lokacije i povecanje prometne sigurnosti na

lokaciji ,, Trg palih boraca* u Op¢ini Bale
Temeljem videnih prometnih rjesenja prilikom studijskog posjeta Svicarskoj i radionica
koje su odrzane u gradovima u Hrvatskoj u sklopu projekta ZakOCI kreirano je rjesenje

povecanja sigurnosti prometa na lokaciji ,,Trg palih boraca u Balama*®.

Rjesenje je temeljeno na smirivanju motoriziranog cestovnog prometa kako bi se povecala
sigurnost i motoriziranog i nemotoriziranog prometa, odnosno kako bi se osiguralo
kvalitetnije 1 sigurnije uli¢no parkiranje motornih vozila, ali i nemotoriziranih sudionika na
promatranom trgu. RjeSenje je kreirano temeljem videnih rjeSenja u gradu Zirichu u

Svicarskoj. Na slici 29 je prikazano trenutno stanje, dok se na slici 30 vidi prijedlog rjesenja.
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Slika 30. Postojece stanje na lokaciji Trg palih Boraca u Balama
Izvor: Google Maps 2013 (2020)

Trenutno stanje pokazuje da nema sluzbeno iscrtanog parkinga niti dijela za pjeSake te

se vidi da je sve jedna velika nekvalitetno iskoriStena povrSina, takoder autobusna stanica je
jednim dijelom dio prometne trake i samim time se smanjuje sigurnost djece, pjeSaka odnosno
bilo kakvog oblika nemotoriziranog prometa koji se kre¢e u tom podrucju. Kako je tu
autobusno stajaliSte za djecu koja idu u Skolu, a koja se nalazi svega cca 200 metara od
stajaliSta potrebno je bilo kreirati rjeSenje koje ¢e povecati njihovu sigurnost, ali 1 omoguéiti

laksSe 1 jednostavnije kretanje tim podru¢jem.

Na rjeSenju se moze vidjeti da su dodana tri nova pjesacka prijelaza jedan na sjevernoj
strani te jedan na jugozapadnoj strani odnosno prema vrtic¢u 1 Skoli 1 tre¢i je pozicioniran na
istoku prema centru. Pregledom lokacije utvrdeno ja da na tim dijelovima prometnice,
posebice u ljetnim mjesecima se krece veliki broj pjeSaka Cija je sigurnost ugroZena te je iz
tog razloga predloZeno rjeSenje s tri nova pjeSacka prijelaza. Dodavanjem novih pjeSackih
prijelaza kojih trenutno nema povecala bi se sigurnost pjesaka koji se krecu u tom podrucju.
Takoder, rjeSenjem je predvideno i nekoliko parkirnih mjesta uz pjesacku zonu kroz koju se
dolazi do dva pjeSacka prijelaza i kojom se djeci omogucuje neometano kretanje na podrucju
trga. Ispred i iza autobusne su dodana izboéenja kojima se usporava promet i povecava

sigurnost u prometu.
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Slika 31. Skica rjesenja za lokaciju Trg palih boraca u Balama

Izvor: prema rjeSenjima projekta ZakOCI! izradili autori rada

3.6. Prijedlog za uredenje lokacije i povecanje prometne sigurnosti na
lokaciji — raskrizje Ulice Ljudevita Gaja — Ulice Ferde Livadiéa i

Ulice Antuna Mihanovic¢a u ZapreSiéu

Prilikom posjeta Svicarskoj u sklopu projekta ZakO¢&i mogla su se vidjeti razna rjesenja za
»problemati¢na“ raskrizja. Uvidom u brojna rjeSenja jedno od njih je primijenjeno na
prijedlogu za rjeSenje problematicnog raskrizja u gradu ZapreSicu. Kao problemati¢no
raskrizje identificirano je ono gdje se krizaju ulica Ljudevita Gaja, ulica Ferde Livadica i ulica
Antuna Mihanovi¢a. U neposrednoj blizini tog raskrizja nalazi se Osnovna Skola te je
raskrizje veoma prometno u smislu kretanja velikog broja pjeSaka, ali 1 motoriziranog oblika
prometa, a posebice iz smjera ulice Ljudevita Gaja. Trenutno stanje raskrizja (slika 33) je loSe

iz sljedecih razloga:

- zebre sa sjeverne i juzne strane nisu dobro pozicionirane,
- preblago izvedeno skretanje rezultira skretanjem prevelikom brzinom,
- dugi pravac ulicom Antuna Mihanovia rezultira neopreznom voZnjom i

prekoracenjem brzine
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- pjesacki prelazi na sporednim ulicama nalaze se blizu uz rub glavne ulice pa vozila
dolaze do tocke preglednosti na samim pjesackim prijelazima i time blokiraju siguran
prijelaz pjesaka

- zbog blizine osnovne skole pjesacke prelaze prelazi veliki broj djece

- nepropisno parkiranje uz rub nogostupa u ulici Ferde Livadica.

Slika 32. Prikaz trenutnog stanja na raskrizju ulica Ljudevita Gaja, ulica Ferde Livadica i
Ulica Antuna Mihanovi¢a
Izvor: Google Maps 2013 (2020)

Predlozenim rjeSenjem izvrSit ¢e se izmjeStanje pjeSackih prijelaza sa sjeverne 1 juzne
strane za cca 5 metara dublje u ulicu s dodavanjem pjesackog otoka na svakom prijelazu kako
bi pjeSacima bilo lakSe prijeci cestu, ali i kako bi se vozace usporilo, a posebice one koji
dolaze iz smjera sjevera i juga, a zatim i istoka i zapada. U ulici Ferde Livadic¢a koja se nalazi
s isto¢ne strane propisno bi se uredila parkirna mjesta s obzirom na to da trenutno postojeca
parkirna mjesta ne ispunjavaju zakonske odredbe i tako bi se dodatno povecala sigurnost
kretanja motoriziranog 1 nemotoriziranog prometa jer se viSe vozila ne bi parkirala na
»samom® raskrizju. Sa svih strana raskriZja desne skretace bi se usporilo s nadviSenjima i to
tako da ih se dublje ,,uvuklo* u raskrizje prilikom skretanja. Uredenje raskriZja na ovaj na¢in
bi samim svojim oblikom uz odgovaraju¢u prometnu signalizaciju, dovelo do smanjenja

brzine prometovanja na samom raskrizju (slika 34).
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Slika 33. Prikaz rjeSenja za raskrizje u gradu Zapresi¢u

Izvor: prema rjeSenjima projekta ZakOCI! izradili autori rada

3.7. Prijedlog za uredenje lokacije i poveéanje prometne sigurnosti na

lokaciji — Uloca Vladimira Nazora u ZapreSicu

Na rezultatima studijskog posjeta Svicarskoj te radionica odrzanih koje su odrzane u
gradovima u Hrvatskoj u sklopu projekta ZakOCI bazirano je i rjeSenje poveéanja sigurnosti
prometa u ulici Vladimira Nazora u gradu Zapresicu. Rjesenje je temeljeno na cilju smirivanja
motoriziranog cestovnog prometa kako bi se povecala sigurnost motoriziranog 1
nemotoriziranog prometa u toj ulici. Kako je vidljivo na slici 35 trenutno rjeSenje nije bas
najbolje kada je u pitanju sigurnost nemotoriziranih sudionika koji se kre¢u ovom ulicom.
Prvi problem koji je identificiran kada je u pitanju ulica Vladimira Nazora u duljini od cca
150 m odnosno od presjeka s ulicom Matije Gupca pa sve do izlaza na Ulicu bana Josipa

Jela¢i¢a/Trg Zrtava fasizma je niska sigurnost pjesaka.
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Naime, kroz tu ulicu unato¢ prometnim znakovima motorizirana vozila se kre¢u brzinom
ve¢om od dozvoljene i tako da ugrozavaju kretanje pjesaka. Kao drugi problem identificirano
je sami presjek ulica Vladimira Nazora i Matije Gupca gdje Cesto dolazi do izlijetanja vozila i

oduzimanja prednosti. Takoder, smanjena je preglednost koja dodatno ugrozava motorizirani i

nemotorizirani promet.

Slika 34. Postojece stanje ulice Vladimira Nazora u gradu Zapresicu
Izvor: Google Maps 2013 (2020)
Kako bi se povecala sigurnost prometa u veé ranije spomenutoj ulici kreirano je

rjesenje (slika 36). Predlozeno rjesenje ukljucuje sljedece segmente:

uvodenje pjesacko-biciklisticke zone u podruéju ispred Skole (u duljini od cca 100 m),

- izgradnja kruznog toka na presjeku ulice Vladimira Nazora 1 Matije Gupca,

- osiguravanje pristupa do parkirnih povrsina oko skole,

- preusmijeravanje prometa oko stambenih zgrada na izlaz kroz parking sa zapadne
strane i

- propisno iscrtavanje novih pjesackih prijelaza prije izlaza na glavnu cestu sa zapadne

strane.
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Slika 35. Skica rjesenja za ulicu Vladimira Nazora

Izvor: prema rie$enjima projekta ZakOCI! izradili autori rada
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4. Zakljucak

Projekt ZakOCI! bio je prilika za Hrvatske partnere u projektu nauéiti kako su Svicarci
uspjeli postati jedna od najsigurnijih zemalja svijeta kad je u pitanju cestovni promet, odnosno
promet opcenito. Projekt koji je u vrijeme pisanja ovog rad jos uvijek u tijeku trajat ¢e ukupno
20 mjeseci. Isti ukljucuje radionice u Koprivnici, ZapresSi¢u i Balama u Istri, studijsko
putovanje u Svicarsku u trajanju od pet dana, rad na terenu i u uéionici za izradu prijedloga
rjeSenja za poboljSanje sigurnosti cestovnog prometa na tri to¢ke u spomenutim gradovima i
op¢ini, prikupljanje podataka putem anketnog upitnika vezano za sigurnost djece u prometu u
Hrvatskoj te izradu zavr$nih izvjeStaja koji ¢e sva znanja objediniti. Tako je moguce
doprinijeti ciljevima projekta a oni su: doprinijeti odrzivom razvoju lokalnih zajednica i
unaprijediti kvalitetu Zivota kroz razmjenu znanja 1 iskustava u podrucju sigurnosti djece u
prometu, Osnaziti partnerstva hrvatskih i Svicarskih institucija, jedinica lokalne i podruc¢ne
(regionalne) samouprave te organizacija civilnoga druStva za kreiranje pametnih politika i
praksi baziranih na smanjenju rizika preveniranju gubitka zivota djece u prometu te Povecati

znanje 1 svijest javnosti o sigurnosti djece u prometu.

Vaznost ovog projekta za Hrvatsku svakako postoji 1 utjecaj ovog projekta mogao bi biti
znatno veci od onoga §to se na prvi pogled moze i$¢itati iz opisa i ciljeva projekta. Sveuciliste
Sjever uvidom u Svicarske primjere dobre prakse te bazom znanja koje je projekt stvorio
moze te iste prakse i znanje ,,ugradivati u studente jo$ dugi niz godina. Isti ta znanja mogu

pretociti u prakti¢ne i korisne projekte za zajednice Sirom Hrvatske ali i puno Sire.

Studijsko putovanje u Svicarsku i radionice sa Svicarskim partnerima pribliZile su mnoge
primjere dobre prakse u Hrvatsku. Nemotorizirani promet u Svicarskoj, narodito u veéim
gradovima, ve¢ je danas na vrlo visokoj razini. Unato¢ tome grad Ziirich zeli do 2025. godine
udvostruciti broj biciklista na ulicama. Kako bi kontrolirali brzinu motornih vozila, na
ulicama postoji veliki broj prijenosnih kamera. Vec¢ina ulica u Zirichu ima i1 pjeSacku 1
biciklisti¢ku stazu. Gradske ulice urbanisticki su dobro planirane i adekvatno rangirane, ne
samo planerski ve¢ 1 infrastrukturno. To znaci da sve ulice koje nisu namjene za tranzitni
promet ve¢ samo za pristup do kucanstava su ve¢inom ograni¢ena na 30 km/h, imaju cik-cak
rasporedeno boc¢no parkiranje, a na glavnu ulicu se prilazi preko nadviSenja (uzdignuti

dijelovi ulice). Ista ta nadviSenja su primano plo¢nici, tek sekundarno prilaz za automobile.
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U anketi koja je provedena u projektu ZakOCI!, a u kojoj su sudjelovali gradani
Republike Hrvatske, ¢ak 57% roditelja prati svoju djecu na putu u vrti¢/Skolu ili ih prevozi
automobilom. Razlog tomu je da preko 2/3 gradana smatra da na putu djece u vrti¢/skolu ili
do nekih drugih mjesta u naseljima postoje kriticne to¢ke u prometu.To izravno utjece na
odluku da roditelji ili drugi odrasli djecu prate pjeSice ili ih ¢ak u velikoj mjeri prevoze

automobila do vrti¢a/Skole ili drugih lokacija svaki dan.

Kako bi se ispravile barem neke kriti¢ne tocke tijekom projekta ZakOCI! napravljene su
ideje za poboljSanje odredenih kriticnih tocaka u Koprivnici, ZapreSicu 1 Balama. RjeSenja
izradena na temelju Svicarskih iskustava i1 primjera dobre prakse predstavljena su ovom radu.
Ona ukljuCuju niz rjeSenja za smirivanje prometa, povecanje vidljivosti na raskrizjima,

povecanje vidljivosti na pjesackim prijelazima te smanjenje brzine kretanja motornih vozila.

Hipoteza H1 , Kriticne tocke na putu do vrti¢a/Skole/izvannastavnih aktivnosti/slobodnih
aktivnosti djece utje¢u na odluke roditelja hoce li dijete taj put prije¢i samostalno ili u pratnji
roditelja/odrasle osobe* je prihvaéena. Iz ankete projekta ZakOCI! jasno je pokazano kako
kriticne tocke utjeCu na odluke roditelja tako da isti prate svoju djecu pjeSice ili ih prevoze

automobilima svaki dan.

Hipoteza H2 , Primjenom mjera nauéenih u projektu ZakOCI moguée je izraditi rjeenja
za gradove koja ¢e doprinijeti povecanju sigurnosti cestovnog prometa“ je prihvacena.
Iskustva i znanja dobivena od Svicarskih partnera u projektu te sve nau¢eno na radionicama i
studijskom putovanju znacajno je doprinijelo da se osmisle rjeSenja koja mogu doprinijeti

povecanju sigurnosti na istrazivanim lokacijama u Koprivnici, Zapresi¢u i Balama.

U Koprivnici,
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