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Zeljeznitki promet definira se kao prijevoz robe i putnika 2eljeznicom. SuoZava se i s odredenim
nedostacima: kao linijski oblik prometa, ne omoguéuje prijevoz ,od vrata do vrata®, putnici Cesto
meraju presjedali, a na prugama s manjim prometom (roba i putnika) viakovi rjede prometuju.
Zeljezni&ki promet je jedan od ekolodki i ekonomski najprihvatljivijih oblika prijevoza na dugi rok.
Hrvatska | europske drzave uvelike rade i ulazu u reorganizaciju ZeljezniCkog sustava kako bi ga
modernizirall za pracenje novih zahtjeva drustva | gospodarstva. Potrebno je utvrditi koja je vaZnost
Zeljeznitkog sustava u funkcioniranju drustvene aktivnosti | razvitka gospodarstva. Da li RH ima dobar
prometni polo2aj u povezivanju zapadnog i istotnog dijela Europe. Kakova je 2eljezni¢ka mre2a u
Hrvatskoj | njezina povezanost sa paneuropskim prometnim koridorima. Objasniti vaznost X | V
koridora sa njegovim ograncima na potrebe gospodarstva u srednjoj i jugoisto€noj Europi. VaZnost
Zeljeznitkih terminala u RH kao vazan segment za razvoj gospodarstva, te vaZnost pomorskih |
rijeénih luka u kontekstu povezanosti sa Zeljeznitkom mrezom. Zastita okolida kao prometna |
energetska politika,
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Predgovor

Smjer Logistiku i mobilnost sam upisala neplanirano te sasvim iznenadno. Pri upisivanju
fakulteta nisam imala ideju Sto bih te sam dobila mnogo dobrih informacija za smjer Logistika 1
mobilnost kao i za SveuciliSte Sjever. Nakon toga malo sam istrazivala web stranice Sveucilista
pami se smjer jos vise svidio. Nisam isprva znala §to taj smjer predstavlja i Sto obuhvaca, medutim
ta struka me privukla i zainteresirala. Ovu temu sam odabrala zbog kolegija Prijevozna sredstva i
radni strojevi koji me jako zanimao a najvise podrucje Zeljeznickog prometa. Ova tema obuhvaca
siroko podrudje Zeljezni¢kog prometa i prijevoza svih vrsta tereta. Zeljezni¢ka mreZa i Zeljeznicki
prijevoz jednako je vazan kao i svaka druga vrsta prometa jer se njime mogu prevoziti razlicite
vrste tereta koje se nekim prijevoznim sredstvima mozda ne mogu. Ovim istrazivanjem shvatila
sam koliko su Zeljeznice vazne te koliko se mora uloziti u njihovo poboljSanje i u poboljSanje

zeljeznicke mreze.

Iznimno se zahvaljujem mentoru Ivici Kaniskom, mag.oec. koji mi je pomogao u izradi
zavr$nog rada te svojim znanjem i vjeStinama pomogao u raznim izazovima za vrijeme pisanja

rada. Veliko hvala i mojoj obitelji koja mi je bila veliki oslonac za vrijeme cijelog studiranja.



Sazetak

Zeljeznicki promet definira se kao prijevoz robe i putnika Zeljeznicom. Teretni promet se
odvija vlakovima, prema potrebi sastavljenima od razliitih vagona, te se samim time moze
prevoziti privatnim Zeljeznicama (rudarska, industrijska, lucka ). Javna Zeljeznica moze obavljati
medunarodni raznovrstan teret. Takoder se sklapaju posebni vlakovi za prijevoz kontejnera,
rasutog tereta, tekucina, automobila, zivotinja. Putnicki promet se odvija naj¢es¢e prema voznom
redu. Javni prijevoz tereta i putnika odvija se javnim Zeljeznicama dok je prijevoz za potrebe
pojedinog vlasnika domaci, regionalni, lokalni promet, samo teretni ili samo putni¢ki odnosno
istodobno i putnicki i teretni promet. Za kratke udaljenosti zeljeznicki putni¢ki promet obavlja
prigradska i gradska zeljeznica dok u nekim mjestima je prisutna podzemna Zeljeznica.

Neke od prednosti Zeljezni€kog prometa naspram cestovnog su sljedece: mogucénost prijevoza
velike koli¢ine tereta sa malim troSkovima, neovisnost o vremenskim uvjetima, velika sigurnost,
brzina i udobnost. Razli¢itim tehnologijama kombiniranog tj. integralnog teretnog prometa te se
prednosti posebno naglasavaju, pogotovo u prijevozu na veée udaljenosti, dok su za manje
udaljenosti prikladnija teretna cestovna vozila.

Ipak, Zeljeznicki promet suocava se i s odredenim nedostacima: kao linijski oblik prometa, ne
omogucuje prijevoz ,,0d vrata do vrata®, putnici ¢esto moraju presjedati, a na prugama s manjim

prometom vlakovi rjede prometuju. [1]

Kljuéne rijeti: Zeljeznicki promet, javna Zeljeznica, prigradska i gradska Zeljeznica, javni

prijevoz tereta



Abstract

Railway traffic is defined as the transport of goods and passengers by rail. Freight traffic is
carried out by trains, composed of different wagons as needed, and therefore can be transported
by private railways (mining, industrial, port). Public railways can carry international miscellaneous
cargo. Special trains are also assembled for the transport of containers, bulk cargo, liquids, cars,
and animals. Passenger traffic usually takes place according to the timetable. Public transport of
cargo and passengers is carried out by public railways, while transport for the needs of individual
owners is domestic, regional, local traffic, only freight or only passengers, or both passenger and
freight traffic at the same time. For short distances, rail passenger traffic is carried out by suburban
and city railways, while in some places there is an underground railway.

Some of the advantages of rail transport compared to road transport are the following: the
possibility of transporting a large amount of cargo at low costs, independence from weather
conditions, high safety, speed and comfort. Various technologies of combined, i.e. integrated,
freight transport emphasize these advantages, especially in long-distance transport, while road
freight vehicles are more suitable for shorter distances.

However, rail transport also faces certain disadvantages: as a linear form of transport, it does
not allow "door-to-door" transport, passengers often have to change trains, and trains run less often

on lines with less traffic. [1]

Keywords: railway traffic, public railway, suburban and city railway, public transport of goods
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1. Uvod

Zavrsni rad je pisan u nekoliko dijelova. U prvom djelu rada se spominje prijevoz zeljeznicom
u Europi, naglaSavaju se prednosti 1 nedostaci zeljeznickog prometa te se govori o danasnjem
funkcioniranju ZeljezniCkog sustava. U drugom djelu se obraduje tema Zeljeznickih pravaca u
Hrvatskoj te promet Zeljeznica Hrvatske. U treCem djelu se govori o statistikama prijevoza robe u
Hrvatskoj, cargo operaterima, moguénostima za bolji razvoj hrvatskih zeljeznica, polozaju te
trziStu prijevoznih usluga. Sami rad se temelji na internetskom istrazivanju koji sam samostalno
provela. Prometni sustav ima bitnu ulogu u funkcioniranju drustvene aktivnosti, a najviSe se
ocituje u razvitku gospodarstva koje uvelike ovisi o prometnoj mrezi. Hrvatska svojim dobrim
prometnim polozajem ostvaruje bitnu prometnu funkciju kod povezivanja zapadnih i sjevernih
dijelova Europe sa jugoisto¢nim predjelima, dok se preko njih ostvaruje veza s istokom. Svim tim
prednostima teritorij Hrvatske je predodreden da se u njemu ispreplecu interesi i utjecaji ogromnih
politickih, ekonomskih i prometnih velesila Europe 1 cijelog svijeta.

Prometna politika Europe zahtijeva iznimno razvijene koridore prometa koji koriste trzistu
radi svojih pouzdanosti i niskih tro§kova. Zeljeznice samim time imaju veliki izazov pri osiguranju
strukturne promjene kako bi se omogucilo konkuriranje na trziStu i preuzimanje velikog udjela
dugi rok. Hrvatska i europske drzave uvelike rade 1 ulazu u reorganizaciju zeljeznickog sustava
kako bi ga modernizirali za pra¢enje novih zahtjeva drustva i gospodarstva. Analizom trenutnog
stanja Zeljeznica u Europi i Hrvatskoj ishodiSte je za proucavanjem opsega potreba za
modernizacijom i reorganizacijom Zzeljeznica. Usmjeravanje na povezivanje raznih tehnika i
tehnologija rada klju¢ni su faktori za stvaranje kvalitetnijeg i boljeg sustava i funkcioniranja

prijevoza tereta zeljeznicom. [2]



2. Prijevoz Zeljeznicom u Europi

Jedna od vaznijih karakteristika prijevoza Zeljeznicom je njezin koncept koji ima utjecaj na
organizaciju i izvrSavanje zadataka u industrijskoj grani prometa. Njezino nisko trenje Celicnih
kotaca vozila po pruzi od celika stvara malu potrosnju pogonskog goriva, a to prijevoz Cini
jeftinijim. Sve te karakteristike dovele su do $irenja zeljeznicke mreze za vrijeme industrijske
revolucije.

Razvoj zeljeznickog prometa temelji se na EU-ovim smjernicama, isto tako i na europskoj
prometnoj politici. Samim time se usmjerava na razdvajanje Zeljeznickog prijevoznika od
infrastrukture, ostvarivanju zeljeznickog prijevoznog trzista. Iznimno su vazna i ulaganja u izradu

transeuropske prometne mreze kao i sigurnosni i ekoloski standardi prijevoza [3]

2.1. Prednosti i nedostaci Zeljeznickog prometa

Nakon razvoja ZeljezniCkog prometa poceli su se pojavljivati i sve veci zahtjevi kao $to su
brzina, broj vlakova, broj mjesta u vlaku. Kretanje vozila prugom je iznimno ograniceno i vezano
za stabilne kapacitete. U kolodvorima se javio ograni¢avajuci ¢imbenik vezan za broj kolosijeka
za odreden broj vlakova koji se istovremeno moze naci. S vremenom za Zeljeznicu sve veci

problem postaje propusna te prijevozna mo¢ pruge.

Gustoca Zeljeznicke mreZe uvelike se razlikuje medu drzavama. Najvec¢u imaju Belgija,
Luksemburg i Ceska dok najmanju imaju Finska, Gréka i Estonija. U nekim od europskih zemalja

zeljeznicka mreza ne postoji, primjeri takvih zemalja su Cipar 1 Malta.

U zadnjih 30-ak godina Zeljeznic¢ki promet broji znacajan pad vezan uz prijevoz putnika i
tereta. Jedan od bitnih razloga toga je nekonkurentnost zeljeznice prema cestovnoj vrsti prometa.
Razlozi tome su nemoguénost dopreme ,,0d vrata do vrata®, Cesta kasnjenja, duga trajanja
prijevoza zbog zadrzavanja. Sve t0 ne odgovara poduzedima kojima je nuZzna vremenska
preciznost. Neki od ostalih problema su i nedostatak nadzora nad vlakovima, nedovoljno dobre
kompjuterske mreZe, drugacije Sirine kolosjeka te nacionalni signali. Uvelike nedostaje 1

medunarodna tehnicka regulacija koja bi dovela do integriranog Zeljeznickog podrucja.



S obzirom na brojne nedostatke, postoje i neke od prednosti Zeljeznica. Neke od najbitnijih su
da je zeljeznicki promet danas Cisti oblik prometa koji se sluzi elektricnom energijom. Jedna od
bitnih stavki je ta da je u jedan vlak moguce staviti 50 do 60 puta viSe tereta nego kod kamiona.
Radi sve masovnije zaguSenosti prometnica i Sporazuma u Rimu i Maastrichtu, javila se odredba
za stvaranjem jedinstvenog europskog Zeljeznickog sustava. Zbog toga je jako bitno stvoriti

konkurentan sustav Zeljeznica u koji se ulazu ogromna sredstva.

Zeljeznicki promet veliki je prijevoznik i zbog toga ona u sustavu ima naglasak na prijevoz
velikih koliina tereta na vece udaljenosti. Ispunjenjem ta dva uvjeta zeljeznica ima veliku
prednost u odnosu na druge grane prometa. Jedan od problema u podrucju teretnog je trazenje
ravnoteze medu postavljanjem naturalnih i financijskih ciljeva. Oni se naj¢esée pojavljuju kod
prijevoza velike koli¢ine robe niske vrijednosti.

Neke od bitnijih znacajki prednosti Zeljezni¢kog prometa su veliki kapacitet ( za masovne 1
teske terete ), moze prevoziti raznolika prijevozna sredstva, efikasnost i rentabilnost, relativna
neovisnost o vremenskim prilikama, ekoloska prednost, sigurnost. Bez obzira na prednosti
zeljeznica se suocava i sa nekim bitnim nedostacima a to su neprilagodljivost, slabije razvijena
mreZa, osjetljivost na reljefne prepreke, neuskladenost Sirina kolosijeka, velike investicije

Dobar omjer pruga i broja stanovnika ( 1556 osoba po km ) stavlja Republiku Hrvatsku u rang
sa razvijenim europskim zemljama. Republika Hrvatska ima dobro razvijenu europsku mrezu
pruga, ali je nedostatak to Sto je ona vrlo stara, slabo odrZavana te je komercijalna brzina prijevoza

mala. [4]

2.1.1. Danasnji Zeljeznicki sustav

Clanice Europske Unije razumiju da jedno od najveéih ogranienja Zeljeznice jest manjak
harmonizacije mreza, zbog toga se troSi vrijeme, povecavaju se troSkovi 1 manjka je
konkurentnosti. Zbog nabrojenih sastavnica ,,Bijela Knjiga®, ( dokument kojim se javnosti izrice
stajaliSte neke organizacije, vlade ili udruzenja ) oznacava interoperabilnost najvaznijim faktorom
kod revitalizacije Zeljeznickog prometa. Njihov konacan cilj je umanjenje zaguSenja i zakréenosti
na cestama, dobivanje sigurne, integrirane samim time i konkurentne Zeljeznicke mreze.
Prometni sustav europskih zeljeznica predstavlja razliku izmedu starog 1 novog. Po jednoj strani
se grade modernije Zeljeznice, koriste vlakovi sa velikim brzinama, a na drugoj strani u vecini
zemalja prisutna je zastarjela zeljezni¢ka mreza. Radi unapredenja prometa u Zeljeznickoj mrezi,

osim Bijele Knjige nastali su i mnogi drugi dokumenti. Zbog toga su Zeljezni¢ka unija (Union of
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Railways), Zajednica europskih Zzeljeznica (Community of European railways), Medunarodna
unija javnog prijevoza (International Union of Public Transport) te Unije europske zeljeznicke
industrije (Union of European Railways Industries) iznjele dokument koji je Zelio do 2020. godine
stvoriti jedinstven Zeljeznicki sustav u Europi. Pokraj toga cilj je bio i porast udjela Zeljeznice u
vidu putni¢kog prometa od 6 do 10 posto, a kod teretnog prometa 8 do 15 posto. Pokraj svih ovih
ciljeva, neki od ostalih su bili i Stednja energije, znatno umanjenje emisije polutanata.
Kod Zeljeznickog prometa nacionalna pitanja nadvladala medunarodna. Danas 200 godina nakon
nastanka vlaka, nacionalni prijevoznik Zeljeznice jo$ je drzavno vlasniStvo, dok se prijevoz
zeljeznicom organizira na nacionalnoj razini. Posljedica tih stvari je fragmentirani zeljeznicki
sustav, razlog toga je primjenjivanje razliCitih tehnickih standarda od strane drzava. Sve to
onemogucuje proizvodnju Siroke palete vlakova koji se mogu koristiti u svim drzavama Europe.
Povecanje ucinkovitosti Zeljeznickog prometa moze se dogoditi izradom trziSta za nove
prijevoznike, no za to je nuzno osigurati potpunu neovisnost upravitelja zeljeznicke infrastrukture
1 usluznih objekata. Onda bi operateri placali za koriStenje infrastrukture. Medutim da bi se to
ostvarilo, te da bi se sklonila samovolja Sefova infrastrukture nuzna su ¢vrsta ogranicenja i
uskladene tarife i izdavanje licenci. Zbog tog cilja daljnji proces liberalizacije uzima maha na

mnogim dijelovima Europe. [5]



3. Promet Zeljeznica Hrvatske

Hrvatske zeljeznice imaju dobar polozaj u prometu, samim time imaju moguénost integracije
ka europskoj prometnoj mrezi. Polozaj Hrvatske je u sredini Europe pa je procjena takva da ¢e
preko Hrvatske prelaziti vise tereta posto je otvorena prema jugoistoku i istoku.

Ako dode do rasta udjela u sveukupnom poslovanju unutarnjeg prometa, moguci je i rast udjela
zeljeznickog sektora. Sve to se moze posti¢i modernizacijom, gradnjom infrastrukture, gradnjom
kolosijeka, terminala, osuvremenjivanjem voznog parka, integracijom sa ostalim prometnim
granama i fokusom na druge korisnike. Poslovanjem po nacelima komercijalne Zeljeznice moze
pruziti korisnicima kvalitetnu uslugu te uslugu sa dozom sigurnosti. Stavljanjem naglaska na
zeljeznicki promet samim time ¢e povecati znacaj intermodalnog prometa koji ¢e pokazati
smanjenje buke te emisije staklenickih plinova.

Zeljezni¢ka infrastruktura Hrvatske je u vecoj mjeri zastarjela, to direktno ima efekt na manjak
uc¢inkovitosti samih Zeljeznica. Neke od rezultiranih posljedica su i vrlo male brzine na nekim
odredenim dionicama, deSavaju se i mnoga kasnjenja i otkazivanja putovanja vlakovima. Zbog
svega toga zeljezniCki promet ne moze konkurirati pred drugim vrstama prometa.

Hrvatska Zeljeznicka mreza (Slika 1.) iznosi 2.722 kilometra, no 90,7% (2.468 km) mreze
zeljeznice obuhvacaju jednokolosje¢ne pruge, samo oko 30% je elektrificirano. Negdje oko 55%
mreZe se odnosi na linije koje su bitne za medunarodni promet.

Udio zeljeznica gdje se postize brzina izmedu 141 1 160 km/h je 5,4% od ukupnih 2.722 km,
njih 17% postiZe brzinu vecu od 100 km/h te 37,5% brzinu manju od 60%. Male brzine, problem
sa daljinom od jednog do drugog stajaliSta i stara kontrola prometa doprinose izravnom utjecaju
na kapacitet prometnih linija i konkuriranje zeljeznica u prometnom sustavu. Brzine kojima se
danas prometuje zZeljeznicom u Hrvatskoj, do glavnog grada se vlakom moze do¢i jednodnevnim
putovanjem ukljucujuci i povrat, no samo iz manjeg dijela zemlje. To ukazuje na hipotezu da

zeljeznicki promet nije konkurentan drugim vrstama prometa, pogotovo za duza putovanja. [6]
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Slika 1. Mreza pruga u Republici Hrvatskoj
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3.1. Zeljeznicki pravci u Hrvatskoj

Bitnu karakteristiku u prometnom i gospodarskom razvoju Hrvatske imaju njezini Zeljeznicki
prometni pravci. Oni povezuju Baltik i preko srednjeg Podunavlja zavrSavaju na nasoj obali
Jadranskog mora, tj. X. koridora na Crnom moru.

U mrezu Europe od nasih koridora ukljucena su njih tri:

1. RH1 Kkoridor: Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skopje-Veles-Solun
2. RH2 koridor: Rijeka-Zagreb-Koprivnica-Budimpesta
3. RH3 koridor: Budimpesta-Osijek-Sarajevo-Ploce

Koridor RH1, prolazi kroz Hrvatsku sa 316,23 km. Ono sto je vrlo bitno za buduénost hrvatskih
zeljeznica je teznja ka dostizanju tehnicke specifikacije za interoperabilnost, takoder je bitna stvar
uspostava harmonizacije sa drugim Zeljezni¢kim upravama. Koridor RH2 sa svojih 328,7 km
duljine najdulji je koridor, jo§ se naziva i Mediteranski koridor. On je bivsi ogranak Vb

paneuropskog koridora.
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Koridor RH3 sacinjava bitnu prugu Budimpesta — Osijek — Sarajevo - Ploce. On spaja

Budimpestu sa nasom vrlo vaznom lukom Ploce. Koridor RH3 glavni je dobavni pravac roba

putem Zeljeznice u Bosni i Hercegovini.

Prometno povezivanje Hrvatske sa ostatkom kontinenta se vrsi preko devet pruga, one su

ukljucene u europsku mrezu pruga iz AGC 1 AGTC sporazuma:

1.
2.

w

© N o o &

Ljubljana, llirska Bistrica — Sapjane — Rijeka

Murakeresztur — Kotoriba — Cakovec — Sredi$¢e — Varazdin - Zagreb

Ljubljana, Dobova — Savski Marof — Zagreb — Novska — Strizivojna/Vrpolje — Vinkovci
— Tovarnik — Sid, Beograd

Gyekenyes — Botovo — Dugo Selo — Zagreb — Karlovac — Ostarije — Moravice — Rijeka
Sredis¢e — Cakovec — Varazdin — Osijek — Dalj — Erdut — Bogojevo, Subotica

Zagreb — Sunja — Volinija — Dobrljin, Biha¢

Zagreb — Karlovac — Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split, Sibenik, Zadar

Subotica, Bogojevo — Erdut — Vinkovci — Strizivojna, Vrpolje — Slavonski Samac —
Bosanski Samac, Sarajevo, Mostar, Capljina — Metkovi¢ — Ploce

Magyarbloy — Beli Manastir — Osijek — Strizivojna, Vrpolje — Slavonski Samac —

Bosanski Samac, Sarajevo, Mostar, Capljina — Metkovi¢ — Ploge

AGC sporazum je Europski sporazum o najvaznijim medunarodnim prugama ( Zeneva, 31.
svibnja 1985. )

AGTC sporazum je Europski sporazum o najvaznijim medunarodnim prugama

kombiniranog prijevoza i pripadaju¢im uredajima ( Zeneva, 1. sije¢nja 1991. ) [7]

3.1.1. Prijevoznici na Hrvatskoj mreZi pruga

HZ Cargo d.o.o. djeluje ve¢ 16 godina, nastao je 2006. godine. Njegov osnivaé je sama

Republika Hrvatska. Do 2012. godine on je bio dio HZ Holdinga, njegovim restrukturiranjem su

se stvorile tri nove firme ( HZ Cargo, HZ Putnicki prijevoz, HZ Infrastruktura ). HZ Infrastruktura

je vlasnik kompletne Zeljezni¢ke infrastrukture u Republici Hrvatskoj, HZ Putnicki Prijevoz je jos

uvijek monopolist u prijevozu putnika u Republici Hrvatskoj, dok HZ Cargo danas djeluje kao

nezavisna firma na liberalnom trzistu. Bitne sastavnice poslovanja su javni zeljeznicki prijevoz i

prijevoz tereta, prijevoz opasnih tvari, prijevoz izvanrednih paketa, iznajmljivanje vagona i
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skladi§nog prostora. HZ Cargo Zeli restrukturiranjem dru§tva osigurati razvoj prema trzi$no
orijentiranoj kompaniji, koja poslove obavlja na ekonomic¢an i ekoloski siguran nacin.

Misija druStva jest da trajno podlaze zahtjevima kupaca, vlasnika i nekih drugih strana,
ukljucujuéi primjenu;j visoke tehnologije uz pomo¢ visoko educiranih zaposlenika. Vizija jest
stvoriti tvrtku usmjerenu na trziste koja ¢e usluge dati na ekonomic¢an i siguran nacin.

HZ Cargo takoder posjeduje i nesto trgovackih drustava:

Agencija za integralni transport d.o.o.

AGIT Bosna i Hercegovina d.o.o.

AGIT Srbija d.o.o.

OV- Odrzavanje vagona d.o.o.

Radionica Zeljezni¢kih vozila Cakovec d.o.o.
CARGO Centar Zagreb

o a k~r wnhE

Kad je Hrvatska usla u EU 2013. godine, prijevozno trZiSte se ve¢inom liberaliziralo. Sa tim su
otvorena vrata za ulazak drugih operatera na trziSte Hrvatske. Kod liberalizacije se pojavom stranih

operatera poveéala konkurentnost, prije 2013. godine HZ Cargo bio je monopolist.[8]

Tablica 1. Pregled Zeljeznickih operatera

ZELJEZNICKI OPERATERI

ADRESA

HZ Putnigki prijevoz d.o.o.

Strojarska 11, 10000 Zagreb

HZ Cargo d.o.o.

Heinzelova 51, 10000 Zagreb

ENNA TRANSPORT d.o.0.

Strojarska cesta 20/22, 10000 Zagreb

RAIL&SEA d.o.0.

Bani 77, 10000 Grad Zagreb

Rail Cargo Carrier-Croatia, d.o.0.

Radnicka cesta 39, 10000 Zagreb

SZ — Tovorni promet, Podruznica 001

Trg Ivana Koblera 2, 51000 Rijeka

Train Hungary kft., Podruznica Zagreb

Koturaska 51, 10000 Zagreb

Eurorail logistics d.o.o.

Koturaska 51, 10000 Zagreb

TRANSAGENT RAIL d.o.o.

Verdieva 6, 51000 Rijeka

CER CARGO d.o.0.

Stefanovecka 10, 10000 Zagreb

Pruzne gradevine d.o.o.

Medimurska 4, 10000 Zagreb

Adria Transport Croatia d.0.0.

Ulica Josipa Loncari¢a 3, 10000 Zagreb

Ten Rail d.o.0., Podruznica Zagreb

Bani 77, 10000 Zagreb

LOG RAIL d.o.o.

Pljavis¢e 17G, 10000 Zagreb

INRAIL S.P.A., Glavna podruznica Zagreb

Jelenovac 38B, 10000 Zagreb

Izvor: https://www.ictsi.hr/zeljeznickioperateri
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3.1.2. Zeljezni¢ka statistika prijevoza robe u Hrvatskoj

Prema Drzavnom zavodu za statistiku ukupan prijevoz robe u Zeljezni¢kom prijevozu iz godine
u godinu sve viSe pada, no sve je to posljedica gospodarske krize koja je uvelike pogodila
zeljeznicki promet. Probleme u ukljucivanju u europsku prometnu mrezu stvaraju nedovoljno
razvijene tehnicke sastavnice kao $to su manjka dvokolosjenih i1 elektrificiranih pruga ,

nesuvremeni vozni par, mnogo ogranic¢enja brzina. Sve to je uvelike utjecalo na smanjeni obujam

prometovanja zeljeznicom plus gospodarska kriza. .[8]

Tablica 2. Tablica statistike prevezenih koli¢ina robe i putnika

prijevoza robe -

prijevoz opasnih tvari

MJERNA 2020. GODINA 2021.GODINA
JEDINICA
Prevezeni putnici Tis. 8157 9876
Unutarnji prijevoz Tis. 8108 9812
Medunarodni Tis. 49 37
prijevoz
Putnicki kilometri Mil. 275 360
Unutarnji prijevoz Mil. 273 346
Medunarodni Mil. 2 14
prijevoz
Prevezena roba Tis. t. 11051 10896
Unutarnji prijevoz Tis. t. 1920 2033
Medunarodni Tis. t. 4270 4043
prijevoz - utovareno
Medunarodni Tis. t. 1174 1217
prijevoz - istovareno
Tranzit Tis. t. 3688 3596
Tonski kilometri Mil. 2408 2248
Unutarnji prijevoz Mil. 565 558
Medunarodni Mil. 812 669
prijevoz - utovareno
Medunarodni Mil. 348 329
prijevoz — istovareno
Tranzit Mil. 683 692
Od ukupnog Tis. t. 1284 1105

Izvor: Hrvatski zavod za statistiku
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Prema Europskom zelenom planu cilj je da do 2050. godine barem 75 posto tereta prevozimo
zeljeznicom. Po analizi HAKOM-a, u Zeljezni¢kom prijevozu je u prvom tromjesecju 2022,
znacajno porastao promet. Teretnim zeljeznickim prijevozom prevezeno je 11.6 posto vise robe
uz 9.4 posto vise ostvarenih tonskih kilometara u odnosu na isto razdoblje prethodne godine. Pri

tome je HZ Cargo prevezao 13.8 posto vise robe i ostvario 5.5 posto vise tonskih kilometara.

3.1.3. Mogu¢nosti za razvoj Zeljeznickog prometa u Republici Hrvatskoj

Nisu samo negativni ¢imbenici ti koji opisuju zeljeznicki promet, on takoder ima i neke od

preduvjeta koji mu daju prednost pred drugim oblicima prometa, u njih se mogu ubrojiti:

e Sigurnost
e Energetska ucinkovitost
e Ekoloska prihvatljivost

e Neovisnost 0 vremenskim uvjetima

Jedan od njih je 1 dobar geoprometni polozaj koji daje veliku mogucnost razvitku
medunarodnog prometa kao dio TEN-T mreze ( planirana mreza cesta, zeljeznica, zra¢nih luka 1
vodne infrastrukture u Europskoj uniji ) koji ga spaja sa Mediteranskim koridorom, koridorom
RH3, Dunavskim koridorom VII.

Ulaganjima u molderniziranje zeljezni¢kog sustava, zeljeznica ima priliku za povecavanje
kvalitete svojih usluga kao 1 produktivnosti 1 u¢inkovitosti. Razvojem intermodalnog prometa ce

uvelike pomo¢i Hrvatskoj u integraciji na koridore TEN-T mreze. [8]

3.1.4. Razvijanje Zeljeznickog prometa u Republici Hrvatskoj

Prvi promet na Zeljeznickoj pruzi u Hrvatskoj bio je madarsko — hrvatska granica — Kotoriba —
Cakovec — hrvatsko — slovenska granica. On je bio uspostavljen 1860. godine. Pruga je prispojena
na prije izgradenu prugu Be¢ — Maribor — Pragersko — Zidani most — Ljubljana — Trst iz 1857.

godine zbog povezivanja Budimpeste i Trsta.

Politika razvitka Zeljeznica u Hrvatskoj bila je diktirana iz Madarske 1 Austrije do 1918. no sve
zbog zadovoljavanja njihovih interesa. Ni druga izgradena pruga 1862. godine Zidani most —
Zagreb - Sisak isto kao i kasnije izgradena pruga 1873. godine Karlovac — Rijeka te Divaca —

Buzet — Pula 1876. godine nisu ni malo zadovoljavale neke bitne hrvatske potrebe kao $to je to bio
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slucaj sa posavskim pravcem. Izgradnja Zeljeznickih pruga i samo njihovo upravljanje imali su

znacajke drzavnog vodenja te ulaganja privatnog kapitala.

Poslije Prvog svjetskog rata bitna je bila obnova pruga. Na bitnim prugama sagraden je drugi

kolosijek, no bez obzira na brojne probleme odrzavano je sigurno prometovanje.

Poslije Drugog svjetskog rata bitnu vaznost je nosila izgradnja pruge Biha¢ — Knin koja je
otvorena 1948. godine za slobodno prometovanje te 1966. godine pruga Ploc¢e — Metkovi¢. U
razdoblju 1960.-ih su lokalne pruge ukinute dok je masa Zeljeznickog prometovanja premjeStena
na poprjecni, rijecki pravac i uzduzni posavski.

U Hrvatskoj postoji duga tradicija proizvodnje i odrzavanja zeljeznic¢kih vozila ( Tvornica
zeljeznickih vozila Janko Gredelj u Zagrebu, osnovana 1894., tvornica Puro Dakovi¢ u
Slavonskom Brodu, osnovana 1921., Radionica Zeljeznickih vozila u Cakovcu, osnovana 1945.

godine ), no zadnjih pet godina se intenzivno ulaze u Zeljeznicku infrastrukturu. [9]

3.1.5. Polozaj Republike Hrvatske u prometnoj mrezi Europe

Geografski oblik, dobar zemljopisno — prometni polozaj Hrvatske u Europi daje razvitak
infrastrukture za promet i prometne djelatnosti kao jedan od bitnih faktora sveobuhvatnog

gospodarstva i razvijanja zemlje.

Hrvatska je zemlja koja se nalazi na kriZzanju najbitnijih prometnih koridora izmedu prostora
srednje-podunavskog i panonskog i jadranskog. Dio spaja zapadnu i srednju Europu sa
jugoisto¢nom Europom i sa Bliskim istokom dok drugi spaja Balticko more preko Podunavlja sa

Jadranskim morem.

Bitna uloga ,,mosta* na lokaciji sjeverozapad , jugoistok i sjever — jug nasoj zemlji daruju
posebnu prijevozno — prometnu vaznost dok od nje zahtjeva i visoku kvalitetu koju moraju

zadovoljiti na tim prometnim pravcima kao i infrastruktura.

Hrvatska je u jednu ruku i prometna zemlja kao i sredozemna te je jako vazna zemljama u
zaledu radi njenog izlaza na more. Mnoge luke no posebno luka Rijeka bi trebale iskoristiti taj

potencijal koji je mnogo visi od onoga koliko se iskoristava. Jedna od prednosti luke Rijeka je ta
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da ona ima znatno vec¢i bazen od konkurencija pa samim tim moze primiti i viSe ve¢ih brodova od
ostalih luka, ali bez moderniziranja infrastrukture prometa koja spaja luku sa dijelom zaleda nece

biti onih rezultata koji se ocekuju od luke. [9]

3.1.6. Trziste zeljeznickih usluga kod Zeljeznickog prijevoza

Trziste se spominje kao definicija stalnog i organiziranog oblika stavljanja u vezu ponude sa
potraznjom roba i stvari, tj. ono daje moguénost susreta ponude i potraznje za uslugom prijevoza
uz to odredujuci cijenu i koli¢inu prodanog i kupljenog. Zbog takvog nacina djelovanja se trziste

zapravo definira kao mehanizam reguliranja odnosa.

Spominjemo li prijevozno trziste, to je posebniji oblik trziSta na kojem se kupuju i prodaju
prijevoznicke usluge. Uloga prijevoza nije materijalna i ne moze se uskladistiti te je radi toga

prijevoz u isto vrijeme radanje i prodavanje usluge.

Ponuda se spominje kao definicija odredeni broj robe i usluga koja se po odredenoj cijeni na
odredenom trziStu moze ponuditi. U Zeljeznickoj sferi se pod ponudu ubrajaju vlakovi, dok
potraznja se definira kao platna sposobnost za zadovoljiti potrebu. Mjesto susretanja ova dva

pojma naziva se ekvilibrij. [10]

17



3.1.7. Kada odabrati Zeljeznicki prijevoz tereta?

Prijevoz teSkog tereta Zeljeznicom cjenovno je optimalno rjeSenje na velikim udaljenostima.
Zeljeznicki prijevoz tereta uobi¢ajeno se koristi za prijevoz sirovina poput ugljena i Zeljeza, ali i
drugih vrsta robe.

Zasto je dobro i efikasno odabrati uslugu Zeljezni¢kog prijevoza tereta:

e Kraci dostavni rok na ve¢im udaljenostima
e Ekoloski prihvatljivo rjeSenje s manje koriStenog goriva

e Pouzdani dostavni rokovi zbog strozeg rasporeda prometovanja

Prednosti medunarodnog prijevoza tereta Zeljeznickim prijevozom:

e Mogucnost prijevoza velikih teretnih posiljaka

e Ekoloski ucinkovito rjeSenje koje koristi malo goriva u usporedbi s cestovnim
prijevozom

e Povoljne ponude za prijevoz na velikim udaljenostima

¢ Organizacija prometovanja Zeljeznicom omogucava precizne ponude

e Dostavno vrijeme nije pod utjecajem prometa ili vremenskih ¢imbenika

e Najsigurniji nacin prijevoza robe

Nedostaci medunarodnog prijevoza tereta Zeljeznickim prijevozom:

e Duzi postupak naru¢ivanja u usporedbi s cestovnim prijevozom

e Dostava do vrata zahtjeva kompleksnu integraciju s ostalim vrstama usluga

e Cjenovno nepovoljno za prijevoz na kratkim udaljenostima

e Strozi raspored prometovanja onemogucéavanja utjecaja na kratkim udaljenostima

e DuzZi proces prelaska granica radi zakona i odmora vozaca

Kako naruciti uslugu prijevoza tereta vlakom?

e Organizacija zeljezni¢kog prijevoza moguca je putem individualnih ponuda

e Zatrazite ponudu od logistickih stru¢njaka
Kada odabrati Zeljeznicki prijevoz:
e Slanje iz luke u unutrasnjost zemlje

18



e Slanje vece koli¢ine teretnih posiljaka

e U slucaju da je potrebna brza dostava na vecoj udaljenosti ( zamjena moze biti zracni
prijevoz samo ukoliko je posiljka manja )

e Prilikom slanja sirovina poput ugljena, metalnih ruda, Zeljeznih ruda

¢ Ekoloski povoljnije rjeSenje nego cestovni prijevoz

Cijena prijevoza tereta vlakom:

e DIMENZIJE: dimenzije i tezina poSiljaka za zeljeznicki prijevoz

e UDALJENOST: slanje zeljezni¢kim prijevozom isplativo je za vece udaljenosti

e MJESTO PRIKUPA | DOSTAVE: prikupljanje i dostavu s druge adrese osim
zeljeznickih postaja mora se organizirati posebno

e SADRZAJ: sadrzaj posiljaka moZe utjecati na ponude

e OSIGURANIJE: dodatno osiguranje dostupno je za dodatnu zastitu posiljaka tijekom
prijevoza

e CARINSKA NAKNADA: carinske naknade mogucée su u slu¢aju medunarodnog
izvoza robe [10]
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4, Analiza i smjernice razvoja Zeljeznickog promet

Hrvatske Zeljeznice imaju dobar prometni polozaj i s obzirom na to one imaju mogucnosti za
integraciju u europsku Zeljeznicku prometnu mrezu. Hrvatska se nalazi u sredini europskih zemalja
pa su procjene da ¢e preko nje prelaziti znatno viSe roba nego do sada, ako se ona otvori prema
europskom istoku i jugoistoku. Prilike za rast Zeljeznickog sektora Hrvatske povezan je sa
moguéim rastom njegovog udjela u ukupnom poslovanju unutarnjeg prometa. To sve se moze
posti¢i modernizacijom, gradnjom infrastrukture, ukljucujuéi intermodalne terminale i industrijske
kolosijeke, gradnjom suvremenijeg voznog parka te stavljanjem veceg fokusa na korisnike usluga.
Zeljezni¢ka infrastruktura Hrvatske vrlo je zastarjela, a to ima direktni utjecaj na umanjenu
ucinkovitost Zeljeznice. Posljedice toga vidljive su u malim brzinama na nekim dionicama,
ucestala kaSnjenja i otkazivanja vlakova. Zbog svih tih problema Zeljezni¢ki promet postaje
nekonkurentan u odnosu na druge vrste prometa.

Dugoroc¢na poslovna orijentacija Hrvatskih Zeljeznica jest izgradnja moderne infrastrukture na
prugama koje su dio V. b i c te X. paneuropskoga prometnoga koridora. X. paneuropski koridor
spaja zapadnu Europu s Grckom, Bugarskom i Turskom. Njegova hrvatska dionica je pruga
drzavna granica — Savski Marof — Vinkovci — Tovarnik — drzavna granica. Ukupna duzina dionice
je 316,4 km.

Ogranci V. paneuropskog prometnoga koridora Italiju preko Slovenije 1 Madarske spajaju s
Ukrajinom, ogranak b spaja Budimpestu preko Koprivnice i Zagreba s Rijekom. Njegova Hrvatska
dionica je pruga drzavna granica Botovo — Zagreb — Karlovac — Rijeka. Ukupna duzina dionice je
328,7 km. Ogranak c spaja Budimpestu preko Osijeka — Pakova — Samca — Sarajeva i Mostara s
lukom Ploce. Njegove su hrvatske dionice pruga drzavna granica — Beli Manastir — Osijek —
Slavonski Samac — drzavna granica ( sjeverni krak ogranka Vc koridora ) i pruga drzavna granica

— Metkovi¢ — Ploce.
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Od infrastrukturnih, vuénih i prijevoznih sredstava Hrvatskih Zeljeznica vazno je spomenuti
ukupnu duljinu pruga koja iznosi 2.722 km.

U geoprometnom smislu Hrvatske Zeljeznice imaju znacajan polozaj. Hrvatska se nalazi u sredini
europskih zemlja te je procjena da ¢e preko nje, zbog otvaranja prema europskom istoku i

jugoistoku, ubuduce prolaziti mnogo vise roba nego do sad.

Na 13 posto pruga moguca je vozna brzina do 60 kilometara na sat, a na najve¢em broju ostalih
pruga parametri su jednaki onima iz vremena izgradnje. Prosjecna starost dizelskih lokomotiva je
36,5 godina, a putni¢kih vagona 26 godina. Zbog svega toga, nacionalni program zeljeznicke
infrastrukture 1 programi modernizacije mobilnih kapaciteta vrlo su vazni za daljnji rad i razvoj

Hrvatskih Zeljeznica. .[10]
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Slika 2. Prikaz paneuropskih prometnih koridora

lzvor:https://www.google.com/search?q=prikaz+paneuropskih+prometnih+koridora&tbm=isch&
ved=2ahUKEwiCtOig4sH6 AhUlkvOHHY3dC5YQ2-
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4.1. ZeljezniCki X. koridor

Deseti paneuropski koridor, vrlo je znacajan koridor za europski prometni sustav. On povezuje

11 zemalja srednje 1 jugoistocne Europe.

Slika 3. Prikaz X. Zeljeznickog koridora
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lzvor:https://www.google.com/search?g=x.+%C5%BEeljezni%C4%8Dki+koridor+karta& &t

bm=isch
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X. koridor je europski koridor koji omogucuje povezivanje sjeverozapada s jugoistokom
Europe. Takoder, on omoguéuje najpovoljniju kopnenu vezu izmedu zemalja srednje Europe s
Bugarskom, Turskom, te dalje prema Maloj Aziji i Sjevernoj Africi. Jedan je od najznacajnijih
koridora zemalja jugoistoka Europe za njihovo medusobno povezivanje. Koridor X. zajedno s V.b
koridorom omogucéuje kombinirani prijevoz izmedu prometa morem 1 rijenog prometa uz
posredovanje zeljeznickog i1 cestovnog prometa. Drugim rijeCima, omogucuje kombinirani
prijevoz izmedu luka sjevernog Jadrana ( Rijeka, Koper i dijelom Trst ), a poboljSanjem
Zeljezni¢ke veze prema Srednjoj Dalmaciji tu se prikljuduju i luke Zadar, Sibenik, Split, s
polovnim dijelom rijeke Save. X. koridor ¢ini okosnicu prometnog sustava Hrvatske zajedno sa
V.b koridorom i s odvojenim prugama povezuje medusobno veci dio Hrvatske. Na pojedinim

dionicama obnasa ulogu vaznu za regionalni i lokalni promet unutar Hrvatske.

Osnovni krak X. paneuropskog zeljezni¢koga koridora povezuje Salzburg i Thessaloniki na
relaciji Salzburg — Villach — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Ni§ — Skopje — Thessaloniki prolazeci
kroz Sest europskih drzava ( Austrija, Slovenija, Hrvatska, Srbija, Makedonija, Gr¢ka ).

Na osnovni krak nastavljaju se jos Cetiri ogranka:

e Graz — Zagreb

e Budimpesta — Stara Pazova
e Nis — Sofija

e Veles — Amynteon [11]
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4.2. ZeljezniCki koridor V.

Ogranak b koridora V.

Koridor V. dijeli svoje terase sa koridorom X. ( potez Dugo Selo — Zagreb ), tehnicki je ta
dionica dio koridora X. koridor V, ogranak b, prekinut je na tom potezu. Magistralna Zeljeznicka
pruga MG1 Botovo — Zagreb — Rijeka glavna je Zeljeznicka prometnica koja sredis$nju Hrvatsku
povezuje s Gorskim Kotarom i sjevernim dijelom Hrvatskog primorja, kao i prometnica koja
uvelike pridonosi realizaciji europskih regionalnih integracija. Pruga Botovo — Zagreb — Rijeka
hrvatska je dionica ogranka b V. paneuropskoga prometnoga koridora ( koridor Vb ). Njome je
najveca i najvaznija hrvatska luka u Rijeci povezana s unutrasnjos¢u Hrvatske, a preko nje i sa
srednjoeuropskim zemljama koje gravitiraju rijeckoj luci.

Zbog vaznosti koju ima za domacéi i medunarodni Zeljeznicki promet, koridor Vb ima prioritet
u razvojnim planovima Hrvatskih Zeljeznica. Odluceno je da se na cijelom potezu od drzavne
granice s Madarskom do Rijeke sagrade dva kolosijeka te da se pruga osposobi za voznu brzinu
vlakova od 160 odnosno 200 km/sat.

Koridor Vb u Hrvatskoj se obnavlja i dograduje. Hrvatska dionica koridora Vb od granice s

Madarskom do Rijeke podijeljena je na Cetiri sektora:

e Sektor I. drzavna granica — Zagreb ( Dugo Selo )
e Sektor II. Cvoriste Zagreb

o Sektor Ill. Zagreb — Rijeka

e Sektor IV. Cvoriste Rijeka
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Ogranak c koridora V.

Zeljeznicki koridor Vc veéim ée dijelom slijediti pravac autoceste na koridoru. On bi trebao
biti vazna poveznica Madarske, Hrvatske i BiH. Povezat ¢e 1 BiH sa RH i morskom lukom Ploce.
Luka Ploce predstavlja klju¢nu intermodalnu poveznicu kopnenog i pomorskog prijevoza na Vc
koridoru, te kao slozen tehnicko-tehnoloski sustav zahtijeva ubrzan razvitak sa zeljeznickim
sustavom.

Gledajucéi od sjevera k jugu, ovi gradovi se nalaze na pravcu ogranka V¢ koridora:

e Beli Manastir

e Osijek

e Dakovo

e Strizivojna - Vrpolje
¢ Slavonski Samac [11]
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5. Infrastruktura Zeljeznickog prometa

Hrvatske zeljeznice, nakon modernizacije i1 restrukturiranja, trebaju poslovati na nacelima
komercijalne Zeljeznice. Potrebno je stvoriti takav Zeljeznicki sektor koji ¢e dati kvalitetnu uslugu
sa stajaliSta kvalitete 1 prometne sigurnosti u prijevozu putnika i stvari, i mora se naglasiti da mora
biti ekonomski i financijski odrziv uz manje subvencija iz drzavnog prorac¢una. Takoder se provodi
obnova ratom unistenih dijelova Zeljeznice na djelu Licke pruge. Pri tome, prilikom obnove treba
odmah unositi elemente razvoja jer se time, znaCajke tehni¢kih elemenata mogu podi¢i na
europsku razinu i uskladiti s europskim novitetima. Sanaciju treba provoditi svestrano, ponajprije
poboljsanjem tehnickih i1 eksplotacijskih parametara pruga s niskim intenzitetom prometa i
poduzimanjem mjera za povecanje koli¢ine prijevoza na tim prugama tako da one prijedu prag
rentabilnosti i postanu konkurentne u odnosu na cestovni promet. Potrebno je utvrditi prioritete
izgradnje 1 modernizacije ZeljezniCkih pravaca. Jedan od prvih prioriteta zasigurno je kvalitetno
zeljeznicko povezivanje luke Rijeka prema unutraSnjosti Hrvatske i dalje prema Madarskoj,
Slovackoj, Ceskoj, Ukrajini ali i prema Austriji i zapadnoeuropskim drzavama. Izgradnjom novih
pruga ostvarit ¢e se bolja kvaliteta prijevoza i izbje¢i prometna izolacija Hrvatske te omogucditi

bolja povezanost ¢itave zeljeznicke mreze.

Hrvatska Zeljeznicka mreZza:

e Jednokolosjecne pruge 2.468 km ili 90,07%
e Dvokolosje¢ne pruge 254 km ili 9,03%
e Elektrificirane pruge oko 30%

e Neelektrificirane pruge oko 70%

lako Hrvatska ima razgranatu mrezu Zeljeznickih pruga, 635 km na milijun stanovnika, a Sto
je vise od EU prosjeka s 451 kilometrom, ta mreZa je zastarjela s nestandardiziranim parametrima,
odnosno ima mali broj kilometara dvokolosje¢ne i elektrificirane pruge te smo po mnogim

pokazateljima na zacelju EU po ucinkovitosti zeljeznickih usluga.
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Kako 1 svi tako i Zeljeznicki prijevoz ima svoje loSe strane, no to moze biti ograni¢avajuci
faktor kod kvalitetnog prijevoza robe. Za neke loSe dionice pruga mora se izdvojiti dosta velika
novcana sredstva za izgradnju dobre infrastrukture i odrzavanje tih pruga, dok su kod cestovnog
prometa nizi pocetni ulozi za infrastrukturu, te su samim time i manji troSkovi samog rada i
odrzavanja svega toga, uCestalije su potrebe za prekrcajem robe nego u cestovnom prometu, sporiji
je prijevoz od cestovnog prijevoza radi stalnog zaustavljanja na postajama, dok cestovni prijevoz
nije ogranicen voznim redom i ne trazi dozvole i odobrenja, cijene u zeljeznickom prometu za
prijevoz tereta puno su vise nego u cestovnom prijevozu tereta, takoder kod Zeljezni¢kog prijevoza

tereta prijevozne moguénosti ovise o propusnoj mo¢i i stanju Zeljeznicke pruge. [11]
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6. Zeljezni¢ki terminali u Republici Hrvatskoj

Temeljem analize mreze napravljena je analiza ¢vorova — postojecih Zeljeznickih terminala u

Republici Hrvatskoj. Vazan segment predstavljaju pomorske luke, pod pretpostavkom povezanosti

s mrezom zeljeznica. [11]

Tablica 3. Pregled terminala na kojima su prisutne intermodalne transportne jedinice

DIMENZIJE VRSTE
KOLODVOR NAZIV INTERMODALNIH | INTERMODALNIH
TERMINALA TRANSPORTNIH TRANSPORTNIH UPRAVITELJ
JEDINICA JEDINICA
HZ Infrastruktura
OSIJEK Osijek 40/30t kontejneri d.o.o.
PLOCE Ploge 40/40t kontejneri Luka Ploge
kontejneri/
RIJEKA Rijeka Brajdica 40/40t kamionski sanduci Luka Rijeka
BRAJDICA
kontejneri/ HZ Infrastruktura
SLAVONSKI Slavonski Brod 40/40t kamionski sanduci d.o.o.
BROD
kontejneri/ HZ Infrastruktura
SOLIN LUKA Solin Luka 40/40t kamionski sanduci d.o.o.
kontejneri/ HZ Infrastruktura
ZADAR Zadar 40/40t kamionski sanduci d.o.o.
ZAGREB kontejneri/ HZ Infrastruktura
ZAPADNI Zagreb - Vrapée 40/40t kamionski sanduci d.o.o.
KOLODVOR
HZ Infrastruktura
SPACVA Spacva Cestovna teretna Ro-La d.o.o.
vozila
HZ Infrastruktura
VUKOVAR Vukovar - - d.o.o.

Izvor: INTERMODARH, Studija razvoja intermodalnog transporta u RH, Fakultet prometnih

znanosti, 2008.
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6.1. Terminal Osijek

Kontejnerski terminal nalazi se u kolodvoru Osijek u km 23 + 423 pruge Erdut — Dalj — Osijek
— Koprivnica. Terminal ima cestovni priklju¢ak na gradske prometnice, nalazi se u sastavu
zeljeznickog kolodvora u Osijeku ( ukrcajno — iskrcajni kolosijek ). On se posluzuje manevarskim
voznjama u kolodvoru Osijek, ulazak/izlazak cijelih vlakova nije predviden — krnji manipulativni
kolosijek — nedostatan rad za formiranje marSrutnih —blok vlakova kombiniranog prometa. Nema
mogucénost direktnog ulaska ( ili izlaska ) marSrutnih vlakova u zonu prekrcaja. Postavljanje
pojedinac¢nih posiljaka ili grupa vagona obavlja se manevarskom voznjom. Mogucnost je
manipulacije kontejnera mase do 40 t. Prekrcajni kapacitet je 50 ITU/dan. Moguénost
punjenja/praznjenja teretnih jedinica: na vagonu, na parkiraliStu, na cestovnom vozilu 1 mogué
cestovni dovoz-odvoz. Broj i duzina teretnih kolosijeka — jedan od kolosijeka korisne duzine 328
m. Broj i duzina manipulativnih trakova za cestovna dostavna vozila — 1 trak duzine 283 m, §irine
6 m. PovrSina za odlaganje teretnih jedinica kombiniranog prometa je 3400 m kvadratnih.
Prekrcajna mehanizacija: ¢elni kontejnerski prijenosnik Luna TH 40. Ostale opreme nema. Prema
realiziranim koli¢inama rada, ne postoje uska grla u terminalu. Ne postoje planovi i projektna

dokumentacija za poboljsanje ili proSirenje terminala. Terminal nije informatiziran. [11]
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6.2. Terminal Ploce

Teretni kolodvor je rasporedni, ranzirni 1 krajnji na dijelu medunarodne pruge M304 Ploce —
Metkovi¢ d.g. za sve teretne i putnicke vlakove. Kolodvorska zgrada putnickog kolodvora nalazi
se u km 193+185, kolodvorska zgrada teretnog kolodvora u km 192+110, a zgrada kolodvorske
postavnice u km 191+148. Podredeno sluzbeno mjesto kolodvora Ploce je ukrizje Rogotin.
Kolodvor Ploce otvoren je za prijam i otpremu putnika i svih vrsta roba, u unutarnjem i
medunarodnom prometu, lucki je i carinski kolodvor.

Kolodvor Ploce sastoji se od triju skupina kolosijeka:

e Teretne prijamno — otpremne skupine
e Putnicke prijamno — otpremne skupine

e Tehnicke skupine

Teretna prijamno — otpremna skupina sastoji se od 8 kolosijeka, od kojih se po pravilu 1., 2. i
3. kolosijek koriste prijam a 4., 5. 1 6. kolosijek za otpremu vlakova i svi su elektrificirani i
ukljuceni u SS-uredaje. Kolosijeci broj 7. i 8. koriste se isklju¢ivo za ostavljanje praznih vagona,
kao 1 prispjelih ukrcanih vagona koji ¢ekaju iskrcaj na manipulacijskim mjestima industrijskih
kolosijeka luke i nisu elektrificirani i uklju¢eni u SS-uredaje. Prolazni ( putnicki ) kolosijek ima
ukupnu duljinu 2.125 m. Putnicka skupina kolosijeka sastoji se od 5 kolosijeka ( 1T, 2T, 3T, 4T,
5T ) od kojih se kolosijeci broj 3T, 4T 1 5T koriste za rastavljanje 1 sastavljanje garnitura putnickih
vlakova, €iS¢enje, pranje putokaznih plo€a i plo€ica s rednim brojevima i naljepnica za rezerviranje
grupnih putovanja. Kolosijek broj 1T se koristi za ostavljanje rezervnih putnickih vlakova,
kolosijek broj 2T koristi se za tehnicki pregled putnickih vagona. Kolodvor Plo¢e ima svoj lucki

kolodvor koji je spojen s kolosijekom u luci. Oni u cjelini ¢ine terminal Ploce. [11]
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6.3. Terminal Rijeka Brajdica

Terminal u vlasni$tvu luke Rijeka — skupom spojnih i manipulativnih kolosijeka povezan je s
kolodvorom Rijeka Brajdica te rijeckim zZeljeznickim ¢voristem. Kontejnerski terminal nalazi se u
kolodvoru Rijeka Brajdica u km 650 + 257 pruge Zagreb — Rijeka, odnosno u km 2 + 923 pruge
Susak Pecine — Rijeka Brajdica — Rijeka. Terminalska grupa od triju kolosijeka odvaja se od lire
ostalih luckih i industrijskih kolsijeka skretnicom br. 6 u km 2 + 526. Dobra je povezanost
manevarskim sastavima i1 kruznim vlakovima s kolodvorom Rijeka. Terminal Rijeka Brajdica
posluzuje se iz kolodvora Rijeka kruznim/industrijskim vlakovima, a druga moguénost je u slucaju
prometovanja marSrutnih blok-vlakova kombiniranog prometa da ti vlakovi ulaze u kolodvor
Rijeka Brajdica preko kolodvora Susak Pecine. Ne postoji moguénost postavljanja vagona izravno
ispod prekrcajne portalne dizalice. Mogucénost je manipulacije kontejnera, izmjenjivih kamionskih
sanduka, cestovnih poluprikolica mase do 40t. Prekrcajni kapacitet je 500.000 TEU godisnje, a
trenutni poslovni rezultati na godisnjoj razini se kre¢u oko 280.000 TEU. Detaljniji prora¢un
ovisio bi o pretpostavljenom broju radnih dana godiSnje, te o radnom vremenu terminala.
Prekrcajna mehanizacija: kontejnerski mostovi, transtejneri, autodizalice, Ro-Ro vili¢ari, Ro-Ro
poluprikolice, zahvatna klijesta za kamionske sanduke. Ostala oprema: kontejnerska radionica, za
popravak, za pranje 1 ¢iS¢enje kontejnera i1 uredaji za napajanje elektriénom energijom FRIGO

kontejnera. [11]
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6.4. Terminal Slavonski Brod

Kontejnerski terminal nalazi se u kolodvoru Slavonski Brod, km 220 + 691 pruge Tovarnik
d.g. — Zagreb Gl. Kol. — Savski Marof d.g. Terminalom se tretira manipulativni kolosijek br. 22
,Mlinar* koji se od skretnicke lire manipulativnih kolosijeka odvaja skretnicom br. 8 u km 220 +
239,57. Terminal ima cestovni prikljucak na gradske prometnice, autocestu Zagreb — Lipovac i
nalazi se u sklopu Zeljeznickog kolodvora Slavonski Brod ( kolodvorski ukrcajno — iskrcajni
kolosijek ) moguénost punjenja / praznjenja teretnih jedinica. Terminal se posluzuje manevarskim
voznjama u kolodvoru Slavonski Brod, ulazak/izlazak cijelih vlakova nije predviden — krnji
manipulativni kolosijek — nedostatan rad za formiranje marsSrutnih blok-vlakova kombiniranog
prometa. Nema moguénosti direktnog ulaska ( ili izlaska ) marSrutnih vlakova u zonu prekrcaja.
Postavljanje pojedinacnih posiljaka ili grupa vagona obavlja se manevarskom voznjom.
Moguénost je manipulacije kontejnera i izmjenjivih kamionskih sanduka mase do 40t. Prekrcajni
kapacitet je 50 ITU/dan. Mogucnost punjenja/praznjenja teretnih jedinica: na vagonu, na
parkiraliS$tu, na cestovnom vozilu i mogu¢ dovoz-odvoz. Broj i duzina teretnih kolosijeka — 1
kolosijek duzine 77,4 m. Broj i duzina manipulativnih trakova za cestovna vozila — 1 trak duzine
100 m, Sirine 6 m. PovrSina za odlaganje teretnih jedinica kombiniranog prometa — 600 metara
kvadratnih. [11]
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6.5. Terminal Split — Predgrade

Kontejnerski terminal nalazi se u kolodvoru Split — Predgrade u km 323 + 489 pruge Ogulin —
Knin — Split. Terminalom se tretira manipulativni kolosijek br. M-17 koji se od skretnicke lire
manipulativnih kolosijeka odvaja skretnicom br. 19 km 323 + 299. Terminal ima cestovni
prikljucak na gradske prometnice i Jadransku magistralu. On se posluzuje manevarskim voznjama
u kolodvoru Split — Predgrade, ulazak/izlazak cijelih vlakova nije predviden — krnji manipulativni
kolosijek — nedostatan rad za formiranje marsrutnih blok-vlakova kombiniranog prometa. Nema
mogucnost direktnog ulaska ( ili izlaska ) marSrutnih vlakova u zonu prekrcaja. Postavljanje
pojedina¢nih posiljaka ili grupa vagona obavlja se manevarskom voznjom. Moguénost je
manipulacije kontejnera i izmjenjivih kamionskih sanduka mase do 40 t. Moguénost
punjenja/praznjenja teretnih jedinica: na vagonu, na parkirali$tu, na cestovnom vozilu i moguci
cestovni dovoz — odvoz. Broj i duzina teretnih kolosijeka — jedan kolosijek korisne duzine 107 m,
jedan trak duzine 100 m, Sirine 6 m. Povrsina za odlaganje teretnih jedinica kombiniranog prometa

je 2.400 metara kvadratnih. [11]
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6.6. Terminal Zadar

Kontejnerski terminal nalazi se u kolodvoru Zadar u km 94 + 887 pruge Knin — Zadar.
Terminalom se tretira manipulativni kolosijek br. 15 koji se od ostalih kolosijeka oko teretnoga
kolodvora odvaja skretnicom br. 10 u km 93 + 988. Terminal je djelomi¢no dobro povezan s
cestovnom infrastrukturom u okruzenju. On se posluzuje manevarskim voznjama u kolodvoru
Zadar, ulazak/izlazak cijelih vlakova nije predviden — Krnji manipulativni kolosijek — nedostatan
rad za formiranje marSrutnih blok-vlakova kombiniranog prometa. Nema moguénost ulaska ( ili
izlaska ) marSrutnih vlakova u zonu prekrcaja. Postavljanje pojedinacnih posiljaka ili grupa vagona
obavlja se manevarskom voznjom. Mogucnost je manipulacije kontejnera i izmjenjivih
kamionskih sanduka mase do 40t. Prekrcajni kapacitet je 30 ITU/dan. Moguénost
punjenja/praznjenja teretnih jedinica: na vagonu, na parkirali$tu, na cestovnom vozilu i mogué
cestovni dovoz i odvoz. Broj i duzina manipulativnih trakova za cestovna dostavna vozila je jedan
trak duzine 110 m, Sirine 6m. Broj i duzina teretnih kolosijeka — jedan kolosijek duzine 110 m.
Povr§ina za odlaganje teretnih jedinica kombiniranog prometa je povrSine 3 600 metara

kvadratnih. [11]
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6.7. Terminal Zagreb — Vrapce

Kontejnerski terminal nalazi se u km 426 + 571 pruge Tovarnik d.g. — ( Zagreb Gl. Kol. ) —
Savski Marof d.g., nadzorni kolodvor je Zagreb — Zapadni kolodvor, odvojna skretnica odvaja se
u km 428 + 544,48 navedene pruge. Terminal je djelomi¢no dobro povezan S cestovnom
infrastrukturom u okruzenju ( brze gradske prometnice, Ljubljanska avenija, cestovna obilaznica
grada Zagreba ). Terminal se posluzuje manevarskim voznjama iz kolodvora Zagreb-Zapadni
kolodvor-ulazak/izlazak cijelih vlakova nije predviden — krnji kolosijeci — nedostatan rad za
formiranje marSrutnih blok-vlakova. Nema mogué¢nosti direktnog ulaska ( ili izlaska ) marSrutnih
vlakova u zonu prekrcaja. Postavljanje pojedinac¢nih posiljaka ili grupa vagona obavlja se
manevarskom voznjom. Postoji moguc¢nost manipulacije kontejnera, izmjenjivih kamionskih
sanduka, cestovnih poluprikolica mase do 40t. Prekrcajni kapacitet je 120 ITU/dan, 10 ITU/sat.
Moguénost punjenja/praznjenja teretnih jedinica: na vagonu, na parkiralistu, na cestovnom vozilu
i mogu¢ cestovni dovoz/odvoz. Broj i duZzina teretnih kolosijeka — tri kolosijeka: K1=575m,
korisne duzine, K2=572m korisne duzine, K3=565m korisne duzine — za deponiranje vagona u
rezervi te za otpremu vlakova tipa ,,Ro-La“. Broj i duzina manipulativnih trakova za cestovna
dostavna vozila je tri traka duzine 600m. Povrsina za odlaganje teretnih jedinica kombiniranog
prometa je 25 000 metara kvadratnih. Prekrcajna mehanizacija: kontejnerski prijenosnik Kalmar
tip Contchamp DRF 400-C5 — nosivost 40t, ¢elni prijenosnik tip ,,Luna TH 42 — 1 kom — nosivost
40t, prijenosnik tip ,,.Beloti B 75 — 1 kom — nosivost 40t i vili¢ar tip ,,Kalmar DC 13,6 — 1 kom
—nosivost 12t, vili¢ar Linde 8t. Prostor za deponiranje kontejnera sastoji se od tri bloka. Blokovi
su odvojene cjeline s po 24 polja u tri reda, odnosno svaki depo je kapaciteta 216 TEU-a.
Kontejneri se slaZu u tri reda s tri visine. Iz toga proizlazi teorijski skladi$ni kapacitet terminala od
648 TEU-a. Kontejnerski terminal Vrapce projektiran je i izveden kao prijelazno rjesenje od

isto¢nog kontejnera do kona¢nog logisti¢kog sredista. [11]
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6.8. Terminal Spacva

Kolodvor Spa¢va nalazi se na pruzi Vinkovci — Drenovci drzavna granica, a po kategorizaciji
pripada u ostale pruge 1. reda i ima oznaku I110. Tijekom Domovinskog rata pruga i uredaji na
njoj su osteceni ili unisteni, tako da se danasnji Zeljeznic¢ki promet koji se odvija na njoj obavlja
na znatno nizoj tehnic¢koj razini od one koja je bila prije rata. Najve¢a dozvoljena brzina zbog
stanja pruge iznosi 60 km/h za sve vlakove, najve¢a masa po osovini je 20 tona, a po duznom
metru 8 tona. Zaustavni put na pruzi iznosi 700 metara. Kolodvor Spac¢va smjesten je u km 30 +
850. U pogledu prometne sluzbe je medu kolodvor. U pogledu obavljanja transportno-
komercijalne sluzbe kolodvor Spac¢va je otvoren i osposobljen za prijam i otpremu putnika, prtljage
te kolnih posiljaka, osim Zivih Zivotinja. Kolodvor Spacva raspolaze s tri kolosijeka od kojih je
prvi kolosijek utovarno-istovarni, dok su drugi i treci kolosijek glavni kolosijeci i sluze za prijam

i otpremu vlakova. Tre¢i kolosijek je glavni prolazni kolosijek. Korisne duljine kolosijeka su:

e Prvi utovarno-istovarni kolosijek KD=563m
e Drugi glavni kolosijek KD=580m
e Treci glavni prolazni kolosijek KD=652,89m

Sa sjeverne lire u kolodvoru Spacva odvija s industrijski kolosijek s prvog kolosijeka, skretnicom
br. 3 u km 30 + 532 m. Kolosijek je namijenjen utovaru i istovaru kolnih posiljaka, prvenstveno
drveta. Korisna duZina kolosijeka je 620 metara. Kolosijek je osiguran iskliznicom ¢iji se kljucevi
nalaze kod prometnika vlakova. Lokacija terminala je dobro odabrana jer se nalazi u neposrednoj
blizini autoceste prema Lipovcu a isto tako u neposrednoj blizini cestovne prometnice u smjeru

Gunje odnosno Brékog. [11]
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6.9. Kolodvor/terminal Vukovar

Kolodvor Vukovar nalazi se u km 3 + 101 medunarodne spojne pruge M601 Vinkovci —
Borovo Naselje — Vukovar — Stari Vukovar, koji je potpuno stradao u Domovinskom ratu, a po
svojoj zadacéi u reguliranju prometa je medu kolodvor. Kolodvor VVukovar otvoren je za transport
vagonskih posiljaka u unutarnjem i medunarodnom prometu. Podijeljen je na dva dijela, na teretni
(Cetiri kolosijeka) i na putnicki dio (sedam kolosijeka). Kolodvor Vukovar ima dva industrijska
kolosijeka: ,,Silos* i ,,Luka Vukovar* u vlasnistvu Luke Vukovar.

Teretni dio kolodvora ima cetiri kolosijeka sa sljedec¢im funkcijama:

e Prvi kolosijek je sporedni
e Drugi kolosijek je glavni prolazni
e Treci kolosijek je sporedni

o Cetvrti kolosijek je slijepi
Putnicki dio kolodvora ima sedam kolosijeka sa sljede¢im funkcijama:

e Prvi kolosijek je manipulativan

e Drugi kolosijek je glavni prolazni

e Tredi kolosijek je prihvatno-otpremni
e Cetvrti kolosijek je prihvatno-otpremni
e Peti kolosijek je sporedni

o Sesti kolosijek je carinski

e Sedmi kolosijek je slijepi

Na industrijskim kolosijecima koji su u vlasniStvu luke postoji terminal za vezu izmedu
unutarnjih plovnih puteva i Zeljeznice. Dijelom Vukovarsko — srijemske Zupanije prolaze dva
paneuropska prometna koridora, koridor VII i koridor X. Koridor X. znacajniji je u kontekstu
Hrvatske u cijelosti, ali on prolazi perifernim dijelom Zupanije pa ne utjeCe mnogo na zZupanijski
prometni sustav, no to ne umanjuje njegovu vrijednost jer je on najbrza veza zZupanije sa Zagrebom.
Od ogromne vaznosti za Vukovar je koridor VII. , on obuhvaca rijeku Dunav tj. dunavski plovni

put. On je jedini koridor koji prolazi kroz srediste Vukovarsko-srijemske zZupanije. [11]
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6.10. Kolodvor/terminal Vinkovci

Kolodvor Vinkovci je rasporedni, ranzirni i odvojni kolodvor, koji se nalazi u km 155 + 864,
na X. paneuropskom prometnom koridoru medunarodne dvokolosje¢ne pruge d.g. — Tovarnik —
Savski Marof d.g.

U kolodvoru Vinkovci odvajaju se sljedece pruge:

e Vinkovci — Erdut d.g.
e Vinkovci — Drenovci d.g.
¢ Vinkovci — Osijek

e Vinkovci — Zupanja
Prema tehnologiji rada predstavlja rasporedni kolodvor za sljedece odsjeke:

e Vinkovci — Tovarnik d.g.

e Vinkovci — Slavonski Brod
e Vinkovci — Drenovci

e Vinkovci — Gabos — Osijek
e Vinkovci — Dalj — Erdut

e Vinkovci — Zupanja
Sluzbena i radna mjesta podredena kolodvoru Vinkovci su:

e Vinkovci teretni kolodvor

e Kolodvor Vrap¢ana

e StajaliSte Vinkovacko Novo Selo
e StajaliSte Mirkovci

e StajaliSte Vinkovci Predgrade

e Rasputnica Jarmina

Prema toj organizaciji rada kolodvor je otvoren za prijam i otpremu putnika i robe u unutarnjem

i medunarodnom prometu. Kolodvor Vinkovci pripada terminalu Spac¢va. [11]
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7. Cesti upiti korisnika teretnog prijevoza roba Zeljeznicom

Za kratke relacije, Zeljeznicki prijevoz tereta je ¢esce skuplji od kamionskog prijevoza zbog
visokih cijena utovara i istovara. Ako adresa nije direktno povezana s Zeljeznickom postajom, bit
¢e potrebno organizirati kombinirani prijevoz koji ¢e prijevoz vlakom kombinirati uz prijevoz
kamionom za prijevoz do i od Zeljeznic¢ke postaje. Ipak, za dulje relacije, cijena prijevoza je tereta
vlakom mozZe biti znatno povoljnija od prijevoza kamionom zbog smanjenja potro$nje goriva pri

koriStenju zeljeznickih usluga. [9]

Slika 4. Prikaz prijevoza tereta Zeljeznicom

Izvor:https://www.google.com/search?g=prijevoz+tereta+%C5%BEeljeznicom&tbm=isch&ved
=2ahUKEwiXq6rP4cH6 AhVHxrsIHffnBS802

7.1. Odnos mase vlaka i vu¢enog tereta

U Republici Hrvatskoj maksimalna tezina vagona je 100t, duzina vlaka 700m. TeZina vlaka
iznosi 2000t uz moguce iznimke. Zaustavni put je 700 ili 1000m. Ako se vlak potiskuje, masa
vlaka ne moze biti ve¢a od zbroja najvece vucene mase vozne lokomotive 1 dijela najveceg
opterecenja potiskivalice. Najveca vucena masa vozne lokomotive ne smije biti ve€a od grani¢ne
vucene mase na pruzi kojom vlak vozi. [9]
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7.2. Moze li se prijevoz tereta Zeljeznicom pratiti?

Teretni vlakovi takoder imaju opciju pracenja kao i putnicki vlakovi. Pra¢enje se uglavnom

zasniva na radiju, komunikaciji s vagonima te pomocu aplikacije Rail Pro. [9]

7.3. Kaoje su prednosti Zeljeznickog prijevoza u odnosu na cestovni i

pomorskKi prijevoz?

Povoljne ponude i brzo dostavno vrijeme u slu€aju slanja vecih poSiljaka na veéim
udaljenostima jedne su od najveéih prednosti zeljeznicke logistike. Za primjer, slanje poSiljaka
zeljeznickim prijevozom iz Kine u Europu moze biti do 50% brze nego pomorskim prijevozom

iako je zrani prijevoz i dalje najbrzi nacin prijevoza.

Grafikon 1. Komparacija prijevoznih troskova pojedinih prometnih grana

Cestovni prijevoz

Prijevozni

troskovi Zeljeznicki prijevoz

Pomeorski prijevoz

Mala Srednja Velika Udaljenost

Izvor: Izrada autora prema Cavrak, 2009.
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Iz prilozenog grafikona vidimo da nam je zeljeznicki prijevoz na sredini tj najisplativiji na
srednjim 1 ve¢im udaljenostima, dok je pomorski prijevoz najskuplji na kra¢im udaljenostima zbog
svojih visokih troskova ulaganja u osnovna radna sredstva (brod). Cestovni prijevoz je najjeftinija
1 najisplativija varijanta na kra¢im udaljenostima jer su troskovi nabave osnovnih sredstava

(kamion) najnize i postiZzu najbolji rezultat u odnosu na zeljeznicki i pomorski prijevoz. [9]

7.4. Jeli mogu¢ prijevoz automobila vlakom?

Mogu¢ je, ali nije uvijek najpovoljnija opcija za transport. Usporedujuci troskove slanja
automobila uslugom cestovnog i1 zeljeznickog prijevoza na kra¢im udaljenostima, cestovni

prijevoz ¢esce je povoljnije rjesenje. [9]

Slika 5. Prikaz prijevoza automobila Zeljeznicom

lzvor:https://www.google.com/search?g=+prijevoz+automobila+%C5%BEeljeznicom&tbm=isc
h&ved=2ahUKEwioplrM4cH6AhUWkvOHHeU9C2kQ2
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7.5. Moze li se vlakom slati namjeStaj ili ku¢anski aparati?

Iako je moguce slati namjestaj i kucanske aparate zeljeznickim prijevozom, to mozda nije
isplativo kao i druge moguénosti slanja. lako je glomazan, namjestaj se povoljno moze slati na
paleti. Takoder se moze slati i paletizirani teret koji se takoder prevozi Zeljeznicom, specijalne

zeljeznicke palete su isto u medunarodnoj razmjeni.[9]

7.6. Kakve vrste tereta se mogu poslati teretnim vlakom?

Zeljeznicki prijevoz omoguéava prijevoz tereta i robe Zeljeznicom putem specijaliziranih
vagona za teretni prijevoz koji voze za to namijenjenim Zeljeznicama, a koje su razli¢ite od onih
za prijevoz putnika. Zeljezni¢kim prijevozom moZete poslati bilo koji tip tereta, od namjestaja do
automobila 1 sirovina poput zeljeznih ruda. Odredeni vlakovi specijalizirani su za prijevoz

odredenih tipova dobara i to u doma¢em i medunarodnom prometu. [9]

Tablica 4. Vrste teretnih vagona

BROJCANA OZNAKA SLOVNA OZNAKA VRSTA VAGONA

1 G Obi¢ni zatvoreni vagon

2 H Specijalni zatvoreni vagon

3 K,R MjesSoviti otvoreni plato — vagon,
obi¢ni

4 L,S Specijalni plato vagon i plitki vagon

5 ET Obicni otvoreni vagon (E) i spec. S
pokretnim krovom (T)

6 F Specijalni otvoreni vagon

7 Z Specijalni  zatvoreni vagoni s

posudama za tekuéine - cisterne

8 | Zatvoreni vagoni - hladnjace

9 Uc Specijalni  zatvoreni vagoni s

istovarom pomocu stlacenog zraka

Izvor: https://www.hzcargo.hr

Teretnim vagonima se moze pokriti gotovo sva vrsta robe koja se prevozi kamionom i brodom.
Roba koja se moze prevoziti je komadna roba, paletizirane stvari, Zive Zivotinje, prehrambeni

proizvodi, glomazna roba.
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8. Redukcija ugljikovog oksida koriStenjem kombiniranog

transporta

U srediStu problema zastite okoliSa su prometna i energetska politika. Kyoto protokol oznacio
je obvezu Europske unije za smanjenje emisije staklenic¢kih plinova ukljucujuéi ugljikov oksid za
8% od 2008. do 2012. godine prema 1990. godini. Do 2002. godine drzave ¢lanice EU odrzale su
emisiju ugljikovog oksida na razini 1990. godine, ali smanjenje nije bilo postignuto. Bijela knjiga
Europske konvencije navodi da je u 1998. godini troSenje energije u sektoru prometa krivo za 28
posto emisije vodecega staklenickog plina. Prema tadasnjim procjenama, ako se nista ne ucini
kako bi se sprijecio trend povecanja prometa, emisija ugljikova oksida iz transporta moze se
povecati za oko 50 posto. Komisija Europske Unije razmatra intermodalni transport, i posebno
kombinirani transport kao vazan alat kojim bi se emisija ugljikova oksida na podruc¢ju prijevoza
smanjila. Izvjestaj European Climate Change Programme izdan u Brusselsu u sije¢nju 2002.
godine, razmatra prebacivanje prijevoza robe s ceste na mnogo odrzivije prometne grane, kao §to
su zeljeznicki 1 vodni promet. Doslo se do zakljucka da oni mogu rezultirati smanjenjem potrosnje
goriva i prema tome imati veliku ulogu u smanjenju efekta staklenika. 1z tog razloga Europska
komisija i sudionici u kombiniranom transportu zainteresirani su za istrazivacke projekte, kojima
se moze procijeniti koli¢ina smanjenja ugljikova oksida u Europi prebacivanjem tereta s ceste na
zeljeznicu. Zeljeznicki promet ekoloski je najprihvatljivija vrsta prijevoza ljudi i dobara.
Zeljeznica prevozi 7% svih putnika i 11% sve robe, a odgovorna je za 0,5% emisija stakleni¢kih
plinova povezanih s prometom. Pri projektiranju, izgradnji i odrzavanju zeljeznica valja imati na
umu da se pruga u najve¢oj mjeri uklopi u prirodu i bitno ne narusava prirodni okoli§. Zeljezni¢ki
promet na pruzi ne smije ugrozavati ljude, Zivotinje 1 biljke. Ekoloska zaStita od Zeljeznickih
utjecaja, koja se gradevinama i tvorevinama moze provesti, prvenstveno se o€ituje u zastiti od

buke. Buka od Zeljezni¢kog prometa manje smeta ljudima od cestovne buke.[11]
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8.1. Zeljezni¢ki prijevoz i energija

Za 7eljeznicki dio kombiniranog lanca uzeti su u obzir vadenje, prerada i transport primarne
energije 1 transformacije u elektricnu energiju kao i kona¢na potrosnja energije u voznji vlaka,
manevriranje i intermodalni transferi.

Konacna potro$nja energije transportirane poSiljke u vlaku uglavnom ovisi o sljede¢im

¢imbenicima:

e Vrsti i broju lokomotiva

e Duljini i ukupnoj tezini vlaka

e Omjeru napunjene i prazne tezine vagona i transportiranog vozila
e Karakteristikama pravca

e [Karakteristike voznje ( brzina, akceleracija ) i otpornost zraka

Glavni parametar koji utjeCe na potroSnju energije u Zeljeznickom prometu je omjer izmedu
koriStene nosivosti i ukupne tezine.

Za zeljeznicki promet bilo bi dobro povecati omjer elektrificiranih pruga kako bi poboljsali
ekologiju. U tom slucaju bi postojala potreba za manje dizel lokomotiva i1 tako bi se smanjila
emisija ugljikovog oksida kod Zeljeznickog transporta. Idealno bi bilo povecati elektrificirane
pruge sa 30 na 80 posto, tako bi imali manje neelektrificiranih pruga pa bi se manje izgarao
ugljikov oksid u atmosferu. [11]
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9. Zakljucak

Zeljezni¢ka mreza u Hrvatskoj dobro je razgranata i ima dobar potencijal za razvoj, no jedno
od najvec¢ih ograniCenja zeljeznice je manjak harmonizacije mreza. Zbog toga se trosi vrijeme,
povecavaju se troSkovi, manjka je konkurentnosti.

Ulazak u Europsku uniju, doveo je Hrvatsku u polozaj u kojem mora zauzeti vodec¢u ulogu za
teretne veze u jugoisto¢noj Europi i prema njoj, na to utjece koridor X. koji prolazi kroz Hrvatsku
a on je vazna veza prema jugoisto¢noj Europi. Sve to dovodi do slucaja da se Hrvatska nosi sa
problemima revitalizacije nerazvijenog geoprometnog sustava i problemima ukljucivanja istog na
svjetsko trziSte. Bez obzira na sve Hrvatska posjeduje vrlo dobre predispozicije za privuci
medunarodne robne tokove, ponajvise tranzitne.

Poboljsanje Zeljeznickog prometa u Hrvatskoj nije moguce sve dokle se na taj sektor gleda kao
na kocnicu, a ne predstavnika gospodarskog razvitka zemlje. Da bi se desio korak naprijed, bitno
se fokusirati na razvitak prometa na koridorskim prugama, stvaranje logisti¢kih centara u lukama,
moderniziranje sveukupnog sustava, profiliranje HZ Carga kao glavnog regionalnog prijevoznika,
poboljsanje ponuda operatera, rast domacih industrijskih proizvodnji. Nakon svega toga bi se
moglo utvrditi da je prijevoz Zeljeznicom od najvece vaznosti za gospodarstvo i buduénost
Hrvatske.

Prometni sustav Europe morao bi biti u funkciji isticanja i povezivanja najboljih osobina
svakog prometnog sustava te pojedinih vrsta prometa, a krajnji cilj trebao bi biti ve¢a sveukupna
efikasnost prometnog sustava Europe. Za dobivanje ravnoteze ponude i potraznje na prometnom
trzistu Europe posebno je vazan konstantan razvoj zeljeznice. Recimo Hrvatska ima puno
kvalitetnih terminala sa velikim potencijalom, no u njih mora ulagati jer su slabo razvijeni, osim

terminala Rijeka Brajdica.
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