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SAZETAK

Tema ovog diplomskog rada je sigurnost i1 zastita djece u zonama osnovnih Skola u Republici
Hrvatskoj. Djeca su ranjiva skupina sudionika u prometu te je potrebno posvetiti vecu brigu i
paznju za njihovu sigurnost i dobrobit. Za potrebe ovog rada provedeno je istrazivanje kako bi se
dobio uvid u postojece stanje signalizacije prometnica oko osnovnoskolskih obrazovnih ustanova.
Na temelju provedenog istrazivanja i problematike opisane su mjere pomocu kojih se mogu urediti
Skolske zone i na koji nacin se moze povecati sigurnost djece, ali i ostalih sudionika u prometu te
ih potaknuti da koriste odrZive oblike prometovanja do obrazovnih ustanova ili igrali§ta. Osim
prijedloga mjera opisani su i ¢imbenici koji utjeCu na sigurnost u prometu te su navedeni primjeri

dobre i lose prakse uredenja okolisa ispred obrazovnih ustanova u Varazdinskoj Zupaniji.

Kljuéne rijeci: prometna sigurnost, ranjivi sudionici u prometu, Skolske zone

SUMMARY

The topic of this master's thesis is safety and protection of children in primary school zones in the
Republic of Croatia. Children are a vulnerable group of road users and it is necessary to pay greater
care and attention to their safety and well-being. For the purpose of this thesis, a survey was
conducted to gain insight into the current state of signalization and roads around primary
educational institutions. On the basis of the conducted research and issues, the measures that can
be used to arrange school zones and how to increase the safety of children and other road users
and encourage them to use sustainable forms of transportation to educational institutions or
playgrounds are described. In addition to proposed measures, factors affecting traffic safety are
also described, and examples of good and bad landscaping practices in front of educational

institutions in Varazdin County are listed.

Key words: traffic safety, vulnerable group of road users, school zones



Popis koriStenih kratica

ITS inteligentni transportni sustavi

MUP ministarstvo unutarnjih poslova

ANPR (automatic number-plate recognition) automatski sustav za prepoznavanje i o€itovanje
registarskih plocica

SR2S (safe routes to school) sigurne rute do skole

ETSC Europsko Vijece za sigurnost prometa

VSV Flamanska zaklada za prometno znanje

UNECE Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za Europu
KM/H kilometar na sat

oS osnovna Skola

NPR na primjer

PS podrucna skola
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1. Uvod

Sigurnost u prometu opisuje se kao problem s tehnoloskom, bihevioristickom, socioloskom
i vrijednosnom dimenzijom. Iako vise ljudi u svijetu umire od posljedica ozljeda u prometu
nego od HIV-a/AIDS-a ili drugih bolesti, sigurnosti na cestama jo$ uvijek nije posvecena
pozornost koju zasluzuje. Vise od polovice svih smrtnih slucajeva u prometu na cestama odnosi
se na ranjive sudionike u prometu: pjeSake, bicikliste i motocikliste.[1] Osim ozljeda i
invaliditeta koji proizlaze iz prometnih nesreca, sigurnost cesta takoder utjece na druga pitanja
javnog zdravlja. Sustavi sigurnosti na cestama koji ne ukljucuju sigurne prostore za hodanje,
voznju biciklom ili integraciju s masovnim prijevozom mogu dovesti do veéeg oslanjanja na
prijevoz motornim vozilima. U tim je sluajevima manje vjerojatno da ¢e ljudi hodati, voziti
bicikl ili koristiti javni prijevoz. Svake cetiri minute jedno dijete prerano izgubi zivot na
cestama, a mnogo ih je Cesto teSko ozlijedeno.[2] U razvijenim zemljama Cesto se grade ceste
bez usmjerene paznje prema zajednicama kroz koje prolaze. Prijeko je potrebna promjena u
nacinu razmisljanja kako bi se osiguralo da ceste sluze svojoj svrsi, ali da s druge strane pruzaju
sigurnost svima koji ih koriste, uklju¢ujuéi djecu, ali i druge ranjive sudionike u prometu kao
Sto su pjesaci, biciklisti i motociklisti.

Djeca su ograniena svojim fizickim, kognitivnim 1 drustvenim razvojem, Sto ith ¢ini
preglednost prometne situacije 1 teSko su uocljiva vozac¢ima i drugim sudionicima u prometu.
Osim toga, ako su djeca sudjelovala u prometnoj nesre¢i, njihove mekse glave Cine ih
imati poteSkoce s tumacenjem slika i zvukova, S§to moZze utjecati na njihovu procjenu
udaljenosti, odnosno blizine, smjera 1 brzine kretanja vozila. Mlada djeca mogu biti impulzivna,
a njihov kratak raspon paZnje pokazuje da im je teSko nositi se s viSe izazova odjednom.
Sigurnost djece u prometu nije ugrozena samo zbog njih samih, ve¢ je ugroZena i zbog
nepazljivih vozaéa koji se ne pridrzavaju prometnih propisa i pravila. Cesto voze brzinom
vec¢om od dopustene u zonama oko osnovnih Skola, a neki su i pod utjecajem alkohola. Zakon
0 sigurnosti prometa na cestama opisuje na koji nacin se djeca na siguran nacin prevoze U
vozilima. Jedan od problema stradavanja djece kao suputnika u vozilima je upravo taj da se

roditelji ne pridrzavaju sigurnosnih pravila kako bi svoju djecu sigurno odvezli u Skolu.

Za potrebe ovog diplomskog rada provedena je suradnja i istrazivanje s tvrtkom HERE
Technologies. HERE Technologies je multinacionalna tvrtka koja se bavi mapiranjem,

podacima o lokaciji i povezanim automobilskim uslugama za pojedince i tvrtke. Ve¢im dijelom
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bavi se aplikacijom raznih ITS usluga u postoje¢i prometni sustav i automobile, a razvija i
sustav autonomne voznje.[3] Za podrucje Hrvatske pronasli su preko 4000 lokacija u blizini
osnovnih $kola na kojima su trebali pomo¢ lokalne zajednice u provjeri propisane brzine. Za
sporne lokacije kreirali su tzv. Map Alerte u Map creatoru, alatu preko kojeg bilo tko moze

uredivati i doprinositi razvoju digitalnih mapa.

U sklopu suradnje s tvrtkom HERE i kampanje Croatia - Safe2School, zadatak je bio
provjeriti ispravnost ograni¢enja brzine oko osnovnih $kola u Republici Hrvatskoj. Tijekom
izvrSavanja provjere ogranic¢enja brzine prikupljeni su podaci i informacije uz pomo¢ Google
Karata i Geo portala Hrvatskih cesta te na samom terenu. Prikupljeni podaci odnose se na
prometne znakove postavljene na cestama u blizini osnovnih $kola, rang prometnice (drzavna,
Zupanijska, lokalna, nerazvrstana cesta) te postoji li i ostala oprema na cestama (lezeci

policajac, uzdignuta ploha, oznake na kolniku).

1.1. Predmet i problem istrazivanja

Predmet istrazivanja ovog diplomskog rada je loSa regulacija i (ne)oznacavanje Skolskih
zona i ulica u Republici Hrvatskoj. Srz istrazivanja posveéena je prometnim znakovima te
opremi na cesti ispred ili u blizini obrazovne ustanove koji obavjestavaju vozace o mogucoj
prisutnosti djece na cesti. Problem istraZivanja je nedostatak prometne signalizacije, loSa
infrastruktura i organizacija prometa koja smanjuje i utjeCe na sigurnost Skolske djece. Svrha
ovog diplomskog rada je prikupljenim podacima i analizom istih dokazati da znatan broj ulica
oko osnovnih Skola u Republici Hrvatskoj nije na adekvatan nacin regulirano prometnim

znakom ili oznakama na kolniku $to nepovoljno utjece na sigurnost Skolske djece.

1.2. Hipoteze rada

Najbitniji zadatak ovog diplomskog rada je naglasak na povecanje sigurnosti skolske
djece tijekom dolaska i odlaska u obrazovnu ustanovu aktivnim oblicima prometovanja. Na

temelju zadatka ovog rada donesene su dvije hipoteze:

e HI: povecati sigurnost djece boljom organizacijom i regulacijom cestovne

infrastrukture oko obrazovnih ustanova

e H2: analizirati koji ¢imbenici utje€u na sigurnost djece oko Skolskih zona te
predloziti mjere kojima bi se zastitila djecja sigurnost i povecala informiranost

roditelja 1 vozaca.



1.3. lzvori podataka

Podaci koji su koristeni za izradu diplomskog rada preuzeti su sa internetskih stranica te

su detaljnije navedeni u poglavlju ,,Literatura®.

1.4. Metode istrazivanja

Metode koje su koristene za izradu ovog diplomskog rada su znanstveno-istrazivacke.
Dio istrazivanja proveden je u sklopu suradnje s tvrtkom Here Technologies, dok je drugi dio
istrazivanja proveden pomoc¢u Google Karata i Geo portala Hrvatskih cesta. KoriStena je metoda
kompilacije za pregled dosadasnjih MUP-ovih statisti¢kih podataka o prometnim nesre¢ama,

induktivna metoda, deduktivna metoda, metoda dokazivanja te metoda brojanja.

1.5. Struktura rada

U ovom diplomskom radu fokus je stavljen na djecu kao ranjive sudionike u prometu u
zonama osnovnih skola u Republici Hrvatskoj. Rad je podijeljen na sedam poglavlja.

Prvo poglavlje opisuje predmet i problem istrazivanja rada te su postavljene hipoteze. Prva
1 glavna hipoteza odnosi se na povecanje sigurnosti djece boljom organizacijom i regulacijom
cestovne infrastrukture u blizini obrazovnih ustanova, dok je u drugoj hipotezi fokus stavljen na
¢imbenike koji utjeu na sigurnost djece na putu do Skole.

U drugom poglavlju pojasnjena je razlika izmedu Skolskih zona i Skolskih ulica te su
navedeni primjeri europskih gradova koji sudjeluju u programu School Street te kako imaju
organiziran promet oko obrazovnih ustanova i dje¢jih igralista.

Trece poglavlje posveceno je naCinu pruzanja obrazovanja o sigurnosti u prometu u
zemljama diljem Europe.

U cetvrtom poglavlju opisuje se istrazivanje i kampanja Croatia — Safe2School tvrtke
HERE Technologies. Prikazani su rezultati istrazivanja te su svrstani u tablice sa grafickim
prikazima. Istrazivanje prikazuje prometnu situaciju, probleme i nedostatke oko obrazovnih
ustanova u Republici Hrvatskoj.

U petom poglavlju, na temelju prethodnog istrazivanja, izdvojeni su primjeri dobre i1 loSe
prakse uredenja prometne situacije ispred obrazovnih ustanova u Varazdinskoj Zupaniji. Detaljno
je opisana prometna regulacija ispred III. Osnovne §kole Varazdin te podru¢ne Skole Drenovec.

U Sestom poglavlju navedene su i opisane operativne mjere 1 infrastrukturna rjesenja koja

bi povecala sigurnost skolske djece, smanjila prometne guzve tijekom jutarnjih i popodnevnih
3



vrSnih sati u Skolskim zonama, potaknula djecu i ostale sudionike u prometu na koristenje odrzivih
oblika mobilnosti.
U posljednjem poglavlju izneseni su problemi koji su detektirani pomocu istrazivanja te

su predlozena rjesenja kako bi se povecala sigurnost djece pjeSaka na putu do/iz Skole.



2. Skolske zone i ulice

2.1. Skolske zone

Kako bi se povecala sigurnost djece na prometnicama oko osnovnih $kola definirani su
pojmovi Skolska zona i Skolska ulica. Pojam Skolske zone odnosi se na cestovnu prometnu
mreZu u blizini $kole na kojoj postoji velika vjerojatnost prisutnosti djece pjesaka. Skolske zone
imaju smanjeno ogranicenje brzine tijekom odredenih sati trajanja nastave, odnosno njezinog
pocetka i zavrietka. Skolske zone mogu se oznagiti pomoéu znakova, bljeskalicama i oznakama
na kolniku. U velikom broju europskih zemalja u Skolskim zonama koriste se i usporivaci
prometa tzv. lezeéi policajci. Skolske zone vrlo su bitne oko osnovnih $kola jer mlada djeca
nisu svjesna prometne situacije i opasnosti koju ona nosi pa se time povecava rizik od prometne
nesrece. Odredivanje skolskih zona dovodi do poboljsanja sigurnosti djece pjesaka smanjenjem
brzine kretanja vozila i podizanjem svijesti vozaca automobila upozoravajuci ih da djeca mogu
prelaziti cestu. Takoder, postoji odredena skupina vozafa koja se ne pridrzava smanjenog
ograniCenja brzine u blizini $kola, pa postoje i dodatne mjere za pomo¢ u smanjenju brzine
kretanja vozila kao $to su policijske mjere, razni alati prometnog inzenjeringa npr. prosirenje
rubnjaka, poviSeni pjesacki prijelazi, pjeSacki prijelazi obojeni u crvenu ili neku drugu boju.
Osim navedenih mjera, postoje ¢imbenici koji utjeu na brzinu kretanja vozila u zonama $kola;
vrsta $kole, osnovna ili srednja, broj traka ceste, jednosmjerna ili dvosmjerna ulica, duljina zone
Skole, prisutnost ograde 1 zastitnih stupica, vidljiva prisutnost djece. Jo$ jedna od mjera koja se
pokazala vrlo u€inkovitom u promjeni ponasanja vozaca, odnosno koja je doprinijela smanjenju
brzine je mjeraé brzine (brzinomijer) koji je postavljen uz cestu. Cesto su u ruralnim podru¢jima
takvi brzinomjeri spojeni sa semaforom gdje je oznacen pjesacki prijelaz. Ukoliko vozaé vozi
brzinom vec¢om od dozvoljene, radar mjeri brzinu i pali crveno svjetlo na semaforu iako nema
pjesaka i time ga prisiljava da smanji brzinu kretanja, odnosno da zaustavi svoje vozilo.[4] Na

sljedecoj fotografiji prikazan je semafor sa radarom.
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2.2.  Skolska ulica

Skolska ulica je cesta ili dio ceste koja postaje zatvorena za motorizirani promet tijekom
dolaska i odlaska u $kolu i pretvara se u zone samo za pjesake i bicikliste. Mjera je najprije
implementirana u ltaliji u gradu Bolzanu, a kasnije je prihvacena u Belgiji, Austriji i
Nizozemskoj. Skolske ulice ¢esto zapo¢inju kao pilot projekt za testiranje i mjerenje njihovog
kratkoroénog uéinka. Skolske ulice postale su jeftina i jednostavna mjera za smanjenje upotrebe
osobnih vozila, poboljSanje sigurnosti, poticanje pjeSacenja i bicikliranja te smanjenja
zagadenja zraka. Motornim vozilima nije dopusten ulazak u zonu tijekom trajanja nastave, osim
ako imaju posebno odobrenje. Odobrenje mogu dobiti stanovnici i tvrtke unutar zone, kao i
posebne skupine poput policije 1 vozila hitne pomo¢i. Cilj takvih ulica je smanjenje prometnog
zaguSenja 1 koli¢ine prometa motornih vozila na cestama ispred $kola, poboljSanje kvalitete
zraka, povecanje broja ucenika koji koriste aktivne nac¢ine putovanja kako bi dosli do Skole.
Takve ulice imaju i pozitivan utjecaj na cijelu lokalnu zajednicu jer stvaraju mirnije okruzenje
1 poboljSavaju sigurnost. Za obavjestavanje sudionika u prometu o zatvaranju ulice koristi se
signalizacija. Zatvaranje ulice provodi se pomocu prepreka i barijera ili kamera za automatsko
prepoznavanje registarskih plo¢ica(ANPR) koje izdaju kazne voza¢ima koji voze u zoni kada

je to zabranjeno. Znakovi su postavljeni na ulazno/izlaznim to¢kama svake zone.[5]

Slika 2.3. Skolska ulica u Hackenyju
[38]



Tijekom pandemije COVIDA-19 posvecena je veCa paznja aktivnim oblicima
prometovanja, ¢ime se utjecalo na povecanje sigurnosti djece, ali i na poboljSanje kvalitete
zraka u urbanim podruc¢jima. Diljem Ujedinjenog kraljevstva porastao je broj skolskih ulica od
2015. do 2020. Zatvorene cijele ulice tijekom jutarnjih i popodnevnih sati, dok se u New Yorku
uli¢ni prostor koristio za nastavu tijekom dana. U Barceloni je zatvorena samo jedna prometna

traka, a ne cijela ulica.[6]

Razvijanje programa za poticanje pjesacenja i sigurnih pjesackih prijelaza takoder je jedna
od bitnih komponenti koja utjece na sigurnost djece. Provedena je studija u sklopu programa
Dalai Lama Fellows ¢iji je domaéin Sveuciliste Virginije u SAD-u. Cilj studije bio je dokazati
mogu li djeca redizajnirati svoje Skolske ulice i susjedstva. Takav nacin suradnje sa zajednicom
1 korisnicima moze biti vrlo ohrabruju¢i te potaknuti osjecaj pripadnosti i medusobne
povezanosti. Sudjelovanje djece u takvim projektima poti¢e njihovu kreativnost, ali 1 ukazuje
na moguce probleme i poteSkoc¢e na njihovom putu do Skole koje ostali sudionici u prometu
mozda nisu primijetili. Kroz izradu mentalnih mapa i odgovora na upitnike proizasli su neki
primarni prioriteti kao §to su grad bez smeca i smanjenje onec¢is¢enja zraka. Tijekom analize,
sretni emotikoni dodijeljeni su pjeSackim prijelazima, semaforima, parkovima, dok su tuzni
emotikoni povezani sa smecem, raskrizjima i parkingom u blizini $kole. Osim izrade mentalnih
mapa napisana su 1 pisma urbanim dionicama o trenutnim problemima i mogu¢im rjesenjima,
npr. neasfaltirane pjesacke povrsine u blizini obrazovne ustanove. Kroz ovakav nacin planiranja
1 uredenja Skolskih ulica djeca dobivaju osjecaj pripadnosti svom gradu, provode kvalitetno
vrijeme sa vr$njacima i roditeljima te pruzaju bolji uvid u prometnu situaciju i ukazuju na

probleme kojih mozda $ira zajednica nije svjesna.[7]

2.2.1. Primjeri europskih gradova koji su u programu School Street

Inicijativa School Street su programi koji stvaraju sigurno okruzenje ispred obrazovnih

ustanova na pocetku i kraju Skolskog dana.
Hackney, London

Hackney's School Street program u Londonu jedan je od vodeéih School Streets programa
u svijetu. Njihov pilot projekt zapoceo je 2017. s pet skola, a od 2021. ucinili su svih pet pilot
projekata trajnim 1 postavili jos 40 Skolskih ulica u cijeloj op¢ini. Uz snaznu podrsku lokalnih
vlasti 1 zajednice, njihov program koristi 1 potice viSe od 15 000 ucenika. Prema sluzbenim
informacijama Vije¢a Hackneyja, otkad je program pokrenut, udio djece koja bicikliraju do

Skole povecao se za 50%, a promet oko Skola smanjio se za oko dvije trecine.
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Haag, Nizozemska

Iako je Nizozemska poznata po svojoj biciklisti¢koj kulturi, koriStenje automobila takoder
se povecalo posljednjih godina $to je dovelo do prometnih zaguSenja i nize razine sigurnost u
prometu. Kao odgovor na taj problem, inicijativa School Streets postala je sve vaznija za
nizozemske gradove. Grad je 2019. organizirao svoje prvo ispitivanje Skolske ulice, a godinu
dana poslije uspjeli su pretvoriti jo§ 15 ulica u Skolske ulice, ali uglavnom zbog potrebe
distanciranja tijekom trajanja COVID-19 pandemije. Pilot projekt je uklju¢ivao kontrolore koji

su zatvorili ulice tijekom radnog vremena.[8]
Tirana, Albanija

Tirana Play Streets ¢ine siguran prostor za hodanje i voznju biciklom u blizini $kola.
Takoder su osmisljene kako bi rijesile problem prometnog zagusenja oko Skola. Dugorocni
programi $kola-ulica u Bolzanu, Londonu 1 Becu pokazuju da se rezultati mogu brzo postici s
tri jednostavna ¢imbenika: privremena uli¢na barijera, prometni ¢uvar i ravnatelj koji ¢e
upravljati projektom. Osim $to se ovakvim programom povecava dje¢ja sigurnost, program ima
i druge benefite kao §to je ozelenjivanje gradskih povrSina ¢ime se snizavaju temperature
tijekom ljetnih mjeseci u gradu, potice se modalna promjena putovanja i povecava se kvaliteta
zraka u takvim zonama.[8]

2.2.2. Primjeri dobrih praksi regulacije prometa oko obrazovnih ustanova u Europi
1. Pjesacke ceste oko Skola — zabrana prometovanja automobila u neposrednoj blizini

Kako bi se stvorilo sigurno okruzenje za djecu koja Secu i voze bicikl, ulice u neposrednoj
blizini $kole mogu se preurediti u pjesacke ulice u kojima nije dopusten promet automobila. To

bi moglo zahtijevati redizajniranje cestovne mreZe i usmjeravanje prometa.

Primjer: Spanjolski grad L'Alcudia redizajnirao je ulice oko Cetiri $kole u pjeSacke ulice na
podrucju od oko 45 m s obje strane od ulaza u $kolu. Takoder, smanjen je i broj parkirnih mjesta

u blizini skole.

Ishod: djeca mogu sigurnije sama do¢i do Skole, smanjuje se prometna buka u Skoli 1
Skolskom dvoristu, poboljSan je protok prometa u tom podrucju zbog sve manje roditelja koji

voze djecu u Skolu
2. Privremeno zatvaranje cesta oko Skole u vrijeme pocetka i zavrSetka nastave

Ceste oko Skola zatvorene su za motorizirani promet na ograni¢eno vrijeme tijekom

vremena pocetka i zavrSetka nastave kako bi se povecala prometna sigurnost za djecu i
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potaknulo pjesacenje i voznja biciklom do Skole. Ulice su zatvorene privremenim znakovima

ili barijerama koje postavlja ovlasteno skolsko osoblje u suradnji s lokalnom policijom.

Primjer: Talijanski grad Bozen uveo je koncept ,,Skolskih ulica®, ulice oko $kole
privremeno su zatvorene za motorizirani promet na 15 minuta tijeka pocetka i zavrSetka
nastave. Zatvaraju iz ,,$kolski vodi¢i“ u suradnji s prometnom policijom. Skolski vodi¢i
postavljaju pomicne znakove za zatvaranje ulica. Takoder, rade i na prometnom odgoju te

pokusSavaju motivirati djecu da do skole dodu pjeske ili biciklom.

Ishod: Znacajno smanjenje prometnih nesre¢a na skolskim izletima, povecanje pjesSacenja i
bicikliranja do $kole, manje roditelja vozi djecu u Skolu. U pocetku jer bilo dosta protivljenja

gradana, ali sada je mjera dobro prihvacena i proSirena je na 80% osnovnih $kola u Bozenu.
3. Stanica za iskrcaj na odredenoj udaljenosti od Skole

Kako bi se izbjeglo da roditelji voze svoju djecu do ulaza u skolu i stvaraju guzve i
potencijalne opasne prometne situacije, roditelji mogu ostaviti svoju djecu na odredenim
odlaznim stajaliStima na odredenoj udaljenosti od Skole. S ovih stajali$ta djeca mogu sama ili u
grupama pjesaciti do Skole. Dostupno je nekoliko stanica za iskrcavanje oko $kole. Kako bi se
napravila ta stajaliSta, koriste se napuStena autobusna stajaliSta ili se neka parkiraliSna mjesta
pretvaraju u kratkotrajna parkiraliSta namijenjena za iskrcaj 1 oznacena su posebnim prometnim

znakom.

Primjer: stajaliSta za iskrcaje ili roditeljska stajalisSta uvedena su oko nekoliko osnovnih
Skola u Austriji 1 Njemackoj kako bi se poboljSala prometna situacija oko Skola npr. Graz i

Berlin.

Ishod: Mjera je smanjila automobilski promet ispred Skola, a djeca posljednji dio puta do

Skole pjesace
4. Skolska patrola

Pjesacki prijelazi oko Skola mogu biti pod nadzorom ,,Cuvara prijelaza® tijekom vremena
pocetka i zavrSetka nastave. Osiguravaju siguran prijelaz za skolsku djecu zaustavljajuci promet
vozila 1 upucujuci djecu kada da produ. U pravilu su ¢uvari prijelaza starija djeca iz iste Skole
koja su prosla obuku i opremljena su uo€ljivim prslucima i znakovima te taj zadatak obavljaju
volonterski. U nekim slucajevima koristi se 1 plateno osoblje ili odrasli volonteri, Cesto

umirovljenici.
Primjer: Cuvari prijelaza uvedeni su u Njemackoj 1953. i jo§ uvijek su Gesti oko $kola u
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Njemackoj 1 Austriji.

Ishod: Mjera je smanjila prometne nesre¢e na prijelazima oko Skola. Od 1953. godine u
Njemackoj se nije dogodila ni jedna prometna nesre¢a sa smrtnim ishodom na prijelazu S

cuvarima.
5. Diferencirano vrijeme polaska u skolu

Guzve oko skola mogu nastati kada viSe roditelja u isto vrijeme dovozi svoju djecu u skolu
automobilom. Kako bi se smanjio ovaj ucinak, moze se razlikovati vrijeme pocetka nastave
Skola koje se nalaze jedna blizu drugoj. To disperzira prometa tijekom vremena i smanjuje

guzve.

Primjer: Dvije $kole jedna do druge u istoj ulici u Svedskoj imale su problem s guzvom
ispred Skole tijekom pocetka 1 zavrSetka nastave. Kako bi smanjile guzve u prometu, Skole su

2013. uvele razli¢ita vremena pocetka nastave s vremenskom razlikom od 30 minuta.
Ishod: Prometna situacija ispred S$kola znacajno se poboljsala i viSe nema prometnih guzvi.

Sredinom 1970-ih Danska je bila navedena kao zemlja s najviSom stopom nesreéa djece
pjesaka u Europi. To je potaknulo grad Odense da pokrene pilot program u kojem je svih 45
Skola identificiralo specificne opasnosti na cesti. Grad je stvorio mrezu pjeSackih 1 biciklistickih
staza, suzio ceste i dodao prometne otoke. U 10 godina broj Zrtava djece pjeSaka i biciklista
smanjio se za viSe od 80%. Ubrzo nakon toga, Danska je uspostavila ono $to se smatra prvim

nacionalnim SR2S programom.

U Velikoj Britaniji, grupa Sustrans pokrenula je pilot projekte 10 sigurnih ruta do skola
1995. godine. Biciklisticke staze, smirivanje prometa i poviSeni prijelazi znatno smanjuju
brzinu prometa. Dvije godine nakon pokretanja inicijative koriStenja bicikala se utrostrucilo. U
zonama smanjene brzine koje su stvorene, stradavanje djece pjesaka, dozivjelo je drastic¢an pad

od 77%, a stradavanje biciklista za 28%.[8]
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3. Pruzanje obrazovanja o sigurnosti prometa na cestama

Buduéi da jos$ uvijek vise od 25.000 ljudi pogine na europskim cestama svake godine, od
klju¢ne je vaznosti poduzeti sve moguée mjere za poboljSanje sigurnosti na cestama. Uz
sigurnosne mjere za vozila i infrastrukturni inzenjering, obrazovanje o prometnoj sigurnosti i
mobilnosti ima vaznu ulogu u stvaranju sigurnijih europskih cesta. The LEARN! Projekt
Europskog vije¢a za sigurnost prometa (ETSC), Fundacion MAPFRE i Flamanske zaklade za
prometno znanje (VSV) ima za cilj poboljsati kvalitetu obrazovanja 0 prometnoj sigurnosti i
mobilnosti u Europi pruzanjem informacija, alata i resursa stru¢njacima za obrazovanje kao i
preporuke o politickim mjerama donositeljima odluka. Projekt je posebno usmjeren na djecu i
mlade jer oni imaju pravo na sigurno odrastanje, pa bi sigurnost u prometu trebala biti vazan dio
njihove svakodnevnice. Djeca i mladi svakodnevno su sudionici u prometu kao pjesaci, suputnici,
biciklisti, ali i kao korisnici novonastalih oblika mikro mobilnosti poput elektri¢nih romobila.
Sigurnost u prometu za djecu i mlade odgovornost je odraslih 1 ukljucuje fizi¢ko uredenje
prometne infrastrukture, koriStenje zaStitne opreme kao S§to su kacige, obrazovanje,
osposobljavanje, usmjeravanje i podrsku. Djeci se postupno mora dati sve vise odgovornosti za
sebe 1 vlastitu sigurnost. Najvaznije uCenje dolazi kroz vlastito iskustvo. Ako djeca steknu dobre
navike od malih nogu, najvjerojatnije ¢e kao odrasle osobe postati odgovorni sudionici u
prometu. Odrasli, odnosno roditelji, ucitelji i odgojitelji u vrti¢u i skoli su vrlo vazan uzor. Vaznu
ulogu igra 1 odabir oblika prijevoznog sredstva do vrti¢a, Skole, posla te takoder utjeCe na
prometni odgoj djeteta.

Velika vecina europskih zemalja potpisala je UNECE-ovu Konvenciju o cestovnom
prometu, poznatuikao Becka konvencija iz 1968. i time se obvezala na pruzanje obrazovanja o
sigurnosti prometa na cestama. Tu se posebno isti¢e ¢lanak 3(5bis.) koji govori: ,,Ugovorne
stranke ¢e poduzeti posebne mjere kako bi osigurale da se obrazovanje o sigurnosti prometa na
cestama pruZa na sustavnoj 1 kontinuiranoj osnovi, posebno u $kolama na svim razinama.* DrZave
koje nisu potpisale Konvenciju su Cipar, Kosovo, Irska, Island i Malta.

Medutim, UNECE nije donio unificirani okvir prema kojem drZave potpisnice moraju pruzati
takvo obrazovanje pa su sve europske zemlje uvele svoje vlastite razliite sustave obrazovanja o

sigurnosti na cestama.[10]
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3.1. Obrazovanje o sigurnosti u prometu i mobilnosti diljem Europe

Obrazovanje o sigurnosti na cestama odrzava se u osnovnim $kolama u svim europskim
zemljama. U Hrvatskoj, Nizozemskoj, Srbiji i Valoniji ovo je ujedno i jedina razina obrazovanja
na kojoj se djeci daju lekcije o sigurnosti na cestama. U velikoj vecini drzava (81%) obrazovanje
0 sigurnosti prometa na cestama takoder se odrzava u srednjim Skolama, dok se u neSto manjoj
vecini (69%) drZava odrZava u predSkolskom obrazovanju. Na Malti, u Engleskoj 1 Walesu, kao 1
u Ceskoj, Njemackoj i Irskoj, obrazovanje o prometnoj sigurnosti i mobilnosti takoder se pruza u
tercijarnom obrazovanju. Obrazovanje o sigurnosti prometa na cestama odrzava Se U Svim
europskim zemljama, 12 drzava zakonom ne zahtijeva od $kola pruzanje obrazovanja o sigurnosti
prometa na cestama ni na jednoj razini. Medutim, veéina drzava (24) zahtijeva da se takvo
obrazovanje odrzava u osnovnim $kolama. Nadalje, 15 drzava zahtijeva da se obrazovanje o
sigurnosti prometa na cestama odrzava na srednjoskolskoj razini, dok 14 drzava to zahtijeva na
predskolskoj razini. Nijedna drzava u Europi ne zahtijeva obrazovanje o sigurnosti na cestama na

tercijarnoj razini.[10]

Nema zakonskih zahtjeva
Osnovna gkola

Predikola + osnovna gkola

Osnovna + srednja skola

Predskola + osnovna $kola +
srednja §kola

Slika 3.1. Obrazovanje o sigurnosti cestovnog prometa
[30]
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U vecini drzava odgovornosti za obrazovanje o sigurnosti u prometu lezi na Ministarstvu
obrazovanja. No, odgovornost se ponekad dijeli i na ostale aktere kao $to su: policija, Ministarstvo
prometa, vladine organizacije i nevladine organizacije. Sto se ti¢e obrazovnog materijala o
sigurnosti u prometu, neke izdavacke tvrtke specijalizirale su se za razvoj nastavnog materijala o
sigurnosti cestovnog prometa i blisko suraduju s obrazovnim vlastima. U Njemackoj, Udruga
osiguravatelja od nezgoda, kao i sektor osiguranja razvijaju materijale za poducavanje i uenje. U
Republici Hrvatskoj ne postoji zasebni obrazovni materijal, dok na Islandu i u Litvi materijale
osigurava iskljuc¢ivo Ministarstvo obrazovanja. Gr¢ki institut za obrazovnu politiku razvio je web
stranicu na kojoj nastavnici mogu preuzeti odobreni materijal od raznih organizacija, poput

Ministarstva prometa.[10]

Kao jedan od vrlo istaknutih problema u razvijenim drzavama diljem Europe moze se
istaknuti nedostatak zakona, propisa, akata i pravilnika o regulaciji prometa oko Skola. Samo dvije
drzave u Europi imaju u svom zakonu navedeno kako se trebaju regulirati ulice oko obrazovnih
ustanova. Jedna od tih drzava je Srbija, gdje je u Zakonu o sigurnosti prometa na cestama
navedeno sljedece: ,,Zona $kole je dio puta ili ulice koja se nalazi u neposrednoj blizini $kole, i
kao takva obiljezena je odgovaraju¢om prometnom signalizacijom. Brzina kretanja vozila u zoni
Skole u naselju je ograni¢ena do 30 km/h, a van naselja do 50 km/h, u vremenu od 7,00 do 21,00
sat, osim ako prometnim znakom vrijeme zabrane nije drugacije odredeno. U zoni $kole nadlezni
organ za promet nalozit ¢e upravitelju ceste poduzimanje odgovarajuc¢ih mjera radi zastite
sigurnosti djece. Upravitelj ceste duZan je poduzeti propisane mjere za zastitu sigurnosti djece.
Blize propise o odredivanju zone $kole donosi ministar nadlezan za poslove prometa uz suglasnost
ministra prosvjete.[25] Prema srpskom Zakonu o sigurnosti prometa na cestama vrlo je jasno
opisano kako ¢e se regulirati Skolske zone i tko je nadleZan za njihovo upravljanje, dok ostale
drzave u Europi u svom zakonu nemaju niti spomenuto $to je Skolska zona ili ulica. Druga drzava
koja se takoder isti¢e po svom zakonu 0 regulaciji prometa u skolskim podru¢jima je Belgija.
Njihov Kraljevski dekret od 1. prosinca 1975. koji sadrzi opée propise za policiju cestovnog
prometa i koriStenje javnih cesta govori: ,,Podrucje Skole je pojas jedne ili vise javnih cesta ili
njihovih dijelova koji ukljucuje pristup Skoli i ¢iji su pocetak i1 kraj oznaCeni prometnim
znakovima F4a i F4b. Prometnom znaku F4a dodaje se prometni znak A23. Skolska ulica je javna
cesta u blizini odgojno-obrazovne ustanove na kojoj je prometnim znakom C3 u donjem dijelu s
natpisom »schoolstraat« privremeno i u odredeno vrijeme zabranjen promet motornim vozilima,
osim ako donji znak ne predvida iznimku za odredena motorna vozila®. Dok je promet u §kolskim
ulicama reguliran na sljede¢i nacin: ,,U Skolskim ulicama javna cesta je rezervirana za pjesake,

bicikle i brze bicikle. Ulaz u Skolsku ulicu imaju samo vozila s prednostima iz ¢lanka 37. , kada
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to priroda njihove namjene opravdava, kao i vozila koja posjeduju dozvolu Uprave za ceste.
Vozaci koji voze Skolskom ulicom ¢ine to brzinom hodanja; pjeSacima i biciklistima ostavljaju
slobodan prolaz, daju im prednost i po potrebi se zaustavljaju. Vozaci ne ugrozavaju niti ometaju
pjesake i bicikliste®.[27] | srpski i belgijski zakon imaju vrlo kratke i jasno opisane ¢lanke o nac¢inu

postupanja i reguliranja Skolskih ulica.
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4. Istrazivanje prometne situacije oko hrvatskih obrazovnih ustanova

Suradnja s tvrtkom HERE Technologies i kampanja Croatia — Safe2School omogucila je i
olaksala uvid u prometnu situaciju oko hrvatskih obrazovnih ustanova. Uz pomo¢ Google Karata
I Geo portala Hrvatskih cesta provjereno je ¢ak 788 lokacija na teritoriju Republike Hrvatske.
Vecina lokacija koje su provjerene i obradene odnose se na podruc¢ja oko osnovnih Skola. Na
temelju provedene analize utvrdeno je da postoje¢a prometna regulacija na velikom broju
obradenih lokacija nije zadovoljavajuca, Sto znaci da je narusena sigurnost djece tijekom njihovog
dolaska i odlaska u skolu. Tijekom analize najveca paznja posvecena je o kojem rangu prometnice
se radi, postoje li prometni znakovi koji obavjestavaju voza¢e na mogucu prisutnost djece na cesti,
postoje li drugi znakovi, oznake na kolniku ili oprema na cesti, postoje 1i znakovi ograni¢enja
brzine 1 koje je ograniCenje brzine te radi li se o dvosmjernoj ili jednosmjernoj ulici. Vazno je
napomenuti da ulice koje su obradene u analizi, nisu iskljuc¢ivo ulice koje se nalaze ispred same
lokacije Skole, ve¢ su obradene i ulice koje se nalaze u neposrednoj blizini Skole i koje bi mogle
¢initi potencijalnu skolsku zonu, odnosno to su ulice kojima se kre¢u djeca pjesaci do obrazovne

ustanove. Lokacije koje su obradene pobrojane su i svrstane u tablice sa grafickim prikazima.

4.1. Rezultati istrazivanja
Kako bi se dobio detaljan uvid u postojece stanje hrvatskih prometnica oko obrazovnih
ustanova, napravljena je podjela prema razlicitim kriterijima, odnosno skupinama znakova,
opreme ceste, vrsta ceste. U tablici 4.1. i pripadajuéem grafickom prikazu prikazano je koliko
Skola se nalazi na kojem rangu prometnice. Uoceno je da je 545 od 788 ulica kategorizirano kao
nerazvrstane ceste, 67 lokacija nalazi se na drZzavnim cestama, 108 na Zupanijskim, 51 na
lokalnim, a od provjerenih ulica 4 se dijele na pola kao Zzupanijske, a druga polovica ulice je

lokalna cesta. Utvrdeno je 12 pjeSackih zona , 1 parkiraliSte 1 1 Skolsko dvoriste.
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Tablica 4.1. Rang prometnica

. Broj
Rang prometnice §kol£1
Nerazvrstana cesta 545
Drzavna cesta 67
Zupanijska cesta 108
Lokalna cesta 51
Zupanijska/lokalna 4
cesta
Pjesacka zona 12
Parking 1
Dvoriste OS 1
[32]
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Grafikon 4.2. Rang prometnica
[32]

Daljnjom analizom utvrdena je vrsta ulica, odnosno odvija li se promet jednosmjerno ili
dvosmjerno. Vidljivo je da je vedina lokacija, njih 673, u dvosmjernim ulicama. Utvrdene su 93
lokacije u jednosmjernim ulicama, te isto kao i kod ranga prometnica, postoje ulice koje su na
pola jednosmjerne, a druga polovica je dvosmjerna te je takvih lokacija 8. Ponovno, 12 lokacija
su pjeSacke zone, 1 parkiraliste 1 1 Skolsko dvoriste §to je prikazano u sljedecoj tablici 1 grafickom
prikazu.

Tablica 4.3. Vrste ulica

: Broj
Vrsta ulice §kol£1
Dvosmjerna ulica 673
Jednosmjerna ulica 93
Dvosmjerna/jednosmjerna 8
Pjesacka zona 12
Parking 1
Dvoriste OS 1
[32]
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Grafikon 4.4. Vrste ulica
[32]

Posebna pozornost posvecena je znakovima za ograni¢enje brzine. Ogranicenje brzine uvelike
utjece na sigurnost Skolske djece, Sto je ono manje, veca je sigurnost za djecu i njihov prelazak
preko ceste. S obzirom na to da postoje vozaci koji se ne pridrzavaju ograni¢enja brzine, smatram
da bi zakonski trebalo regulirati barem ograniCenje brzine ispred obrazovne ustanove. Ako
ogranic¢enje brzine nije definirano prometnim znakom, postoji veca opasnost da ¢e brzina kojom
vozaci voze biti veca 1 nece obracati pozornost i imati na umu da ¢e mozda u nekom trenutku
dijete prelaziti preko ceste. Ve¢om brzinom poveéava se i put koCenja, §to moze rezultirati
naletom na dijete. Analizom je utvrdeno da 11 lokacija ima ograni€enje brzine od 20km/h, 103
lokacije regulirane su prometnim znakom ograni¢enja 30km/h ili su oznacene kao zone kretanja
od 30km/h, takoder 103 lokacije imaju ogranicenje brzine 40 km/h, 9 lokacija oznaceno je znakom
ogranicenja brzine od 50 km/h, a ¢ak 553 lokacije u blizini $kole ili ispred Skole nemaju znak za
ogranicenje brzine. Polazec¢i od Cinjenice da se vecina Skola nalazi u naseljenim mjestima, za
pretpostaviti je da je u tom slucaju ograni¢enje brzine ,,u naseljenom mjestu” prema Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama 50 km/h. Prema tome, moguce je zakljuciti da je u vise od 70%
sluCajeva brzina kretanja vozila ograni¢ena na 50km/h ili viSe §to je loSe za sigurnost djece i

ostalih sudionika u prometu.
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Tablica 4.5. Ograni¢enja brzine

o . Broj
Ogranicenje brzine Sho Ifl
Ogranicenje 20 11
Ogranicenje 30 103
Ogranicenje 40 103
Ogranicenje 50 9
Nema znaka za ogranicenje
brzine : J 553
[32]
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Grafikon 4.6. Ogranicenja brzine
[32]

Sljede¢a kategorija koja je obradena su ostali prometni znakovi koji se nalaze na
prometnicama uz Skole. Najzastupljeniji znak je znak djeca na cesti koji se nalazi na 377 lokacija,
zatim znak za obiljeZeni pjeSacki prijelaz koji je postavljen na 323 lokacije. Znak na izbo€ine na
kolniku postavljen je na 117 lokacija, a znak za Skolu na 29 lokacija. 188 lokacija nema
postavljene dodatne prometne znakove, a 22 lokacije nemaju mogucnost uvida preko Google

Karta sto je prikazano u sljedecoj tablici i grafickom prikazu.
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Znakovi

Tablica 4.7. Znakovi

. Broj

Znakovi sko lfz
Pjesacki prijelaz 323
Djeca na cesti 377
Izboc¢ine na kolniku 117
Skola 29

Nema znakova 188

Nema mogucénosti
uvida 22
[32]
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Grafikon 4.8. Znakovi
[32]



Posljednja kategorija koja je obradena je ostala oprema na cesti. Uvidom u tablicu, moze
se vidjeti da su na 396 lokacija iscrtane oznake na kolniku koje upozoravaju vozaca na blizinu
Skole. Na samo 40 lokacija postavljene su vibracijske trake upozorenja za smirivanje prometa, a

uzdignute plohe, odnosno usporivaci prometa postavljeni su na 126 lokacija.

Tablica 4.9. Oprema na cesti

. Broj
Oprema na cesti skola
Oznake na
kolniku 396

Vibracijske trake 40
Uzdignute plohe 126
[32]
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Grafikon 4.10. Oprema na cesti
[32]

Sto se ti¢e oznaka na kolniku, u pravilniku za tehni¢ke specifikacije oznaka na kolniku,
navedeno je sljedece: ,,Uz pjesacki prijelaz koji se nalazi u blizini §kole mora na kolniku stajati
natpis ,,SKOLA“(H65). U funkciji dodatnog poveéanja sigurnosti moguée je nadodati i simbol
X koji se postavlja ispred natpisa ,,SKOLA“ (H65-1). Na obje strane je neposredno prije

pjesackog prijelaza oznacena i puna zaustavna linija (H14). Takoder se moze dodati i simbol
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,,djeca na cesti“ (H78). Bez obzira na mjesto oznacavanja ili Sirinu kolnika, visina znaka Skola ili
simbola djece je uvijek 4,00 metara, a visina oznake X iznosi 8,00 metara. Sirina crte za X 0znaku
jednaka je Sirini razdjelne crte. Iznimno, Sirina crte za X oznaku je 0,12 m ukoliko, zbog Sirine
kolnika, nije moguce izvodenje razdjelne crte. Dodatne oznake za Skolu, X ili simbol ,,djeca na

cesti““ se takoder mogu Koristiti i u slucajevima kada pjesacki prijelaz nije oznacen.“[29]
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Slika 4.11. Mjesto i oblik izvodenja pjeSackog prijelaza u blizini Skole
[28]

Gornje fotografije prikazuju mjesto 1 oblik izvodenja pjeSackog prijelaza u blizini Skole.
Lijeva slika prikazuje na koji nacin se izvodi oznacavanje kada je oznacen pjesacki prijelaz, a

desna slika prikazuje kada nije oznacen pjesacki prijelaz ispred skole.
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Uvidom u MUP-ove podatke Biltena o sigurnosti cestovnog prometa 2021. vidljivo je da

se najviSe prometnih nesre¢a dogodilo na cestama unutar naselja, odnosno na nerazvrstanim

cestama. 2021. godine dogodilo se 25.540 prometnih nesrec¢a u kojima su poginule 154 osobe, a

ozlijedeno ih je 7.055. Druga kategorija prometnice na kojoj su najzastupljenije prometne nesrece

su drzavne ceste s 2.567 prometnih nesreca, 59 poginulih 1 899 ozlijedenih osoba. Usporedujuci

MUP-ove podatke s podacima koji su prikupljeni za potrebe ovog rada, moze se izvuéi vrlo

zabrinjavajuc¢i zakljucak zato Sto se 69% provjerenih lokacija nalazi na nerazvrstanim cestama

ispred ili u neposrednoj blizini obrazovne ustanove. [11]

Tablica 4.12. Prometne nesre¢e prema kategorijama ceste

Kategorija ceste

Prometne nesrece

ukupno | % s poginulima % s ozlijedenima %
Autocesta 1.802 5,7 20 7,6 351 4
Drzavna cesta(u naselju) 25 0,1 1 0,4 8 0,1
Drzavna cesta(izvan naselja) 2.567 8,2 59 22,4 899 10,1
Zupanijska cesta(u naselju) 11 0 1 0,4 1 0
Zupanijska cesta(izvan naselja) 1.002 3,2 18 6,8 376 4,2
Lokalna cesta(u naselju) 7 0 0 4 0
Lokalna cesta(izvan naselja) 499 1,6 10 3,8 189 2,1
Ceste unutar naselja(ostale) 25.540 | 81,1 154 58,6 7.055 79,4
Ukupno sve ceste 31.453 | 100 263 100 8.883 100
[11]
Tablica 4.13. Prometne nesre¢e prema dobi sudionika
. Poginuli Ozlijedeni
Dob sudionika ukupno % tesko % lakse %
Nepoznato
do 6 godina 2 0,7 26 1 190 2
7-13 godina 8 2,7 80 3,1 393 4,2
14-17 godina 7 2,4 111 4,3 437 4,7
18-24 godine 41 14 417 16 1.756 18,9
25-34 godine 42 14,4 346 13,3 1.847 19,8
35-44 godine 40 13,7 372 14,3 1.500 16,1
45-54 godine 47 16,1 373 14,3 1.346 14,5
55-64 godine 48 16,4 405 15,5 978 10,5
65 i viSe godina 57 19,5 480 18,4 861 9,3
UKUPNO 292 100 2.610 100 9.308 100
[11]
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Podaci o stradalim osobama u prometnim nesreCama po dobnoj strukturi takoder su
zabrinjavajuci jer se moze primijetiti da je najvisSe djece poginulo ili ozlijedeno u dobi od 7-13
godina, a to su pretezno $kolska djeca. Dostupni podaci po godinama prikazuju da je 2021. godine

poginulo 2 djece u svojstvu pjeSaka, 45 ih je teSko ozlijedeno, a 148 lakse.

25



5. Primjer dobre i loSe prakse u Republici Hrvatskoj
Djeca moraju imati moguénost sigurnog putovanja do i iz obrazovne ustanove, kao i uzivati

u slobodi kretanja kako bi se igrali i istrazivali svoju okolinu. Sigurnost u prometu je stoga kljuc¢no
pitanje. Zabrinutost za osobnu sigurnost i promjenjivi ekonomski i drustveni obrasci takoder
utjecu na ponasSanje djece tijekom putovanja. S obzirom na percepciju roditelja da je kretanje djece
u prometu samo po sebi opasno, roditelji ih sve ¢esée voze u Skolu i na druga odredista privatnim
automobilima. Putovanja automobilom sada ¢ine najmanje polovicu svih udaljenosti koje djeca
prijedu u dobi od 10 do 14 godina. Znacajan prelazak na putovanje osobnim automobilom
posljedica je sve vise stradavanja djece kao suputnika, nego u bilo kojem drugom prometnom
kontekstu. Ograni¢avanje kretanja djece moze odrazavati dobronamjerne napore roditelja da ih
zaStite od opasnosti, no s druge strane to moze nenamjerno Stetiti njihovom zdravlju.
Sigurnost je rezultat ponaSanja i prisutnosti sigurnosnih mjera, mjere se mogu podijeliti u tri
skupine:

e Obrazovanje (npr. poduka o sigurnost na cestama u $koli)

e InZenjering (npr. strukturne mjere na ulicama, sigurnosne mjere za vozila(pojas))

e Provedba (npr. zakoni, uCestalost kontrole brzine u blizini skola)

Neki od ¢imbenika koji utjecu na uzrok takvih katastrofalnih nesreca su stanje prometnica,
oprema ceste i tehnicki elementi ceste. Stanje prometnice utjece na to kolikom ¢e brzinom vozac
voziti na odredenoj dionici ceste, npr. ako je stanje kolnika loSe, na kolniku postoje udarne rupe,
oStecenja ili je kolnik blatan i mokar, voza¢ ¢e vjerojatno voziti manjom brzinom nego §to to
odreduje ogranicenje. Drugi ¢imbenik koji utjeCe na nastanak prometnih nesre¢a u blizini
obrazovnih ustanova je loSa oprema ceste I signalizacija. Nedostatak ili nepotpuni prometni
znakovi, nedostatak zastitnih stupica ili ograde ispred Skole nepovoljno utjeCu na sigurnost djece.
Analizom je utvrdeno da se na ¢ak 188 lokacija u blizini obrazovnih ustanova u Republici
Hrvatskoj ne nalaze dodatni prometni znakovi upozorenja ili obavijesti, a vrlo malo skola
posjeduje zastitnu ogradu ispred ulaza. Tehnicki elementi ceste takoder utjeCu na brzinu i
sigurnost kretanja vozila, §iri kolnici pruzaju vecu sigurnost u prometu, no s druge strane
povecavaju brzinu kretanja vozila. Sto je kolnik $iri, veca je vjerojatnost da ¢e vozaé brze voziti,
odnosno nece postivati ogranienje brzine. Osim $irine kolnika, na sigurnost u prometu utjecu i
rubni trakovi ili rubne crte. One povecavaju sigurnost u prometu na nacin da imaju psiholoski
utjecaj na vozaca 1 vizualno smanjuju Sirinu kolnika, §to opet dovodi do smanjenja brzine 1
postivanja ograni¢enja. Osim toga, jako su korisne tijekom maglovitog vremena jer uz njihovu

pomoc¢ vozac dobiva opticko sredstvo navodenja.
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5.1. Primjer dobre prakse — III. Osnovna $kola Varazdin

Tijekom analize lokacija uvidom u Google Karte, zamijeceno je da postoje odli¢ni primjeri
kako je ureden i oznacen prostor ispred osnovnih Skola, no isto tako postoje 1 lokacije koje su
katastrofalne 1 gdje vozaC uopc¢e ne moze primijetiti da vozilom prolazi ispred osnovne skole. Kao
jedan od boljih primjera isti¢e se III. Osnovna $kola Varazdin, na adresi Trg Ivana Perkovca 35,
Varazdin. Kada se dolazi iz smjera Biskupca, postavljen je prometni znak ogranicenja brzine
40km/h i znak za nailazak na prometna svjetla. Nekoliko metara iza prometnih znakova
postavljen je znak za zabranu zaustavljanja i parkiranja, a dolaskom neposredno prije skretanja u
Skolsko dvoriste postavljen je reflektiraju¢i znak za djecu na cesti na kojem je ispisano Oprez
Skola!. Osim vertikalne signalizacije, postavljena je i horizontalna signalizacija na kolniku. Ispred
Skole nalaze se oznake na kolniku s vibracijskim trakama upozorenja, semaforiziran pjeSacki
prijelaz koji sadrzi tipkalo ¢ijim pritiskom se pali zeleno svijetlo za pjeSake, prometni znak za
obiljezen pjesacki prijelaz te zaStitna ograda s lijeve i desne strane kolnika kako djeca ne bi odmah
istréala na kolnik. Dolazeci iz smjera Varazdina, postavljeni su isti prometni znakovi, no malo
drugacijim redoslijedom. Kod crkve je postavljen reflektiraju¢i znak za djecu na cesti na kojem
je ispisano Oprez $kola!, zatim nekoliko metara dalje znak za ograni¢enje brzine 40 km/h i znak
za nailazak na prometna svijetla. Takoder postoje oznake na kolniku i vibracijske trake. lako se
Skola nalazi na glavnoj prometnici, ispred Skole je osigurana zelena povrSina kako djeca ne bi
istr¢avala iz Skole direktno na cestu. Okoli$ je uredan i pregledan, a s obje strane kolnika postoje
nogostupi koji su dovoljno $iroki i za grupu djece koja pjesaci do Skole. Prometnica na kojoj je

smjeStena obrazovna ustanova je nerazvrstana cesta.
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Slika 5.1. Okoli§ ispred III. OS Varazdin
[32]

Slika 5.2. Okoli§ ispred III. OS Varazdin
[32]
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Slika 5.3. Okoli§ ispred III. OS Varazdin
[32]
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Slika 5.4. Okoli§ ispred III. OS Varazdin
[32]




5.2. Primjer loSe prakse — Podru¢na Skola Drenovec

Osim dobrih primjera, postoje i oni losi. Prometnica na kojoj se nalazi podruc¢na skola je
zupanijska cesta. Sljedeca fotografija prikazuje Osnovnu Skolu Svibovec, odnosno Podru¢nu
Skolu Drenovec u Varazdinskoj Zupaniji. Podru¢na Skola nalazi se na adresi Drenovec 123.
Dolaze¢i s bilo koje strane prema osnovnoj Skoli, cesta je vrlo uska, a s desne, odnosno lijeve
strane nalazi se kanal. Stanje kolnika je izrazito loSe, a ne postoji ni horizontalna signalizacija,
odnosno oznake na kolniku. Isto tako, nedostaju i prometni znakovi. Sa svake strane postavljen je
samo jedan prometni znak, djeca na cesti, nekoliko stotina metara prije Skole. Okoli§ je
nepregledan, uz kanal raste drvece ¢ije su se grane nadvile nad prometnicu. Ne postoji nogostup,
a djeca se krecu po cesti. Ne postoji znak za ogranic¢enje brzine, kao ni pjesacki prijelaz. Uz kanal,
niti ispred $kole ne postoji ni zastitna ograda. Bez obzira na to $to je rije¢ o podruc¢noj skoli koju
pohada vrlo mali broj djece iz Drenovca, ova prometna situacija je izrazito opasna i vrlo lose

utjece na djecju sigurnost.

[33]
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Slika 5.6. Okolis ispred PS Drenovec
[33]
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6. Prometna oprema i signalizacija u funkciji pove¢anja prometne sigurnosti

oko obrazovnih ustanova

Djeca spadaju u ranjivu skupinu sudionika u prometu, a kako bi se povecala sigurnost
Skolske djece, diljem Europe i svijeta provode se razne inicijative, programi i pilot projekti. U
ovom djelu rada navedeni su i opisani primjeri dobre prakse koji se provode u cilju povecanja
sigurnosti djece u prometu i smanjenja prometnih nesre¢a u kojima su zrtve djeca. Neki od
problema koji su detektirani u blizini obrazovnih ustanova u Republici Hrvatskoj su nedostatak
prometne signalizacije i oznaka na kolniku, neprilagodena brzina, loSe uredenje okolisa i
organizacija prometa, nedostatak biciklisti¢ke ili pjesacke infrastrukture. U sljede¢em poglavlju
navedene su mjere 1 prijedlozi prometne organizacije u okviru povecanja sigurnosti djece

pjesaka.
6.1. Operativne mjere za povecanje sigurnosti skolske djece

6.1.1. Skolska prometna jedinica

Skolska prometna jedinica uvodi se s ciljem poveéanja sigurnosti djece u blizini osnovnih
Skola. Zadatak je Skolske prometne jedinice obavjeStavanje vozaca o mjestu na kojem
pripadnici Skolske prometne jedinice osiguravaju prijelaz djece preko kolnika ili obiljezenoga
pjesackoga prijelaza. Prvi je korak pri organiziranju $kolskih prometnih jedinica postavljanje
prometnoga znaka oznake C31 ,,Skolska patrola” u neposrednoj blizini osnovne $kole. Jedan
od ucitelja ili profesora u osnovnoj Skoli zaduzen je za voditelja Skolske prometne jedinice.
Odabir 1 edukacija ucenika koji su izabrani za ¢lanove Skolske prometne jedinice odrzava se uz
pomo¢ policijskih sluzbenika. Zavrini je korak nabava opreme (reflektiraju¢ih prsluka, odjece
1 palica) te odredivanje lokacije i vremena u kojem ¢e pripadnici Skolske prometne jedinice biti

u prometu.

Organiziranjem Skolske prometne jedinice povecava se razina sigurnosti prometa u
neposrednoj zoni osnovne Skole. Primjeri su dobre prakse iz osnovnih Skola koje imaju

organizirane Skolske prometne jedinice sljedeci:
1. PoboljSanje sigurnosti djece u lokalnoj zajednici
2. Povecanje svijesti u¢enika o opasnostima u cestovnom prometu

3. Povecanje svijesti u¢enika o odgovornom ponasanju i postivanju prometnih pravila u

cestovnom prometu
4. Povecanje svijesti nastavnoga osoblja o sigurnosti cestovnoga prometa

5. Povecanje svijesti roditelja o sigurnosti cestovnoga prometa[31]
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Slika 6.1. Skolska prometna jedinica
[34]

6.1.2. Hodaju¢i Skolski autobus

To je skupina djece koja hoda u skolu i iz Skole u pratnji jedne ili viSe odraslih osoba. U
pocetku se krece od blizega susjedstva, a kasnije se moze potaknuti i Sira zajednica (gradska
Cetvrt), viSe djece, viSe ruta, izgradnja strukturiranoga programa u koji ¢e biti ukljuceni
ravnatelji i predstavnici lokalne zajednice. U takvom bi se programu razmatrala pitanja

odgovornosti za sigurnost djece i za provodenje zakona, koordinacija, uklju¢ivanje volontera u

rad.[31]

Prednosti organiziranja hodajucega skolskoga autobusa navedene su u tablici 6.2.
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Tablica 6.2. Prednosti hodaju¢eg autobusa

ZA DJECU
veci broj djece koja pjesace
usvajanje pravila sigurnog hodanja u
pratnji odrasle osobe
sudjelovanje u fizickoj aktivnosti

poticanje zdravih navika

smanjenje broja pretile djece
bolja socijalna uklju¢enost djece
upoznavanje djece iz susjedstva
postizanje osjecaja neovisnosti
zabava
ZA SKOLU
smanjenje prometnog zagusenja oko skole
smanjenje potrebe za prijevozom

djeca dolaze na vrijeme, svjeza i spremna
Za hastavu

ZA RODITELJE
upoznavanje drugih roditelja i obitelji

usteda goriva potrebnog za voznju djece

viSe vremena za sebe i druge aktivnosti
osjecaj sigurnosti jer su njihova djeca pod
nadzorom odrasle osobe
tjelesna aktivnost

ZA ZAJEDNICU
manje automobila na cesti
manje opasnosti za djecu pjeSake i putnike

smanjenje zagadenja okoliSa

osjecaj zajednistva i kompaktnosti
spoznaja kako je hodanje odrziva prometna
opcija

[31]

Neke od prepreka koje se mogu javiti kod hodajuceg skolskog autobusa su:

e Neodgovarajuca prometna infrastruktura

e Nedovoljno znanje djece o opasnostima u prometu

e Neoprezni i nesavjesni vozaci

e  Mogucénost prometnih nesre¢a

Potencijal ovakvog na¢ina prometovanja i organizacije prometa ovisi o udaljenosti Skole od

mjesta stanovanja. Osim udaljenosti, bitna je i sigurna prometna infrastruktura te izrada sigurnih

zona za kretanja djece pjesSaka, kao 1 educiranje djece kako se ponasati u prometu.
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Slika 6.2. Hodajuci $kolski autobus
[35]

6.1.3. Postavljanje mjeraca koji pokazuju brzinu kretanja vozila

Djecu se lako previdi u gradskom prometu. Prevelika brzina, posebice na pjeSackim
prijelazima dje¢jih vrtica 1 Skola, jedan je od naj€esc¢ih uzroka nesreca. Prikaz brzine kretanja
vozila je u¢inkovita alternativa na mjestima gdje mjere za usporavanje prometa poput suzavanja
ceste, zardinjera ili zelenih traka nisu izvedive. Postavljanje mobilnih ili stacionarnih pokazivaca
brzine preventivna je mjera koja je prvi korak na putu povecanja sigurnosti prometa na cestama.
Takva mjera usporavanja prometa ima brojne prednosti kao §to su dobra vidljivost ¢ak i na
velikoj udaljenosti, prijateljska metoda upozorenja zahvaljuju¢i funkciji emotikona, mala

potro$nja energije, precizan sustav za prikupljanje podataka i jednostavna montaza.

Slika 6.3. Radar s pokazivac¢em brzine
[36]
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6.1.4. Cesca kontrola kr$enja prometnih propisa od strane policije

Svake godine tijekom mjeseca rujna, u Republici Hrvatskoj se od 1995. godine provodi
naSe znakove jedna je od najpoznatijih akcija, a cilj joj je upozoriti 1 podsjetiti vozace da se
ponovno na prometnicama nalaze djeca. Osim obavljanja nadzora nad odvijanjem prometa i
zastite djece, policijski sluzbenici prisutni su i na prvom roditeljskom sastanku kako bi usmjerili
roditelje kako djecu pouciti o sigurnom kretanju u prometu, a takoder se odrzava i kratko
predavanje samoj djeci. Operativno-preventivnim akcijama zele se zastititi ranjivi sudionici u
prometu, a sankcionirati vozaci koji se ne pridrzavaju ograni¢enja brzine, voznje bez utjecaja
alkohola, droga i lijekova te Ccinitelji ostalih prometnih prekr$aja koji utjeCu na sigurnost
cestovnog prometa, posebice u blizini obrazovnih ustanova.[12]

CBAVEING SO KA ZABRANA FeOMETA TABRANA FROMLTA TABRANNN PFROLAZ  SLOBOOAN PAOLAZ
ZAATAVUAN STAZA ZA Bt ZA Pt Saxe A Ptane A P taxe

Djeco, promet nam sluZi, ali skriva i opasnosti!

Slika 6.4. Postujte nase znakove!
[12]
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6.2. Infrastrukturna rjesenja

Osim operativnih rjeSenja, moguée je primijeniti i infrastruktura rjeSenja koja bi
pozitivno utjecala na smanjenje brzine kretanja u skolskim zonama i podigla razinu sigurnosti
djece na visu razinu.

6.2.1. Izgradnja K+R (Kiss and Ride) sustava za roditelje koji voze djecu u skolu

Kiss and Ride sustav je oznacena traka na ulici u blizini $kole ili na Skolskom
dvoristu koja sluzi samo za iskrcavanje i ukrcavanje ucenika osobnim vozilom. Sustav
Kiss and Ride osmisljen je kako bi smanjio prometne guzve i poboljSao sigurnost
ucenika tijekom ukrcaja 1 iskrcaja. Obveze roditelja voza€a u takvom sustavu su da u
jutarnjim satima dodu prije zvona koje oglasava pocetak Skolskog dana kako bi se
izbjegle guzve i na vrijeme pripremili ruksaci i $kolski pribor te u popodnevnim satima
5 — 10 minuta nakon zvona za zavrsetak nastave. Roditelji se zaustavljaju paralelno s

nogostupom te ne izlaze iz automobila. [13]

Prednosti K+R sustava:
e Sigurnije okruZenje za djecu
e Manje prometno zaguSenje zbog bolje organizacije protoka prometa
e Minimalizacija problema povezanih s parkiranja
e Zblizavanje kroz sudjelovanje u zajednici

e Smanjeno izazivanje prometnih prekrSaja
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AN
Slika 6.5. Kiss and Ride sustav
[37]

6.2.2. Izgradnja pjesacke i biciklisticke infrastrukture

Samostalna mobilnost Skolske djece smanjila se tijekom godina te vecina ucenika
dolazi u obrazovnu ustanovu u pratnji roditelja. Postoji nekoliko uzroka takvoj
negativnoj promjeni, a neki od najces$¢ih su prometna sigurnost, ali i opasnost od
stranaca. lako je sloboda putovanja djece pala u zemljama, jo§ uvijek postoje velike
razlike u slobodi kretanja izmedu zemalja. Njemacka djeca su 1990. imala puno vise
slobode kretanja nego njihovi vrSnjaci u Engleskoj 1 Australiji. Dio ovakve razlike
pripisan je razli¢itim kulturnim normama oko pracenja djece u javnosti. lako postoji
nekoliko studija koje povezuju ulaganja u biciklisticku infrastrukturu s promjenama u
tome koliko djeca voze bicikl, analiza ponaSanja odraslih ukazuje na nekoliko
¢imbenika. Prvi je da su potrebe biciklista razli¢ite. Manje iskusni biciklisti radije
bicikliraju manje prometnim ulicama, te bi djeca, osobito mlada, vjerojatno vise voljela
takvu infrastrukturu. Povezanost biciklisticke mreze takoder je klju¢na. Lokalne vlasti
mogu povecati povezanost djece biciklista pruzanjem izravnih biciklistickih i pjesackih
veza. Takva strategija osobito je u¢inkovita u prigradskim sredinama gdje uli¢na mreza

mozda nije dobro povezana. lako je infrastruktura za bicikle klju¢na, kratke udaljenosti
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koje djeca prolaze ograni¢avaju vecinu njihovih putovanja na lokalne ulice, a ne na
odvojenu Dbiciklisticku infrastrukturu. Nizozemska je ovaj problem rijesila
usporavanjem prometa na susjednim ulicama. Takva podru¢ja zahtijevaju sporo
kretanje vozila s ograni¢enjima brzine od 15 km/h. Takve ulice su prilicno uske i ne
pruzaju odvojene zone za pjeSake, bicikliste i vozafe. lako bi do sada opisana
poboljsanja infrastrukture koristila svim stanovnicima, postoje neke vazne intervencije
specificne za djecu. Srednje Skole u nekim nizozemskim gradovima ulazu u ¢uvana
parkiralista za bicikle kako bi potaknuli u¢enike da voze bicikl do obrazovne ustanove.
Jo§ jedna nizozemska mjera za povecanje sigurne mobilnosti djece je stvaranje
»kindlinta“ ili dje¢je vrpce. One povezuju odredista vazna za djecu kao $to su Skole i
igralista. Potrebno je osigurati sigurnu rutu s posebnim oznakama te smirivanje prometa
za povezivanje odrediSta. Takva vrsta mjere moze se koristiti u novim ili za

rekonstrukciju postojecih zajednica.

6.3. Ostale mjere za povecanje sigurnosti

Osim navedenih mjera, u¢inkovite su i mjere za smirivanje prometa prema Global
Street Designu. Jedna od mjera je suzavanje prometnih traka. UZe trake smanjuju brzinu
kretanja vozila i smanjuju moguénost prometnih nesre¢a. Dodatni prostor koji se dobiva
suzavanjem traka moze se iskoristiti za proSirenje ili izgradnju pjeSacke 1 biciklisticke
infrastrukture. Isto tako dodatan prostor moze se iskoristiti za sadnju zelenila koje
vozace podsjeca da se nalaze u urbanom podrucju, a ne na autocesti ¢ime se smanjuje
brzina kretanja vozila. Jedan od mogucih uzro¢nika prometnih nesreca su desni
skreta¢i. Suzavanjem kutnog radijusa skretanja smanjuje se brzina kretanja vozila kao
i udaljenost pjesackog prijelaza. ProSirenja rubnjaka koriste se u stambenim ulicama za
smirenje prometa i pomo¢ pjeSacima pri prelasku ulice. Prostor koji se dobiva
proSirenjem moze se iskoristiti za postavljanje terase, klupa, parkiraliSta za bicikle.
Prednost takvog dizajna pjeSackog prijelaza je povecana vidljivost pjesaka, skracuje se
prijelaz pjeSaka preko ceste, smanjuje se brzina kretanja vozila zbog suzenja i dobivaju
se dodatni javni prostori. PjeSacki otoci su uzdignuti dijelovi kolnika izmedu dvije
prometne trake koje se kre¢u u suprotnim smjerovima. Namijenjeni su pjeSacima za
odmor 1 ,,skloniste” pri prelasku ceste preko Sire prometnice. Mogu se postaviti i na
obi¢nim dvosmjernim prometnicama, a osim osnovne svrhe koriste 1 za suZenje ulice
¢ime se smanjuje i brzina kretanja vozila. PjeSacki otoci obi¢no imaju znak upozorenja

za vozaCe o obaveznom smjeru kretanja. Prednosti su skraceni prijelaz pjeSaka,
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povecana sigurnost pjeSaka te smanjenje brzine vozila zbog suzenja, ali zbog suzenja u
najvecoj opasnosti mogu biti biciklisti ukoliko voza¢ dobro ne procijeni udaljenost.
Takav oblik uredenja prometnice predvida smanjenje prometnih nesreca s pjeSacima za
40%. Ostri zavoji tzv. ,,Sikane* su pomaknuta prosirenja rubnjaka i najéesce se koriste
u stambenim ili gradskim ulicama s manjim optere¢enjem te stvaraju dojam suzenja i
znatno utjecu na smanjenje brzine. Povecavaju koli¢inu javnog prostora koji se moze
iskoristiti za terase, klupe, parkiraliSta za bicikle ili automobile. Mogu se projektirati
pod kutom od 45 stupnjeva ili uz postupno suzenje i prijelaznicu $to daje oblik slova S.
Prednosti su §to ne uzrokuju nelagodu kod vozaca u odnosu na ,,lezece policajce* te ih

vozila hitne pomodi i biciklisti brze prolaze.[14]
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7. Zakljucak

Prijeko je potrebna promjena u nacinu razmisljanja kako bi se osiguralo da ceste sluze svojoj
svrsi, ali da s druge strane pruzaju sigurnost svima koji ih koriste, uklju¢ujuci djecu, ali i druge
ranjive sudionike u prometu kao S§to su pjeSaci, biciklisti i motociklisti. Analizirajuéi sve
navedene ¢imbenike sigurnosti djece u prometu, moze se izvuci zakljucak da je doista potrebno
posvetiti vecu paznju i brigu za djedju sigurnost, osobito oko osnovnih $kola. Skolska djeca
suodena su s raznim opasnostima tijekom odlaska u $kolu ili izlaska iz nje. Cesto reagiraju
nepredvideno zbog svoje zaigranosti i istréavaju na kolnik. Upravo zbog toga jedan od najcesc¢ih
problema izrazenih u prometu je zabrinutost za sigurnost djece oko osnovnih skola. Vrijeme
dolaska i odlaska u skolu i iz Skole ¢esto se poklapa s vr$nim satima, pa su ceste u neposrednoj
blizini skole izrazito prometne. Vrlo je visoka razina aktivnosti vozila, pjeSaka i biciklista. To
uzrokuje zaguSenja i vrlo ¢esto dovodi do frustracija vozaca i stanovnika zbog prometnog kaosa
koji uzrokuju roditelji i djeca koja dolaze ili odlaze iz Skole. Frustrirani vozaci takoder su jedna
od prijetnja za djecu u blizini §kole jer mogu reagirati iznenadno i neoprezno, ne razmisljajuéi o

tome da bi svojim postupcima mogli ozlijediti ili usmrtiti dijete.

Neki od detektiranih problema na hrvatskim prometnicama su nedostatak prometnih
znakova, lose uredenje okoliSa, nedostatak oznaka na kolniku, neprilagodena brzina. Kako bi se
navedeni problemi rijesili ili ublazili, a povecala se sigurnost djece postoji niz mjera i na¢ina
uredenja ulica. Osim samih mjera, potrebno je uvesti 1 ¢e$¢i nadzor prometa od strane policije te
kazniti vozace koji se ne drze ograni€enja brzine u blizini $kolskih ustanova. Isto tako, pjeSacka
i biciklisti¢ka infrastruktura uvelike bi pridonijela sigurnosti djece, ali i potaknula ih da koriste
odrzive nacine prometovanja od malih nogu §to utjeCe na fizi¢ko 1 psihicko zdravlje djeteta,
smanjenje jutarnjih i popodnevnih guzvi jer manji broj roditelja vozi svoje dijete u Skolu. Grade
se prijateljstva kroz zajednicki put do kuce i $kole, djeca se socijaliziraju i zajedno uce i prolaze

kroz razne situacije koje mozZda ne bi doZivjeli s roditeljima u automobilu.

Takoder, jo$ jedan doprinos sigurnosti cestovnog prometa jamcilo bi i donoSenje zakona
o uredenju Skolskih zona 1 ulica. U Republici Hrvatskoj, ali 1 mnogim drugim europskim
zemljama ne postoji zakon koji se odnosi na sigurnost djece u prometu oko obrazovnih ustanova.
Mnogi europski gradovi pridruzili su se inicijativi od 30 km/h u urbanim podruc¢jima kako bi se
doprinijelo sigurnosti cestovnog prometa, no nigdje se ne spominju Skolske zone. Uredenje
zakona i donoSenje pilot projekata i programa u Republici Hrvatskoj uvelike bi utjecalo na dje¢ju
sigurnost, kao 1 izvodenje i oznaCavanje Skolskih ruta koje su prilagodene djeci. Prijedlogom
ovih mjera sigurnosti prometa potvrdena je glavna hipoteza ovog diplomskog rada. Mjere bi

doprinijele boljoj organizaciji prometa oko obrazovnih ustanova ¢ime bi se pozitivno utjecalo na
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sigurnost djece, ali i ostalih sudionika u prometu. U manjim zajednicama koje su povezanije
trebalo bi ukljuciti djecu, ali i roditelje u viSe projekata vezanih za sigurnost i odgovorno
ponasanje u prometu. Druga hipoteza ovog rada koja se odnosi na ¢imbenike koji utje¢u na
sigurnost u prometu te informiranost roditelja i vozaca djelomic¢no je potvrdena te smatram da bi
bilo vrlo korisno provoditi barem nekoliko puta godisnje radionice i edukacije prilagodene
djec¢jem uzrastu kako bi ih se naucilo i potaknulo da od malih nogu nauce prometnu kulturu.
Smatram da se na razini drzave Republike Hrvatske ne provodi dovoljan broj predavanja u koja
su ukljucena djeca svih uzrasta. Bilo bi korisno kada bi MUP dogovorio i odrzao kvalitetnija i
,,modernija“ predavanja o sigurnosti. Osim predavanja, smatram da bi djecu trebalo ukljuéiti u
projekte kao Sto se provode u Indiji. Na taj nacin, djeci bi se od malena usadile dobre navike
ponasanja u prometu, osjecala bi se kao dio zajednice koja doprinosi ne samo vlastitoj sigurnosti

u prometu, nego i sigurnosti ostalih sudionika.
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