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oPis

Ekspanzija koriStenja osobnog vozila kao previadavajuteg sredstva kretanja stvara sve veée probleme,

kako u prometu u kretanju, tako i u prometu u mirovanju. Grad Varazdin nije izuzetak od ovih
trendova, suotavajuti se sa slozenim izazovima vezanim uz nedostatak parkirnih mjesta, guzve na
cestama i negativne ekoloske posljedice. Svrha ovog rada je analizirati postojeée stanje prometa i
parkiranja u Varazdinu te predloZiti moguca pobolj3anja, s posebnim naglaskom na unapredenje
javnog gradskog prijevoza. Jedan od kljuénih prijedloga za unapredenje prometnog sustava u
Varazdinu je uvodenje javnog prijevoza visoke frekvencije. Ovaj sustav omogucio bi gradanima brzi,
pouzdaniji i ekonomiéniji natin kretanja po gradu, &ime bi se smanjila ovisnost o osobnim vozilima i
potreba za parkirnim mjestima. Javnim prijevozom visoke frekvencije smanjile bi se prometne guzve, a
kvaliteta zraka u gradu bi se poboljSala zbog smanjenja emisija iz ispusnih plinova osobnih
vozila.Pobolj$anje javnog prijevoza, uvodenje suvremenih tehnologija za upravijanje parkiranjem te
promocija alternativnih oblika prijevoza mogu znagajno doprinijeti rjiesavanju postojeéih problema. Ovaj
rad istite vaznost strateskog planiranja i implementacije inovativnih rjesenja za stvaranje odrzivog i
funkcionalnog urbanog prostora u Varazdinu.
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Sazetak

Suvremeni stanovnik urbanih sredina svakodnevno je suo¢en s dva bitna pitanja koja utjecu
na njegovu mobilnost: kojim prijevoznim sredstvom putovati i koliko brzo prijec¢i udaljenost
od ishodista do odredista. Stanovnici grada Varazdina najéesce koriste osobni automobil te se
suoCavaju s nizom problema kao $to su zagu$ene prometnice i opasnost od prometnih nesreca,
a kad stignu na cilj putovanja i- gdje propisno smjestiti svoje vozilo. Ekspanzija koriStenja
osobnog vozila, kao prevladavajuceg sredstva kretanja, generira sve vece probleme kako
prometa u kretanju, tako i prometa u mirovanju. Velike potrebe za parkiraliSnim prostorom
posljedica su ¢injenice da svako osobno vozilo visestruko viSe vremena provede u mirovanju
nego u voznji.

Svrha ovog rada je utvrditi glavne znacajke postojeceg stanja i predloziti poboljsanja. U ovom
radu zeli se posebni naglasak staviti na javni gradski prijevoz putnika u gradu Varazdinu. Javni
gradski prijevoz visoke frekvencije polazaka trebao bi biti temelj za rjeSavanje nedostatka
parkirnih mjesta u gradu Varazdinu. Glavni cilj istrazivanja jest moguénost razvoja prijevoza
visoke frekvencije polazaka sa svrhom rjeSavanja problema parkirnih mjesta u gradu
Varazdinu. Nadogradnja postojeCeg javnog prijevoza putnika mogla bi doprinijeti boljoj

iskoristivosti gradskog prostora, vecoj kvaliteti Zivota te ljepSoj slici grada.

Kljuéne rije¢i: promet, parkiranja, javni prijevoz,urbana mobilnost



Summary

A modern resident in urban areas is daily faced with two important questions of importance for his
mobility: which means of transport and how quickly to travel the distance from the origin to the
destination. Residents in the city of Varazdin most often use a personal car and face a number of
problems such as congested roads, the risk of traffic accidents, and when they arrive at the
destination of the trip, where to properly place their vehicle. The expansion of the use of a personal
vehicle, as the prevailing means of movement, generates increasing problems of both traffic in
movement and stationary traffic. The great need for parking space is due to the fact that each
personal vehicle spends many times more time at rest than driving. The purpose of this paper is to
identify the main features of the current situation and suggest improvements. In this paper, special
emphasis is placed on public transport of passengers in the city of Varazdin. High-frequency public
transport should be the basis for solving the lack of parking spaces in the city of Varazdin. The main
objective of the research is the possibility of developing public transport with high-frequency
departures with the aim of solving the problem of parking spaces in the city of Varazdin. Upgrading
the existing public passenger transport could contribute to a better utilization of the city space, a

higher quality of life, and a more beautiful visual image of the city.

Key words: traffic, parking, public transport,urban mobility
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1.UvOD

Danas su problemi s parkiranjem jedna od tema o kojoj se najvise raspravlja. U mnogim
gradovima problemi s parkiranjem sve su viSe naglaseni. Nakon brzog povecanja prometne
potraznje, neravnoteza izmedu ponude parkinga i potraznje za parkingom smatra se glavnim
problemima srednjih i velikih gradova. Stovise, sustav parkiranja igra kljuénu ulogu u
gradskom prometnom sustavu i problemi s parkiranjem pokazuju zatvoren odnos s prometnim
zagusenjima, prometnim nesrecama i zagadenjem okolisa. Problemi s parkiranjem apeliraju na
to da prometni struc¢njaci trebaju traziti u¢inkovita rjesenja o tome kako bi se sustav parkiranja
mogao ucinkovitije koristiti 1 kako pronalaziti alternativna rjeSenja. Planiranje i upravljanje
moguce je poboljsati upotrebom novih tehnologija i metodologija iz odrzive mobilnosti.

U ovom je radu poseban naglasak stavljen na javni gradski promet, koji bi u blizoj buduénosti
trebao biti temelj za rjeSavanje problema parkiranja u gradu Varazdinu. Cijeli prometni sustav
grad treba uskladit s planom odrzive mobilnosti, odnosno integrirati ga u odrzivi prometni
sustav. Odrziv sustav treba se temeljiti na reduciranju putovanja osobnim automobilom te
jacanju javnog gradskog prometa, povecanju bicikliranja i pjesacenja. U sredistu grada sve je

viSe osobnih automobila, a sve manje prostora za njihovo parkiranje.

1.1. Problem i predmet istraZivanja

Stanovnici grada Varazdina svakodnevno se suocavaju s problemom stalnog porasta broja
automobila, Sto uzrokuje zaguSenja u gradskom prometu. Osobni automobil veéinu vremena
provodi u mirovanju, zauzimaju¢i velike gradske povrSine za zaustavljanje i parkiranje. U
gradskom srediStu dodatni problem predstavlja stalno povecanje broja radnih mjesta, dok broj
stanovnika opada, pri ¢emu se prvenstveno misli na ljude koji dolaze iz okolnih mjesta na
posao. Gradani se uglavnom oslanjaju na osobne automobile za svakodnevne aktivnosti,
zanemarujuci koriStenje javnog gradskog prijevoza, koji postoji, ali nije funkcionalan.

Ciljevi i smjernice odrzivog prometa u gradu Varazdinu opisane su u Planu odrzive urbane
mobilnosti Grada Varazdina. Navedeni projekt izradilo je Sveuciliste Sjever 2018. godine, a
analiza i predloZene izmjene napravljene su 2023. godine. Takoder, Sveuciliste Sjever izradilo
je te izmjene s timom u kojem su sudjelovali Ivan Cvitkovi¢, mag.ing.traff., doc.dr.sc. Predrag
Brlek, Ante Kle¢ina, mag.ing.traff., i prof.dr.sc. Ljudevit Krpan. Prema tim smjernicama

nositelj prometnog sustava trebao bi biti javni prijevoz i nemotorizirani promet, uz



optimalizaciju cestovnog motornog prometa. Grad Varazdin je zZupanijski 1 regionalni centar,
pa kao takav treba gradanima omoguciti kvalitetniji i efikasniji prometni sustav, odrzivu i
dostupniju mobilnost za sve gradane i posjetitelje uz smanjenje negativnih prometnih utjecaja.
Urbana mobilnost poti¢e gospodarski razvoj grada, poboljSanje kvalitete Zivota i zdravlja,

korisnika kao $to su pjesaci, biciklisti, djeca, osobe s invaliditetom te osobe starije Zivotne dobi.

1.2. Znanstvena hipoteza

Suvremeni voza¢ osobnog automobila u urbanim sredinama svakodnevno je suocen s dva
bitna pitanja od znacaja za njegovu mobilnost: kojim prometnim modom 1 koliko brzo prijeci
potrebnu udaljenost te, kad stigne na cilj putovanja, gdje propisno smijestiti vozilo. Ekspanzija
koriStenja osobnog vozila, kao prevladavajuceg sredstva kretanja, generira sve vece probleme
kako prometa u kretanju, tako i prometa u mirovanju. Velike potrebe za parkiraliSnim
prostorom posljedica su i ¢injenice da svako osobno vozilo mnogo vise vremena provede u
mirovanju nego u voznji.

Predmet ovog diplomskog rada je utvrditi sve elemente prometa u mirovanju, postojecu
ponudu i potraznju, kao i sve elemente sveobuhvatnog prometnog sustava te njegov utjecaj na
razvoj grada Varazdina. Glavno pitanje je hoce li uvodenje javnog prijevoza visoke frekvencije
polazaka rijesiti problem parkiranja u gradu Varazdinu? Glavna hipoteza ovog diplomskog rada
je da ¢e uvodenje javnog gradskog prijevoza visoke frekvencije polazaka, odnosno poboljsanje
postojeceg prometnog sustava, rijesiti problem nedostatka parkirnih mjesta u gradu Varazdinu.
Prva pomoéna hipoteza je povezivanje visokofrekventnog javnog gradskog prijevoza s
parkiraliStima izvan prvog i drugog gradskog prstena u Gradu Varazdinu. Druga pomoc¢na

hipoteza je integracija svih javnih prijevoza u Gradu Varazdinu i Varazdinskoj Zupaniji.

1.3. Svrha i cilj istraZivanja

Svrha ovog istrazivanja jest istraziti moguénosti rastere¢enja srediSta grada Varazdina od
osobnih automobila. Analizom ponude sadasnjih parkirnih mjesta i postojeceg javnog gradskog
prijevoza, zeli se pronaci prikladan model za odrzivu gradsku mobilnost. Jedan od modela koji
se zeli istraziti je uvodenje javnog gradskog prijevoza visoke frekvencije s ciljem promocije

0sobnog automobila.



1.4. Metode istrazivanja

U znanstvenom istrazivanju, formulirani su i prezentirani rezultati istrazivanja 0 utjecaju
parkiranja na razvoj Grada Varazdina. U ovom diplomskom radu koristene su odgovarajuce
kombinacije znanstvenih metoda: metoda analize i sinteze, induktivha metoda, metoda
apstrakcije i konkretizacije, metoda dokazivanja i opovrgavanja, metoda klasifikacije metoda
deskripcije. U teorijskom dijelu, kako bi se prikupili sekundarni podaci, koristene su literature
domacih i stranih autora, knjige, podaci iz razli¢itih internetskih izvora te znanstveni ¢lanci.
Prilikom preuzimanja tudih spoznaja i opazanja koriStena je metoda kompilacije.

Primjenom empirijske metode, za potrebe primarnog istrazivanja, koriStena je anketa putem
Google obrasca. Rezultati su prikazani putem grafikona. Za potrebe istrazivackog dijela rada

koriStena je metoda anketiranja i metoda opazanja.

1.5. Struktura rada

Rad se sastoji od Sest poglavlja. Prvo poglavlje sastoji se od uvoda u temu rada, na¢ina
prikupljanja izvora podataka te svrhe i cilja istrazivanja. Nakon uvodnog dijela, u drugom
poglavlju opcenito se govori o prometu u mirovanju (odnosno parkiranju). Definiraju se glavne
znacajke urbanizacije gradova, objasnjava se utjecaj prometa na kvalitetu zivota u urbanoj
sredini, temeljne znacajke parkiranja i parkiraliSta, utjecaju izgradnje garaza na rjeSavanje
problema parkiranja te kako ucinkovito upravljati parkiraliStima putem naplate. U treCem
poglavlju ovog rada analizira se postojece stanje u Gradu Varazdinu. Analizom obuhvacena
trenutna ponuda parkirnih mjesta u Gradu Varazdinu, utjecaj domicilnog stanovnistva, mjesta
za posebnu skupinu korisnika, analiza postoje¢eg javnog prijevoza u Gradu Varazdinu,
zakonski propisi i nadzor nepropisno zaustavljenih ili parkiranih vozila kroz rad prometnog
redarstva. U cetvrtom poglavlju dani su primjeri suvremenog nacina rjeSavanja problema
parkiranja u skladu s odrzivom mobilno$¢u. Naglasak je stavljen na visokofrekventni javni
prijevoz putnika, njegovu kombinacija s Park & Ride sustavom, primjena inteligentnih
transportnih sustava u javnom prijevozu i kroz primjenu uputno parkirno-garazni sustava. U
petom poglavlju napravljena je analiza anketnog upitnika o utjecaju parkiranja na razvoj grada

Varazdina. U Sestom su dani prijedlozi za unapredenje prometnog sustava grada Varazdina.



2. PROMET U MIROVANJU

Dugo vremena nije se uvidalo, a kamoli $to suvislo ¢inilo, s upravljanjem (planiranje,
organizacija, gradnja, naplata i dr.) i posebnom vrstom prometa-prometom u mirovanju
(parkiranjem). Kad se govori o parkiranju kao izravnom produktu prometa u kretanju, obi¢no
se spominju njegove negativnosti:

e povecan volumen parkiranja

e Kkazne

e pravno-regulativni i sigurnosni aspekti

e gubici vremena za parkiranje

e devastacija javnih povrsina od strane parkiranih vozila

Cesto se zbog rasta problema parkiranja (diskrepancija izmedu potraznje i ponude
parkiraliSnog prostora) jednostavno i redukcionisticki izvlaéi palijativni zakljucak da se
rjeSavanjem problema parkiranja manje-viSe rjesavaju ukupni unutargradski prometni
problemi. Promet u mirovanju je vrlo vazan oblik prometa, ali u naSoj suvremenosti on je vise
indikator greSaka ili odsustva prometne politike, nego sam po sebi njen spasitelj. Postojece,
uglavnom nezadovoljavajuce, prometne situacije u gradu moguce je, naravno, unaprijediti i
boljom organizacijom prometa u mirovanju te uvodenjem mjera odrzive mobilnosti. Ali
problem parkiranja ne moze se uopce rijesiti tako da se u potpunosti zadovolje trenutne teznje
o¢ekujuci dugorocne aspiracije individualnog automobilskog prometa u gradu. Parkiranje je
dio prometa i, u uzro¢no-posljedi¢noj interakciji, uglavnom posljedica, a ne uzrok prometnih
teSkoca.[2]

Parkiranje osigurava temeljnu vezu izmedu prijevozne potraznje putovanja osobnim vozilom
1 najmanje upotrebe zemljiSta u gradovima. Jedan od ciljeva ukupne prometne politike je
dimenzioniranje prijevozne potraznje putovanja osobnim vozilom na prihvatljivu i podnosljivu
mjeru.[7]

Kad se govori 0 prometu u mirovanju, podrazumijeva se posebna vrsta prometa, odnosno
parkiranje vozila. Parkiranje i parkiraliSta utjeCu na prijevoznu potraznju te na potrebu za
velikim iskoriStenjem urbanog prostora. Intenzivno koriStenje osobnog vozila, kao glavnog
sredstva kretanja, generira sve vece probleme prometnih tokova i nedostatak prostora za
parkiranje. Porastom broja osobnih vozila u gradskom prostoru prouzrocen je problem njihovog
smjestaja, odnosno parkiranja. Posljedica potrebe za parkirnim prostorom proizlazi iz ¢injenice
da svako osobno vozilo visestruko vremena provede u mirovanju nego u voznji. Sve ¢esce i

masovnije koriStenje osobnog vozila u urbanim sredinama postaje sve veca prepreka
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gospodarskom razvitku i zdravlju ljudi u urbanom podrucju. Zbog tih razloga nastoji se svesti
koristenje osobnog automobila na podnosljivu razinu.[2]
Dugo vremena nije se obracala pozornost na promet u mirovanju, koji je bio prepusten sam

sebi; nije se uvidjela potreba za njegovim upravljanjem i organiziranjem.

2.1. Glavne znacajke urbanizacije gradova

Urbanizam je znanstvena disciplina i djelatnost koja se bavi prou¢avanjem, uredivanjem
gradova i planiranjem njihovog razvoja. Suvremena gradogradnja temelji se na izvedbi i
donosenju urbanistickoga plana u obliku obveznih dokumenata. Njegova je zadac¢a odrediti
naéin uporabe zemljiSta, nacine gradnje na zemlji$tu, uskladiti interese korisnika zemljista s
javnim interesom, urediti promet i osigurati stanovnicima bolje ekoloske uvjete zivota, 0vVisno
o prostornom obuhvatu, dugoro¢nosti planske projekcije i cilju koji se planom Zzeli ostvariti.
Postoji vise urbanistickih planova, od kojih su glavni generalni urbanisticki plan i detaljni
urbanisti¢ki plan.[13]

Na temelju generalnog urbanistickog plana izraduju se provedbeni planovi koji razraduju
svaki dio grada. Generalni urbanisti¢ki plan izraduje se za cijeli grad, u mjerilu 1 : 10 000.
Najvazniji dijelovi urbanistickog grada su: plan namjene povrSina, odredivanje gustoce
izgradnje 1 nacin gradnje, plan glavne prometne mreze i glavne komunalne infrastrukture.
Izraduje se za razdoblje 20 do 25 godina, uz obvezne povremene revizije. Temeljna mu je
zadaca dugorocno zacrtati prostorni razvoj cijelog grada te dati okvir i program za izradbu
detaljnijih planova koji se donose za dio gradskog podrucja na kojem se izravno predvidaju
izgradnja ili drugi pothvati kao $to su rekonstrukcija, asistencije i slicno.[13]

Detaljni urbanisticki plan izraduje se u mjerilu 1 : 1 000 1 njime se utvrduju parcelacija,
gradevni pravci, regulacijske linije, visine i namjena zgrada, stupanj izgradenosti i iskoristivosti
Cestica, plan mreze lokalnih prometnica, parkiralista, uredenje zelenih povrsSina i mreze lokalne
infrastrukture. Temeljna mu je svrha odrediti uvjete za projektiranje i za izdavanje gradevinskih
dozvola.[13]

Cak i u prapovijesti postojao je visoki stupanj funkcionalne, estetske i drustvene
organizacije u rasporedu naselja. To je vidljivo iz kruznih, spiralnih, pravokutnih 1 nepravilnih
tlocrta utvrdenih malih naselja koja su nastala u tom razdoblju. Kako su drustva postojala sve
naprednija, antropogeografski ¢imbenici postaju sve znacajniji, zamjenjujuci elemente fizicke
geografije. Konkretno, ¢imbenici kao §to su blizina prometnih pravaca i smjeStaj pri
konvergenciji regija dobili su vecu vaznost. Unato¢ svom pocetku, koncept je postigao sluzbeno

priznanje tek u 19. stoljecu, vremenu obiljezenom industrijskom revolucijom koja je uvela
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novu dinamiku urbanog krajolika, §to je u konacnici zahtijevalo potrebu za koherentnim
dizajnom usmjerenim na poboljSanje funkcionalnosti gradova. Stoga se proces urbanistickog
planiranja bavi i izazovima koji proizlaze iz Sirenja urbanih podrucja, ukljucujuéi pitanja kao
Sto su zagadenje okoliSa, zaguSenje prometa, razlike u urbanom razvoju 1 ekoloski otisak. S
obzirom na aktualnu raspravu o buducnosti gradova i potrebu za odrzivim i mobilnim
rjeSenjima za borbu protiv klimatskih promjena, urbanisticko planiranje ima klju¢nu ulogu u
rjesavanju tih izazova.[13]

U svojoj srzi, urbanisticko planiranje je suradnicki i interdisciplinarni pothvat koji ukljucuje
Sirok raspon profesionalaca koji nisu samo urbanisti: sociologe, povjesnicare, ekonomiste,
geografe 1 druge strucnjake. Osim toga, razlic¢iti sudionici kao §to su vladini subjekti, privatne
organizacije i medunarodne agencije sudjeluju u procesu planiranja kako bi se osiguralo da je
sveobuhvatan i u¢inkovit. Sto se ti¢e ukljuéenosti vlade, ishod urbanisti¢kog planiranja éesto je
glavni plan, koji opisuje temeljna nacela 1 smjernice za razvoj odredenih regija. Znacajna
pokretacka snaga urbanizacije je gusto¢a naseljenosti, jer ljudi migriraju iz ruralnih u urbana
podrucja za boljim ekonomskim izgledima. Taj je trend odigrao klju¢nu ulogu u oblikovanju
rasta 1 razvoja gradova. S obzirom na utjecaj urbanizacije, klju¢no je ulagati u razvoj
infrastrukture, kako bi se odgovorilo na sve veéu potraznju za osnovnim uslugama i
objektima.[13]

To ukljucuje transportne sustave, sustave vodoopskrbe i odvodnje, elektroenergetske mreze
i komunikacijske mreze. Ti infrastrukturni projekti kljuéni su kako bi se osiguralo da gradovi
mogu podrzavati rastue stanovniStvo 1 osigurati visok Zivotni standard svojim

stanovnicima.[13]

2.2. Utjecaj prometa na kvalitetu Zivota u urbanoj sredini

Prometna potraznja opcenito 0ViSi 0 nizu razli¢itih okolnosti. Prije svega misli se na
udaljenost mjesta stanovanja od mjesta rada, smjestaj razli¢itih ustanova- bolnica, $kola, mjesta
za zabave 1 rekreacije. Svaki od tih ¢imbenika na svoj nacin utjece na broj putovanja, duljinu,
frekvenciju i trajanje putovanja. Prekobrojni automobili u gradovima dovode do velikih
prometnih zagusenja, kako prometa u kretanju, tako i prometa u mirovanju. Samim time
automobilski promet u gradskim srediStima polako gubi ekonomsku svrhu, a to je da robu i
putnike brzo i sigurno doveze do cilja. Sve vise se ocituje njegova nefunkcionalnost u smislu
utroska goriva, zauzimanja velikog gradskog prostora te velika zagadenja.[2]

Kad se govori o negativnim posljedicama u gradskim sredisStima, tu se isklju¢ivo misli na

preveliku koncentraciju osobnih automobila. Sirenjem upotrebe osobnih automobila te njegove
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sve vece potrebe za gradskim prostorom, dolazi do prilagodavanja potreba covjeka automobilu.
Tako se danas zbog te potrebe ruse kuce i sijeku drvoredi, prosiruju kolnici, nogostupi umjesto
za pjeSake koriste za parkirne prostore, devastiraju se zelene povrsine, zrak je zbog automobila
sve zagadeniji, a buka sve vecéa. U proslosti, osobni automobili sluzili Su za najbrzi i najkraci
put od vrata do vrata, a danas smanjuju protocnost i brzinu prometovanja javnog gradskog
prometa. ProSirenjem i izgradnjom nove infrastrukture za potrebe osobnog automobila trosi se
veliki novac i smanjuje kvaliteta zivljenja u gradovima.[4]

Povecani stupanj motorizacije prijeti fizickom i socijalnom unistenju gradskih sredista. U
ne tako davnoj proslosti osobni automobili samo su nadopunjavali gradski prostor, jer ih je
posjedovalo samo odredeno stanovnistvo, odnosno jedno ili nijedno vozilo po kuéanstvu, a
danas skoro svaki punoljetni ¢lan kucanstva posjeduje svoje. Danas ve¢ govorimo o pojavi
takozvanih automobilskih gradova, koji se nalaze u visoko razvijenim drzavama. Ta pojava je
vi$e izrazena u gradovima koji nemaju razvijeni javni gradski promet. Takvi gradovi imaju
karakteristiku manje gustoce stanovniStva, visoke mobilnosti stanovnistva, opskrbu sredista
grada isklju¢ivo cestovnim motornim vozilima. Stanovni§tvo takvih gradova visoko je
motorizirano, a najveci dio kretanja obavlja se osobnim automobilom. Uloga javnog prijevoza
je neznatna i sastoji se pretezito od autobusa s rijetkim linijama male frekvencije.[4] Takav
automobilski nacin Zivota sve viSe zahvaca i podrucje grada Varazdina.

Bitna zada¢a Grada Varazdina jest da kvalitethom organizacijom parkiranja ponudi
dovoljan broj parkiraliSta u gradskom sredistu za uspjes$no odvijanje gospodarskih i socioloskih
aktivnosti te da ponudi alternativne nadine prijevoza u gradskom srediStu. Moguénost
parkiranja od iznimne je vaznosti za donoSenje odluke o putovanju, medutim grad mora
ponuditi moguc¢nost izbora putovanja izmedu koristenja javnog prijevoza i putovanja osobnim

automobilom.

2.3. Temeljne znacajke parkiranja i parkiraliSta

Izraz parkiranje nastao je pocetkom 19. stolje¢a na sjevernoameriCkom kontinentu, u
Sjedinjenim DrZavama, kada je Henry Ford osmislio prvu pokretnu montaznu liniju za
proizvodnju cestovnih vozila u svojoj tvornici. Ova inovacija posluzila je kao prete¢a masovne
proizvodnje motornih vozila koja je uslijedila. Voza¢i moraju zaustaviti svoje automobile na
razli¢itim mjestima, ostavljajuci ih u nepokretnom poloZaju. To zahtijeva odredeno vrijeme za
zauzimanje podrucja, S$to parkiranje ¢ini kriticnim aspektom prometa, posebno u gusto
naseljenim urbanim regijama s ograni¢enim prostorom. To je zato Sto svaki stacionarni

automobil zahtijeva odredenu povrSinu za mirovanje, bilo da se radi o plocniku, odredenom
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parkirali$tu ili garazi. Iako je parkiranje automobila klju¢na komponenta upravljanja prometom,
podlijeze zakonskoj regulativi kao tehnoloskoj fazi u procesu prijevoza od mjesta nastanka do
odredista. Ipak, u urbanim podrucjima parkirna vozila predstavljaju znatno zamrsenije pitanje
koje nadilazi sposobnost zakona da ucinkovito upravljaju. Kako bi se ostvarile prednosti
donoSenja zakonodavstva, bitno je komunicirati s korisnicima, §to zahtijeva edukaciju o
politikama parkiranja. Ovaj pristup stvara atmosferu u kojoj korisnici razumiju i prihvacaju
propise o parkiranju, $to dovodi do postivanja zakonskih odredbi.[3]

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama pod parkiranjem vozila podrazumijeva se
prekid kretanja vozila u trajanju duljem od tri minute, osim prekida koji se ¢ini da bi se postupilo
po znaku ili po pravilu kojim se upravlja prometom. Identian je pojam zaustavljanja, s tim da
zaustavljanje traje do tri minute. Prema trajanju zaustavljanja razlikuje se zaustavljanje (krace
stajanje) 1 parkiranje (duze zaustavljanje) te smjestaj, odnosno garaziranje vozila. Mjesto za
parkiranje je prostor koji stvarno zauzima automobil, zajedno sa zaStitnim zonama. Posebno se
obiljezava na prostoru za parkiranje. Prostor za parkiranje sastoji se od mjesta za parkiranje i
povrSine za manevriranje. Povr§ina za manevriranje je povr$ina potrebna za kretanje i
manevriranje automobila. Parkirno mjesto odgovara dimenzijama mjerodavnog automobila
kojemu se dodaje zaStitni razmak do prvih bo¢nih smetnji (primjerice, zid, stup, susjedni
automobil 1 sli¢no).[4]

Svi gradovi suocavaju se s problemom nedostatka parkirnih mjesta. Gradsko podrucje
ograniceno je veli¢inom, u njemu su smjestene najvece gradevine, a Sirina ulice uglavnom nije
takva da bi zadovoljila sve potrebe. U danasnjim gradovima sve je viSe automobila, jer sve vise
ljudi posjeduje automobil i sve ga vise upotrebljavaju u dnevnim aktivnostima. Jedan automobil
iziskuje viSe parkirnih mjesta i to na mjestu zivljenja vozaca, mjestu rada, mjestu razonode i
drugim mjestima gdje postoji potreba za putovanjem.

ParkiraliSta moZemo podijelit u pet razli¢itih skupina:

1. Prema lokaciji- mogu biti uz trgovacke centre, stambene prostore, sportske objekte,
bolnice, poslovna sredista, prometnice (uli¢na ili otvorena), turistiCka mjesta

2. Prema namjeni- javna, za vlastite potrebe, za posebne korisnike

3. Prema vlasniStvu- gradska, privatna, trgovinska

4. Nacinu parkiranja- uzduzno, okomito, koso, riblja kost

5

Nacinu naplate- ru¢no, poluautomatsko, automatsko

Javna parkiraliSta u Republici Hrvatskoj mogu biti stalna ili privremena te otvorena uli¢na

parkiraliSta 1 zatvorena izvan uli¢na parkiraliSta. ParkiraliSte na javnom parkirali$tu moze biti s
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ograni¢enim ili neograni¢enim vremenom trajanja parkiranja, odnosno sa naplatom i bez
naplate.
Parkirali$ta na otvorenom dijele se u dvije skupine uli¢na (otvorena) parkiralista i izvan uli¢na

(zatvorena) parkiraliSta.[4]

2.3.1. Uli¢na (otvorena) parkiralista

Uli¢na mjesta za parkiranje su sva mjesta uredena ili izgradena pod bilo kojim kutom uz rub
sporednih cesta ili ulica. Zbog nedostatka prostora za parkiranjem, ¢esto se koristi parkiranje
uz rub ili uli¢éno (otvoreno) parkiranje. Takvo parkiranje smanjuje prometne tokove, odnosno
zakr€uje ulice, smanjuje gospodarske aktivnosti prostora u blizini, negativno utjece na sigurnost
pjesaka, biciklista i ostalih vozaca cestovnih vozila. [4]

Automobili se uz rub prometnica ovisno o kutu mogu parkirati:
a) Uzduzno

Pod uzduZnim ili paralelnim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje paralelno sa smjerom
kretanja, odnosno paralelno sa rubom kolnika. Automobil pri dolasku i odlasku zauzima malen

prostor, no parkirani automobil zauzima dosta prostora.

Slika 1. Uzduzno parkiranje

Vozila

lzvor: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 09 92 1823.html

Kod uzduznog parkiranja duzina parkirnog mjesta je 5,50 m, Sirina parkirnog mjesta je 2,30

m, a Sirina manevarske trake (ulaza/izlaza na parkirno mjesto) iznosi od 3,25 m do 3,50 m.
b) Okomito

Pod okomitim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje pod kutom 90 stupnjeva u odnosu
na smjer kretanja ili na rub plo¢nika. Nedostatak takvog naéina postavljanja parkiranja je u

tome Sto se pri dolasku i odlasku automobila ometa tekuci promet.


https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019_09_92_1823.html

Slika 2. Okomito parkirno mjesto

lzvor: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 09 92 1823.html

Slika 2. prikazuje vizualni izgled okomitog parkiralista. Pri okomitom postavljanju potrebna
povrSina za jedno parkiranje automobila iznosi od 12,0 do 12,5 ¢etvornih metara, a na
udaljenosti od sto metara mogu se postaviti parkiraliSta za 40 do 41 parkirnih mjesta za
automobil. Kod ovakvih parkiraliita duzina parkirnih mjesta je od 4,80 m do 5,0 m. Sirina
parkirnih mjesta je od 2,40 m do 2,50 m. Sirina manevarske trake (ulaz/izlaz na parkirno mjesto)

je od 5,40 m do 6,0 m, a visina parkirnog mjesta u zatvorenim prostorima od 2,2 m do 2,3 m.
c) Koso

Pod kosim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje pod kutom u odnosu na smjer kretanja
ili na rub kolnika. Kut parkiranja daje se uvijek u smjeru kretanja kako bi se omogucilo direktno
ulaZenje automobila iz prometne trake. Takva mjesta osiguravaju vise parkirnih mjesta po
jedinici rubnog prostora nego paralelno parkiranje. Najcesce se postavljaju pod kutom od 45
stupnjeva u odnosu na pravac ulice i smjer kretanja automobila. Prednost kosog parkiralista je
u sigurnosti, jer manje ometa tekuci promet od okomitog parkiralista. Slika 3. prikazuje vizualni

izgled kosog parkiralista.[4]

Slika 3. Koso parkirno mjesto

Izvor: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019_09 92 1823.html
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Ovisno o poziciji parkiraliSta u odnosu na rub prometnice, vozila se mogu parkirati:

e na kolniku uz rub kolnika
e na kolniku na sredini kolnika
e nanogostupu

e djelom na nogostupu, djelom na kolniku

Uz rub kolnika moguce je parkirati samo na onim prometnicama koje imaju barem dvije vozne
trake. Kod dvosmjernog prometa iscrtavaju se uz desni rub kolnika, odnosno, kod
jednosmjernog, uz lijevi rub kolnika. U sredini kolnika parkiranje je moguce u sporednim
ulicama, gdje je potrebno osigurati slobodni prostor uz rub za prilaz stanara ili drugim
korisnicima do njihovog kolnog prilaza. Na pjesackoj stazi parkiranje je moguce ako je staza
dovoljno Siroka i osiguran dovoljan prostor za kretanje pjesaka.[4]

Uli¢no parkiranje u pravilu treba izbjegavati, osim eventualno na prometnicama niZih
kategorija (stambenim). Glavni nedostatak takvog parkiranja je prije svega u smanjenju
proto¢nosti prometa. Svako organiziranje uliénog parkiranja ograni¢ava kapacitet prometnice
za 40%-65% 1 to je glavni nedostatak takvog nacina organiziranja prostora za parkiranje. Osim
protocnosti, nedostatak uli¢nog parkiranja jest i smanjenje sigurnosti pri manevru ulaska i
izlaska s parkirnog mjesta, gdje takav oblik parkiranja predstavlja Cesti uzrok prometnih
nesreca. Posljednjih godina nastoji se $to je visSe moguée parkirna mjesta razmjestiti iz ulicnih
povrS§ina na garazno parkirne objekte, kako bi se povecao kapacitet 1 smanjio zastoj na
prometnicama. Stoga Se u vecini europskih gradova uli¢na parkirna mjesta zamjenjuju
parkirnim mjestima u garaZama ili jo§ viSe uslugama i programima koji se primjenjuju u svrhu
povecanja mobilnosti u urbanim sredinama. Kad se govori o programima odrzive mobilnosti,
misli se na zajedni¢ku voznju automobilom (carpooling), iznajmljivanje automobila na kraca
vremenska razdoblja (carsharing), poboljsanje taksi sluzbe, zajaméenu voznju kuci, sustav
javnih bicikla, alternativno radno vrijeme, rad na daljinu, Park & Ride sustav (uspostava
terminala koji omogucuju korisnicima da se do tih terminala dovezu osobnim vozilom te da se
dalje voze javnim prijevozom), poticanje koriStenja javnog prijevoza, poticanje pjesacenja i

voznje biciklom.[4]

2.3.2. Izvan ulicna (zatvorena) parkiralista

Izvan uli¢na (zatvorena) parkiraliSta jesu ona koja su uredena i izgradena na otvorenim
povrsinama izvan ulice, odnosno koja se mogu u cilju kontrole ulaza i izlaza fizic¢ki zatvoriti, a

da ne poremete prometne tokove. Takva parkiralista u pravilu podrazumijevaju ogradene
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povrsine sa svih strana 1 koje su opremljene odredenom vrstom rampi, gdje vozac prilikom
ulaska uzima parkirnu kartu sa ulaznog terminala, a prilikom izlaska uslugu parkiranja pla¢a na
automatu ili naplatnoj kucici. Parkirna mjesta s izvan uli¢nim parkiraliStima ¢esto se nalaze kod
trgovackih centara, poslovnih srediSta, stambenih prostora, sportskih objekata, fakultetskih
kampusa, te ostala mjesta na kojima se okuplja veliki broj ljudi.[4] Takvo parkiraliste prikazano

na slici 4. koje se nalazi u Varazdinu, na Trgu bana Josipa Jelacica.

Slika 4.1zvan uli¢no parkiraliste u gradu Varazdinu

Izvor: Fotografija autora

Izvan uli¢na parkiraliSta mogu se podijeliti prema razli¢itim kriterijima i to:

e prema mjestima na kojima se nalaze
e prema namjeni

e prema vlasniStvu

e prema nacinu upravljanja

e prema pravcu pakiranja

e prema nacinu naplate

Ovakva parkiralista najéesce su u vlasnistvu grada ili poduzeca kojem je gradska vlast povjerila
upravljanje, osim grada takva parkiraliS§ta mogu biti u vlasniStvu trgovackih centara, te vec¢ih
poslovnih subjekata. Naplata na ovakvim parkiraliStima moze biti organizirana na razliCite
nacine. Naplata bazirana na ¢ovjeku je najsporija i najskuplja, pa se takav nacin naplate danas
rijetko koristi. Danas se sve viSe koristi automatizirana naplata, koja je jeftinija i brza od

covjeka. Danas se sve vise prilikom ulaska i izlaska u izvan uli¢na parkirna mjesta koriste
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kamere koje snimaju i ocitavaju registarsku oznaku, takozvano automatsko prepoznavanje
registarskih oznaka. Pomocu kamera mogucée je o€itovanje i kroz staklo, povlastenih kartica.[4]
Izvan uli¢na parkirna mjesta svoje ulaze i izlaze u pravilu bi trebala imati na prometnicama
nizeg ranga, odnosno sabirna prometnica ili iznimno gradska sekundarna prometnica. Vrlo je
vazno rijeSiti ulaze i izlaze na takvim parkiraliStima te po potrebi planirati dodatne prometne
trake za skretanje na prometnicu i na taj nacin odvojit prometne tokove gradskog prometa u
odnosu na prilaze od parkiralista.[4]
Takva parkiraliSta su u pravilu, u sredistu grada, s naplatom, a na obodnom prstenu oko sredista
grada u sklopu s Park & Ride sustavom. ParkiraliSta koja su izvan srediSta grada vezana uz
terminale javnog prijevoza su bez naplate kako bi stimulirali parkiranje na njima, te putovanje

iz tih terminala do krajnjih odrediSta uz povlastene uvijete.[4]

2.4. Utjecaj izgradnje garaza na rjeSavanje problema parkiranja
Garaza je trajan ili privremeni objekt u kojem se na organiziran nacin parkiraju vozila, s
definiranim ulazom ili izlazom s unutarnjim prometnim povr§inama i organizacijom prometa.
Garaze pruzaju kvalitetna rjeSenja za parkiranje veceg broja vozila na malom mjestu,
prvenstveno iz razloga $to mogu biti izgradene na vise etaza. Garaze u urbanim podru¢jima
mogu biti podzemne i nadzemne.

Garaze za parkiranje dijele se prema odredenim kriterijima:

a) U odnosu na razinu zemlje
e GaraZe u razini zemlje
e Podzemne garaze
e Nadzemne garaze
b) Prema mogucnosti koristenja
e Javne garaze za parkiranje
e Privatne garaze za parkiranje
e Privatne garaZe za parkiranje s javnom namjenom
¢) Prema vrsti usluga
e Samostalno parkiranje
e Parkiranje uz pomo¢ osoblja
e Automatizirano parkiranje
d) Prema vezi izmedu razina

e (araZe s rampama
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e (Qaraze s dizalima

Garaze omogucuju vecu iskoristivost prostora od uli¢nih parkirnih mjesta, ali izgradanja
garaznih objekata puno je skuplja od uli¢nih parkirnih mjesta. Iz tih razloga odabir garaznih
objekata na pojedinoj lokaciji ovisi i 0 ekonomskim aspektima. Odabir odredene lokacije ovisi
0 procjeni popunjenosti, jer u takvim objektima potrebno imati veliku popunjenost. Za
ostvarivanje dobre popunjenosti klju¢nu ulogu, osim lokacije, ima vrsta ponude i tarifne
odredbe. Odabirom izgradnje garaznog objekta na izabranoj lokaciji dolazi se do odredenih
benefita, kao $to je smjestaj velikog broja vozila koja se na taj nacin uklanjaju s ulice. Isto tako
treba govoriti o privlacenju velikog broja osobnih automobila i generiranju dodatnog
prometnog toka na lokaciju gdje se nalazi garaza.[7]

Takve objekte treba smjestit Sto blize gradskom sredistu u blizini administrativnih, trgovackih,
poslovnih i objekata za razonodu. Za odredivanje najbolje lokacije za smjestaj takvog objekta
potrebno je provesti detaljno istrazivanje u cilju ispitivanja sadasnje potrebe za parkirnim
prostorom na tom podrucju te predvidanje buducih potreba.[4]

Slika 7. prikaz podzemne garaze na Kapucinskom trgu u gradu Varazdinu, sa 447 parkirnih

mjesta na dvije etaZe.

Slika 5. Podzemna garaza Kapucinski trg

Izvor: Fotografija autora

14



Svaki vozac zeli svoje vozilo parkirati Sto blize odredistu, problemi se javljaju u gradskim
srediStima koja su ograni¢ena s uporabom prostora i ponudom parkirnih mjesta.

Zelena tranzicija u svim europskim gradovima tezi vracanju srediS$njih gradskih prostora
¢ovjeku. Prilagodavanje urbanog prostora pjesacima, biciklistima, zonama smirenog prometa,
pjesSackim zonama i drugima sadrzajima koji pridonose poboljSavanju prometnih uvjeta na cesti
1 povecanju sigurnosti svih sudionika. U tu svrhu gradovi u svojim sredistima reduciraju broj
uli¢nih parkirnih mjesta ili ih potpuno ukidaju. Reduciranjem ili potpunim ukidanjem uli¢nih
parkirnih mjesta dolazi do nedostatka parkirnog prostora. Zbog toga se na odredenim
lokacijama u blizini gradskih sredista izgraduju garazna parkirna mjesta (podzemna, nadzemna,
montazna, automatska).

Postoji nekoliko nacina naplate u garazama, najviSe se koristi putem automata gdje se vozac
zaustavlja na ulazu gdje se nalazi fizicka prepreka za automatsku kontrolu ulaska 1 izlaska.
Automati su smjesteni u samoj garazi ili na mjestima ulaza i izlaza.[4]

Slika 6. prikaz automatske naplate u podzemnoj garazi kapucinski trg u gradu Varazdinu.

Slika 6. Automatska naplata u podzemnoj garazi

Izvor: Fotografija autora

Svi veci gradovi Republike Hrvatske imaju javne garaze u svojim srediStima i to pretezno
podzemne. S obzirom na to da je vecina javnih garaza smjeStena u gradskim srediStima, sve
viSe ima za posljedicu privlacenja osobnih automobila u gradska sredista. Takoder, javljaju se
poteskoce prilikom ulaska, odnosno izlaska automobila u garazu s gradskih prometnica,

odnosno problem ulaska automobila s glavne prometnice u garazu. Garaze polako postaju
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neucinkovite i predmet zaguSenja jer ne mogu primiti sve automobile koji traZze parkirni prostor
u garazama. Prilikom vecih prometnih optereenja vozaci osobnih automobila nisu bili u
moguénosti smjestit svoja vozila u takve objekte ili, ako su uspjeli pronac¢i slobodno mjesto,
problem kod izlaska i ulaska, gdje se ¢eka duzi vremenski period. 1z tog razloga mnoge su
garaze pocele gubiti svoje korisnike, ¢ime su se poceli i smanjivati prihodi od nekad unosne
djelatnosti. Zato gradske vlasti i investitori po¢inju razmisljati o gradnji garaznih objekata izvan
srediSta grada (odnosno rubno podrucje srediSta grada), na dobroj lokaciji uz ispravan

razmjeStaj ulaska i izlaska iz objekta.[4]

2.5. U¢inkovito upravljanje parkiranja putem naplate

U svakodnevnoj rastu¢oj prometnoj slici urbanih sredista gradova, s osobnim automobilima,
iziskuje trazenje novih pristupa prometnom rjesenju kako prometa u kretanju tako i prometa u
mirovanju. Jedno od rjesenja koje primjenjuju sva veca gradska srediSta u Republici Hrvatskoj
je organiziranje i uvodenje naplate parkiranja. Takav oblik rjeSenja koje iziskuje promet u
mirovanju predstavlja bitan element unapredenja urbanog prometa. Urbani prostor izrazito je
skup i dragocjen, a nedostatan za sve. Zbog toga mora biti organiziran na na¢in da moze
zadovoljiti Siroku skupinu korisnika, svima pod jednakim uvjetima. U dana$njim okolnostima
pronalazak slobodnog parkirnog mjesta u svim urbanim podru¢jima, pa tako i u gradu
Varazdinu, predstavlja veliki izazov. Ogorcenje vozaca koji traze parkirno mjesto usmjereno je
prema lokalnim vlastima, iako dio odgovornosti proizlazi iz ¢injenice da vozaci i posjetitelji
urbanih sredista voznju automobilom smatraju nezamjenjivom.[4]

Sto je stupanj motorizacije u pojedinim mjestima visi, teZe je pronaéi slobodno parkirno
mjesto. Iz tog razloga mnoga su urbana podrudja uvela naplatu parkiranja, S ciljem
destimuliranja velikog broja automobila u centru grada. Naplatom parkiranja zeli se posti¢i veca
frekventnost parkirnih mjesta, odnosno preusmjeravanje na druge manje popunjene lokacije
(gdje ima viSe slobodnih parkirnih mjesta). U principu, naplata se uvodi u viSe faza, na pocetku
usmjerenost se ograni¢ava vrijeme koriStenja parkiraliSta i u pravilu nema naplate parkiranja.
U drugoj fazi se uvodi naplata parkiranja u srediSte grada, zone naplate tijekom vremena mogu
biti prosireni i dopunjene. U ve¢im gradovima s izrazenijim problemom parkiranja u potpunosti
koriste politike parkiranja za upravljanjem urbanim razvojem u podrucju njihove
nadleznosti.[4]

KoriStenjem mjera za upravljanje parkiraliStem mogu se ukljuciti razliite cjenovne tarife
ovisno o mjestu, vremenu ili tipu korisnika. Jedan od modela je Park & Ride sustav koji

podrazumijeva uspostavljanje terminala koji omogucuju korisnicima da se do tih terminala
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dovezu osobnim vozilom, a dalje javnim prijevozom. Prvo se koristi osobno vozilo za voznju
od kuée do terminala javnog prijevoza. Tamo se vozilo parkira (Park) i prelazi na sredstva
javnog prijevoza (Ride) kojim se putuje do zeljenog cilja u gradskoj destinaciji ili do sljedeceg
oblika javnog prijevoza (primjerice, brza gradska Zeljeznica, tramvaj ili gradski autobus).[4]

Problem parkiranja u urbanim podruc¢jima Republike Hrvatske razmjerni su veli¢ini urbanih
podrugja te koncentracije stanovnistva u svakoj pojedinoj aglomeraciji. Grad Varazdin jedan je
od prvih gradova u Hrvatskoj u kojem je uvedena automatska naplata. Uvodenje automatske
naplate parkiranja prvi je korak za ekonomske efekte odrzavanja parkiranja. Cilj uvodenja
automatizirane naplate parkiranja bio je da se postojeéa parkirna mjesta maksimalno i
racionalno iskoristavaju s ve¢om izmjenom automobila (koriste¢i ograniCenje vremena).
Korisnici parkiranja, odnosno vozaci, dobili su moguénost da lakse pronadu slobodno parkirno
mjesto, a time se doslo 1 do znatnih financijskih sredstva, za odrZavanje postojece infrastrukture,
odnosno za investiranje u nova parkirna mjesta ili garazna mjesta. Iz perspektive provedbe,
naplac¢ivanje parkiranja obi¢no rezultira boljim pridrzavanjem ograni¢enja parkiranja te
dobivanjem parkiralista visoke frekvencije. To bi znacilo da se na istom broju parkirnih mjesta
moze parkirati vise korisnika, u razli¢itim vremenskim razmacima.

U zonama u kojima je potraznja veca od ponude parkirnih mjesta, organizira se naplata
parkiranja, a rezim parkiranja direktno ovisi o odnosu ponude i potraznje. Utjecaj cijene
parkiranja na ravnotezu izmedu ponude i potraznje za parkirnim mjestima izrazava se na nacin
da je cijena parkiranja previsoka ako je ve¢ina parkirnih mjesta tijekom dana prazna, odnosno
cijena parkiranja preniska ako su sva mjesta tokom dana popunjena vozilima. Dobro
postavljena 1 definirana cijena parkiranja rezultirat ¢e u pravilu popunjenos¢u parkiraliSta u
vr$nom razdoblju od 85%. U pravilu se mora na¢i ona optimalna cijena parkiranja koja ¢e biti
prihvatljiva za korisnike parkiranja i pri kojoj ¢e veéina parkirnih mjesta (idealno 85%), biti
zauzeta vecinu radnog vremena parkiralista.[4]

Na slici 7. prikaz parkirnog automata u gradu Varazdinu. Parkirni automat je mikro-
raCunarski uredaj namijenjen kontroli i automatskoj naplati usluga parkiranja na otvorenom

uli¢cnom prostoru.
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Slika 7. Parkirni automat na uli¢nim parkiralistima

FLOWBIRD

Varhsdl %
- ) 3
—
,-b:m-
.,aua)-m

Izvor: Fotografija autora
Automatizirani sustav parkiranja koji se danas koristi u urbanim sredinama razlikuje dva
nacina naplate. Prvi je prema izraCunu vremena koji je automobil proveo na parkirnom prostoru.
Takav sustav primjenjuje se u podzemnim garazama i zatvorenim parkiraliStima. Drugi sustav
je prema pretpostavljenom vremenu koji ¢e automobil provesti na parkirnom prostoru. Takav
sustav se primjenjuje na uli¢nim parkiraliStima sa naplatom putem parkirnog automata ili

mobilnog uredaja.[4]

3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA U GRADU VARAZDINU

Varazdin je grad u sjeverozapadnoj Hrvatskoj smjeSten uz obalu rijeke Drave. Kao
povijesno, kulturno, obrazovno, gospodarsko, sportsko 1 turistiCko srediSte Varazdinske
zupanije, najstarije zupanije u Hrvatskoj, Varazdin ima bogatu tradiciju i znacajnu ulogu u
regiji. Prema popisu stanovnistva iz 2021. godine, grad Varazdin zajedno s gradskim naseljima

broji 43.999 stanovnika, dok u uzem podrucju grada zivi 36.384 stanovnika. Varazdin je
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industrijsko srediste i tre¢i grad po BDP-u po glavi stanovnika u Hrvatskoj, s iznosom od 6.300
eura. Grad se isti¢e kao gospodarski natprosjecno aktivan i izvozno orijentiran dio Hrvatske.
Njegov povoljan geografski polozaj, kvalitetna obrazovna struktura stanovnistva, poduzetnicka
tradicija te razvijena prometna infrastruktura znacajno doprinose potencijalu razvoja
gospodarskih aktivnosti. Najrazvijenije industrije u Varazdinu ukljucuju prehrambenu,
gradevinsku, tekstilnu, metalopreradivacku i drvopreradivacku industriju. Varazdin je takoder
poznat po bogatom kulturnom zivotu koji se odvija kroz Cetiri javne ustanove: Hrvatsko
narodno kazaliste u Varazdinu, Gradski muzej Varazdin, Gradsku knjiZnicu i ¢itaonicu ,,Metel
Ozegovic¢* te koncertni ured. Medu poznatim kulturnim dogadanjima isti¢u se Varazdinske
barokne veceri i Spancirfest. Festival uli¢nih $etada, poznat kao Spancirfest, najpoznatiji je
dogadaj u gradu, odrzava se u drugoj polovici kolovoza i privlac¢i brojne posjetitelje i

turiste.[17]

3.1. Trenutna ponuda parkirnih mjesta u gradu Varazdinu

Grad Varazdin je poslove organiziranja parkiranja povjerio trgovackom drustvu Best in
Parking-KOM d.o.0., u skladu s gradskom odlukom koja definira organizaciju i na¢in naplate
parkiranja. Ova odluka regulira usluge parkiranja na uredenim javnim povr§inama i u javnim
garazama, ukljucuju¢i upravljanje tim prostorima, njithovo odrZavanje, naplatu 1 kontrolu
naplate parkiranja, kao i nadzor nad nepropisno parkiranim vozilima.[12] Dodatno, promet u
mirovanju reguliran je jo§ jednom odlukom 1 pravilnikom koji se bave premjeStanjem vozila,
blokiranjem i1 deblokiranjem autobusa, teretnih automobila, radnih strojeva i prikljucnih
vozila.[27]

Zakonska osnova za donoSenje Odluke o organizaciji 1 nacinu naplate parkiranja u Varazdinu
temelji se na Zakonu o0 komunalnom gospodarstvu. Prema ovom zakonu, predstavni¢ko tijelo
jedinice lokalne samouprave donosi odluke koje reguliraju uvjete koristenja javnih parkiralista
1 garaza, s ciljem uredenja naselja te uspostave 1 odrzavanja komunalnog reda.[12]

Gradskom Odlukom javna parkiraliSta i garaze s naplatom svrstavaju se u Cetiri parkiraliSne

zone i to:

»> 0. ZONA je bijele boje (naplata ponedjeljak-nedjelja od 0:00 do 24 sata) - Ulica brace
Radi¢ (garaza) ima 57 parkirnih mjesta pod naplatom i 3 parkirna mjesta za osobe s
invaliditetom, javna garaza na Kapucinskom trgu sa 447 parkirnih mjesta pod

naplatom.

19



Slika 8. Javna garaza u Ulici brace Radi¢

Izvor: Fotografija autora

I. ZONA je crvene boje (naplata ponedjeljak-petak od 8:00 do 20:00 sati, a subotom od 8:00
do 13:00 sati)- tu spadaju uli¢na mjesta pod naplatom na Trgu slobode, Pavlinska ulica, Ulica
Ivana Kukuljevié¢a (od Ulice Augusta Senoe do Ulice Petra Preradovica), Ulica Augusta Senoe,
Ulica Alojzija Stepinca, Trg bana Josipa Jelaci¢a. Ova zona ukupno ima 208 parkirnih mjesta
pod naplatom i 21 mjesta za osobe s invaliditetom. U prvoj zoni maksimalno trajanje parkiranja

je do dva sata.

Slika 9. Ulica Alojzije Stepinca

Izvor: Fotografija autora
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> 1. ZONA je zute boje (naplata ponedjeljak-petak od 8:00 do 20:00 sati, a subotom od
8:00 do 13:00 sati)- tu spadaju uli¢na mjesta pod naplatom u Ulici Petra Preradovica (
od Ulice Ivana Kukuljevi¢a do Trga bana Josipa Jelacica), Ulica Ivana Kukuljevica (
od Ulice Petra Preradovi¢a do ulice Ognjena Price), Trg bana Josipa Jelaci¢a (kraj
parka), Ulica Petra Preradovic¢a (od Kolodvorske ulice do Ulice Ivana Kukuljeviéa),
Ulica Augusta Cesarca, Ulica Franca PreSerna (uzduzno kraj Konzuma), Zagrebacka
ulica (ispred ljekarne, kué¢nog broja 13), Zagrebacka ulica (ispred Konzuma do kuénog
broja 24), Ulica Antuna Mihanovica, Ulica brace Radi¢ ( od Ulice Stanka Vraza do
Kratke ulice), Ulica Frana Kurelca (od Trga bana Jelaci¢a do Trenkove ulice), Ulica
Zvonimira i Vladimira Milkovi¢a), ulica kralja Petra KreSimira IV (parkiraliSte kod
VTV-ail. osnovne $kole Varazdin), Ulica Vladimira Nazora. Ova zona ukupno ima

305 parkirnih mjesta pod naplatom i 16 mjesta za osobe s invaliditetom.

Slika 10. Ulica Petra Preradovic¢a

Izvor: Fotografija autora

> 1ll. ZONA je zelene boje (naplata ponedjeljak-petak od 8:00 do 15:00, subotom od
0:00 do 13:00 sati)- tu spadaju ulicna mjesta u Kolodvorskoj ulici, Zagrebacka ulica
(od Kratke ulice do ulice Ivana Mestrovi¢a lijeva strana), Ulica bra¢e Radi¢ (kod
Konzuma), Ulica bra¢e Radi¢ (kod starog ulaza u bolnicu), Ulica Ivana Mestrovic¢a
(kod glavnog ulaza u bolnicu), Ulica Ognjena Price (od Ulice Ivana Kukuljevi¢a do
ulice Ferdinanda Kons$c¢aka), Ulica baruna Trenka (od Prolaza Nikole Fallera do Ulice

Ognjena Price), Ulica kralja Petra Kre$imira IV, Ulica Vinka Mederala (s desne strane
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kod Sveucilista Sjever), Kratka ulica (parkiraliste preko puta Elektre Varazdin), Ulica
Ferdinanda Konsc¢aka (kod Konzuma), Ulica Mihovila Pavleka MisSkine (mala posta),
ulica Franje Galinca (dio desne strane do raskrizja s Krizani¢cevom ulicom), Jalkovecka
ulica. Ova zona ukupno ima 426 parkirnih mjesta pod naplatom i 26 mjesta za osobe s

invaliditetom.

Slika 11. Kolodvorska ulica

Izvor: Fotografija autora

U svim zonama postoj vi$e vrsta karata za placanje naknade parkiranja; to su: satna, dnevna,
mjeseéna, godi$nja i povlastena parkirna karta za stanare.[12]

Grad Varazdin stalno nadopunjuje i1 prilagodava ponudu parkirnih mjesta, kako bi §to viSe
zadovoljio potrebe domicilnog stanovnisStva, vozaca iz prigradskih naselja i turista. Upravljanje
politikom parkiranja danas se suocava s jednim od najvaznijih dijelova prometne politike
gradske aglomeracije. Nastoji se smanjiti prometna opterecenja, smanjiti upotrebu osobnih
automobila, pozitivno djelovati na zastitu okolisa, teziti odrZzivom prometnom sustavu za
ugodan zivot svih stanovnika. TeZnja je na raspodjeli putovanja, gdje se Zeli smanjiti koristenje
osobnih automobila u gradskom sredistu, a poticati prije svega koriStenje javnog prijevoza, a
onda i svih drugih oblika odrzive mobilnosti (pjeSacenje, voznja bicikala).

Trenutni model naplate koji je prilagoden kroz Cetiri zone ima jedinstvenu cijenu u svim
zonama, a razlika je regulaciji i nadzoru parkiranja, pri ¢emu se ograni¢ava vrijeme naplate

parkiranja.
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Tablica 1. Tarifni model u Gradu Varazdinu

PO SATU 0,60 EUR
DNEVNA/ 24 SATA 8,00 EUR
MJESECNA 33,18 EUR
GODISNJA 331,80 EUR

Izvor: Izradio autor prema vaze¢em tarifnom modelu Best in Parking-KOM d.o.0.

U gradskom sredistu stalno svjedo¢imo veéoj potraznji za parkirnim mjestima. Deficit
ponude parkirnih mjesta najvise je izrazen tijekom odredenih manifestacija, ali 1 za vrijeme
prosjeCnog vrsnog sata. Promjene su moguce uz promjenu tarifne politike, recimo
prosirivanjem naplate parkiranja oko drugog gradskog prstena, odnosno uvodenjem naplate u
parkiralisnim blokovima za koje treba utvrditi povlastene uvjete parkiranja (za stanare tih
blokova); zatim uvodenjem visokofrekventnih parkirnin mjesta u centru grada (Na tim
mjestima prvi sat parkiranja placa se po standardnoj tarifi, kao i na ostalim parkirnim mjestima
pod naplatom, dok se svaki sljedeci sat naplacuje po znatno viSim cijenama. Takav sustav ve¢
postoji unutar Opée bolnice Varazdin.) i uvodenjem vecih tarifa za vrijeme vr$nih prometnim
optereCenja- taj novac zatim preusmjeriti za poticanje koriStenja javnog prijevoza putnika.
Samu naplatu parkiranja potrebno je optimizirati i digitalizirati na svim javnim parkirali§tima
na kojima se provodi naplata. Za ucinkovite rezultate potrebna stalna prilagodba trenutnim
uvjetima i zacrtanim ciljevima. Koncesijskim ugovorom, Grad Varazdin upravlja mjestima pod
naplatom. Promjena tarifne politike moguca je iskljuc¢ivo redefiniranjem ili novim koncesijskim

ugovorom.

3.2. Utjecaj domicilnog stanovniStva na problem parkiranja u gradu Varazdinu

U pjesackoj zoni grada Varazdina, odnosno u najuzem sredistu grada, nalaze se poslovni,
trgovacki 1 drugi sadrzaji. Osim gospodarskih sadrzaja tu Zivi 1 zna€ajan broj domicilnog
stanovni$tva. Grad Varazdin treba osigurati posebne povrsine za parkiranje vozila domicilnog
stanovniStva, osoba s invaliditetom, mjesta za autobuse, mjesta za dostavna vozila, mjesta za
mopede i motocikle i mjesta za bicikle. Naplac¢ivanje usluge koriStenja parkiranja u sredistu
grada po stvarnim cijenama stanarima bi bilo preskupo, zato Grad Varazdin za ovu kategoriju
korisnika izdaje povlastene parkirne karte. Danas u gradu Varazdinu gotovo da nema kucanstva

bez osobnog automobila. U gradu danas ima 31 000 automobila, a prije Cetiri godine bilo ih je
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27 000, a broj i dalje raste. Grad Varazdin ima regulirane zakonske odredbe temeljem kojih
stanari ostvaruju pravo na povlaSteno parkiranje i povlastenu cijenu parkiranja. Stanarima
unutar pjeSacke zone dana je moguénost izbora: mogu birati dozvolu koja vrijedi za prolaz kroz
pjesacku zonu do svog stanarskog mjesta ili povlaStenu parkirnu kartu koju koriste na mjestima
na kojima se vr$i naplata uz povlastene uvjete. Sve to u cilju smanjenja prometa motornim
vozilima u pjeSackoj zoni Gada Varazdina, a poglavito u povijesnoj jezgri zbog ocuvanja
spomenickih vrijednosti koje imaju tretman kulturnog dobra, kao i smanjenje Stetnih posljedica
motornog prometa na okolis, zdravlje ljudi i klimatske promjene.

Povlastena karta za parkiranje izdaje se isklju¢ivo za automobil u vlasniStvu podnosioca
zahtjeva koji imaju prebivaliSte unutar pjeSacke zone grada Varazdina. Slika 12. Primjer

zahtjeva za ulaz u pjeSacku zonu grada Varazdina.

Slika 12. Zahtjev za dozvolu-ulaska u pjesacku zonu grada Varazdina
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Izvor: Fotografija autora
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Slika 13. prikaz dozvole kojom se korisnicima omogucuje ulazak u pjesacku zonu, odnosno
prolaz kroz pjesacku zonu Grada Varazdina do vlastitog parkirnog mjesta koje se nalazi unutar

pjesacke zone.

Slika 13. Dozvola za ulazak u pjesacku zonu grada Varazdina

Izvor: Fotografija autora

Oko pjesacke zone, odnosno prvog gradskog prstena, nalaze se zgrade koje su izgradene
sedamdesetih godina proslog stoljeca, kad je automobila bilo znatno manje, no unato¢ tomu ni
u novije vrijeme nije se stvorilo dovoljno parkirnih mjesta pa su ta podru¢ja svakodnevno
preplavljena automobilima. Sadasnji slobodni prostor uglavnom su zelene povrsine koje nisu
predvidene za prenamjenu u parkirne povrsine, a i u vrijeme uredivanja parkiraliSta nije se
moglo predvidjeti danasnji broj automobila.

Stanari unutar pjeSacke zone imaju sve veéi problem s ulaskom vozila do svog stambenog
prostora te sve manjom povrSinom za parkiranje. Tog problema nisu postedeni ni stanari oko
prvog gradskog prstena (oko pjesacke zone grada varazdina) koji imaju sve veéih problema s
parkiranjem pred vlastitim stambenim zgradama. Odgovorne osobe u gradu svjesne su ¢injenice
kako je problem parkiranja stanara u gradskoj jezgri sve izrazeniji, ali i isto tako da adekvatnog
rjesSenja tako skoro nece biti jer jednostavno postoje neke zakonitosti Zivota u gradu, posebno
u gradskim sredi$tima, gdje je automobilska guzva neizbjezna. Stoga je problem parkiranja
stanara u uZzem djelu grada potrebno pokusati rijesiti rjeSenjima koje predlaze Plan odrzive
urbane mobilnosti grada Varazdina, jer je sadaSnja situacija postala dosta zabrinjavajuca. Danas
na podru¢ju grada Varazdina gradevinska poduzeca ne mogu dobiti gradevinsku dozvolu za
izgradnju stambenih zgrada ukoliko nisu osigurali i parkirna mjesta za kupce stanova.

Vrlo su Ceste nesuglasice izmedu stanara vozaca i onih rijetkih, pretezito starijih, koji nemaju

automobile pa tako ni nemaju razumijevanja za parkiranje na dijelu nogostupa te takva

25



neizbjezna krSenja Zakona o sigurnosti prometa na cestama i Odluke o komunalnom redu.
Prevencija komunalnih i prometnih redara, koji dijele Obavijesti o po¢injenom prekrsaju,
svakim danom sve vecéa. Parkirnih mjesta dvostruko je manje od broja automobila stanara pa
stanarima u takvim situacijama preostaje samo parkirati na mjestima koja nisu za to predvidena.
Razlog tomu je ¢injenica da se pri projektiranju stambenih naselja predvidio parkirni prostor
raunajuci da na tri stambene jedinice dolazi jedan automobil. Drugi je problem onaj dnevne
migracije okolnog stanovnistva koja pretezito osobnim automobilom dolazi do centra grada i
zauzima parkirni prostor oko zgrada u prvom i drugom gradskom prstenu. Stanovni$tvo u
novijim stambenim naseljima jo§ nekako moze pronaci parkirno mjesto prijepodneva, no kad
se poslijepodne po¢nu vracati s posla, potraga za parkirnim mjestima postaje sve teza. Sa
stanovniStvom blize centru grada je obrnuta, ujutro imaju problem sa zauzimanjem parkirnih
mjesta od strane vozaca koja dolaze iz okolnih mjesta, dok poslije podne situacija nesto bolja,
ali 1 dalje sa dosta problema sa parkirnim prostorom. RjeSenje toga problema, pravno gledano,
nije medu obavezama gradske uprave, budué¢i da urbanisticki dovrSena naselja ne bi mogla
dobiti potrebnu dokumentaciju za gradnju da u tom trenutku nisu imala osiguran dovoljan broj
parkirnih mjesta.[4]

Danasnji Zivot u gradskom sredistu daleko je od velike udobnosti, stanari ga dozivljavaju kao
kaznu, a ne prednost. Stare ruSevne zgrade, prometne guzve, nervozni susjedi... Samo su neki

od problema koje donosi zivot u gradskom sredistima.[4]

3.3. Mjesta posebne namjene

U ovu skupinu parkirnih mjesta posebne namjene spadaju mjesta za ranjive skupine, osobe
s invaliditetom i smanjene pokretljivosti, mjesta za parkiranje isklju¢ivo osoba koja prevoze
djecu 1 koja zahtijevaju koristenje djecjih kolica, mjesta rezerviranih isklju¢ivo za punjenje

elektricnih vozila, mjesta za vozila dostave, mjesta za parkiranje iskljucivo taxi vozila.

3.3.1. Osobe s invaliditetom i smanjene pokretljivosti

Problem s kojim se svakodnevno susrecu osobe s invaliditetom jest njihovo funkcioniranje
u prometu. Jedno od rjeSenja je ponuditi prijevoz od kuée do kuée (door-to-door) taksijima i
kombijima. Drugo rjeSenje je da sva vozila javnog gradskog prijevoza imaju pristup osobama
s tjelesnim osSte¢enjima. Kako se radi o osobama koje je potrebno ukljuciti u svakodnevne
aktivnosti, jednostavno je potrebno vozila javnog prijevoza prilagoditi osobama u invalidskim

kolicima. Vozila javnog prijevoza u gradu Varazdinu nisu opremljena za ovu skupinu korisnika
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pa se osobe s invaliditetom oslanjaju na osobni automobil. Trenutno u gradu Varazdinu ima 71
obiljezeno mjesto za osobe sa invaliditetom, obuhvaceno na podruc¢ju na kojem se vr$i naplata,
u postotku to iznosi 6,7% Sto odgovara Pravilniku o osiguranju pristupacnosti gradevina osoba
s invaliditetom i smanjene pokretljivosti. Mobilnost, autonomnost i pristupacnost osnovne su
pretpostavke po kojima se osoba s invaliditetom moze znatno lakSe ukljuciti u zajednicu 1
drustvo. Slika 14. prikazuje mjesta obiljezena samo za osobe sa invaliditetom u gradu

Varazdinu.

Slika 14. Obiljezena mjesta za parkiranje iskljucivo osoba s invaliditetom

Izvor: Fotografija autora

3.3.2. Dostava na podrucju grada Varazdina

Dostavni promet na podruc¢ju Grada Varazdina relativno je dobro reguliran u pjesackoj zoni,
gdje prema Odluci dostavna vozila smiju u periodu od 06:00 do 09:00 od ponedjeljka do subote
ulaziti u samu pjeSacku zonu (unutar zone ne postoje obiljezena dostavna parkiraliSna mjesta).
Postojeca Odluka o uredenju prometa na podru¢ju Grada Varazdina zabranjuje ulazak motornih
vozila ¢ija je najveéa dopusStena masa iznad 5 tona, ¢ime se povecava sigurnost pjesaka i prostor
za njihovo kretanje. Sve navedene smjernice i odredbe definirane su Odlukom o uredenju
prometa na podru¢ju Grada Varazdina iz 2009. godine te Odlukama o izmjenama i dopunama
Odluke o uredenju prometa na podrucju Grada Varazdina.[11]

Sve viSe se zele urediti dostavna mjesta oko prvog gradskog prstena (odnosno oko pjesSacke

zone). Takvih primjera imamo kod Gradske trznice. Na slici 17. obiljezena dostavna mjesta na
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glavnom ulazu ispred Gradske trznice, ulici Petra Preradovica. Obiljezeno Sest parkirnih mjesta

za dostavu, s ograni¢enjem od 30 minuta po parkirnom mjestu.

Slika 15. Obiljezena mjesta namijenjena vozilima dostave

Izvor: Fotografija autora

3.3.3. Mjesta za punjenje elektricnih vozila

Sve vise se na podrucju cijelog grada oznaCavaju mjesta rezervirana za punjenje elektri¢nih
automobila s vertikalnom i horizontalnom signalizacijom. Dodatnom ponudom punionica za
elektricna vozila stimulira se vozace da viSe koriste elektricna vozila, koja su ekoloski
prihvatljivija i gradski prostor manje oneéiS¢uju od konvencionalnih vozila. Promicanje
koristenja i kupnju elektri¢nih vozila potrebno provodit kroz edukacije i razne stimulacije.
Stimulacije prilikom kupnje, osiguravanje parkirnog mjesta za tu kategoriju u centru grada i
kod stanarskog prostora. 1zmjenama Zakona o sigurnosti prometa na cestama iz 2022. godine
reguliran nadzor takvih mjesta, koje spada u domenu prometnog redarstva. U gradu Varazdinu
trenutno ima 6 javnih mjesta za punjenje elektricnih automobila. Na slici 16. prikaz takvih

mjesta u gradu Varazdinu.
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Slika 16. ObiljeZena mjesta rezerviranih isklju¢ivo za punjenje elektri¢nih vozila

Izvor: Fotografija autora

3.3.4. Mjesta iskljucivo za taxi vozila

Taxi vozila zadnjih godina dobro su prihva¢ena u gradu Varazdinu. Na podrucju grada
trenutno ima Sest obiljezenih mjesta za taxi vozila. Taksi vozila prijedu veliki broj kilometara
na godi$njoj razini i samim time imaju veliki utjecaj na okolis. Iz tog razloga potrebno od strane
Grada i1 Fonda za zaStitu okoliSa i energetsku ucinkovitost sufinancirati nabavu ekoloskih vozila
za taxi prijevoz kod postojeéih i buduéih pruzatelja usluga. Ukoliko dode do porasta takvih
vozila na podru¢ju Grada, treba uzeti u obzir iscrtavanje dodatnih obiljeZzenih mjesta za tu

namjenu.|[6]

Slika 17. Obiljezena mjesta iskljucivo za taxi vozila

Izvor: Fotografija autora
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3.4. JGPP u gradu Varazdinu

Govoreéi opcenito o javnom prijevozu, treba spomenuti da ima duboku proslost. Prvi za
koji se zna uveli su Rimljani, koji su uspostavili sustav vozila za iznajmljivanje tijekom
vladavine careva Augusta Oktavijana i Tiberija. Kocije s dva ili Cetiri kotaca bile su smjeStene
svakih osam do deset kilometara uzduz cesta po kojima su Rimljani bili poznati. U 19. stolje¢u
stopa otkri¢a vezanih za javni prijevoz bila je brza. Proslo se kroz razvoj omnibusa na konjsku
vucu, do motornog autobusa i elektricnih podzemnih zeljeznica. Takoder su se brzo
primjenjivale inovacije i gradila se infrastruktura.[8]

Tako 1 sam grad Varazdin ima svoju povijest javnog prijevoza koja zapocCinje 01.11.1976.
godine, kad krece prvi gradski autobus u svoju voznju. TadaSnji prijevoz imao je tri kruzne
linije, na kojima su autobusi vozili od 05-22 sati, svakog radnog dana. Prva linija obuhvacala
je Medimursku ulicu, Autobusni kolodvor, Zeljezni¢ki kolodvor i Ljevaonice. Druga linija
obuhvacdala Trg Ivana Perkovca, Tekstilnu industriju ,,Vis“, Koznu industriju ,,Viko* i
Aerodroma. Treéa linija obuhvadala Zeljezni¢ki kolodvor, Ulice Ivana Preradoviéa i Ulice
brace Radic¢a.[19]

Javni gradski prijevoz ima vaznu ulogu u mobilnosti u hrvatskim gradovima. U Varazdinu
je jedan duzi period orijentacija bila isklju¢ivo na osobnom automobilu, a kako je takav sustav
dosao do ruba odrzivosti, ukazana je potreba za ponovnim uvodenjem javnog gradskog
prijevoza. Trenutno je u Gradu Varazdinu postojeci javni prijevoz jos u fazama prilagodbe
nakon odredenog prekida usluge. Organiziran je kao komunalni linijski prijevoz putnika na
unaprijed utvrdenim linijama, voznom redu i cijeni. Linije obuhvacaju i1 sva gradska naselja
koja administrativno pripadaju Gradu Varazdinu.

Grad Varazdin povjerio je usluge pruzanja komunalnog linijskog prijevoza putnika,
gradskoj tvrtki Cistoéa d.o.0. Varazdin, s pet buseva u pet linija. Linije javnog gradskog

prijevoza:

e LINIJA 1: Hrai¢ica-Optujska-Fabijanska-Otona Zupangiéa-Eugena Kumici¢a-Bolnica-
Autobusni  kolodvor Varazdin-Eugena Kumidi¢a- Otona Zupaniéa-Fabijanska-
Optujska-Hras¢ica

e LINIJA 2: Autobusni kolodvor-Jalkovec-Poljana Biskupetka- Crnec Biskupecki-
Brezje-Trg Ivana Perkovca-Zeljeznicki kolodvor

e LINIJA 3: Gojanec-Milkovié¢eva-Autobusni kolodvor Varazdin-Bolnica-Banfica-

Bolnica-Autobusni kolodvor Varazdin-Gojanec
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e LINIA 4: Zbelava-Donji Ku¢an-Gornji Kucan-Autobusni kolodvor Varazdin-Gornji
Kuéan-Donji Kuc¢an-Zbelava
e LINIJA 5: Zbelava-Donji Kué¢an-Kuc¢an Marof-Autobusni kolodvor Varazdin-Kucan

Marof-Donji Kuc¢an-Zbelava

Korisnici naknadu za prijevoz mogu placéati na nekoliko nacina: kupnjom godisnje karte,
mjesecne karte, kupnjom jednokratne karte placanjem vrijednosnom karticom u autobusu,
kupnjom jednokratne karte placanjem gotovinom u autobusu, kupnjom vremenske kartice
placanje vrijednosnom karticom u autobusu i kupnjom vremenske karte placanjem gotovinom
u autobusu.[20]

Javni gradski prijevoz predstavlja glavni temelj odrzive mobilnosti u gradovima, zbog
visokih kapaciteta u odnosu na osobni automobil. Prednosti proizlaze iz koriStenja velikog broja
stanovnika te prostorne, ekoloske i ekonomske ucinke. Takav oblik prijevoza po prevezenom
oblika prijevoza. Javni gradski prijevoz u gradu Varazdinu, dakle, predstavlja glavni segment
pri provedbi cilja zacrtanih u Planu urbane mobilnosti.[6]

Medutim, U Varazdinu imamo primjer nepravilnog Sirenja grada $to je jedna od posljedica
stvaranja teskih uvjeta za javni gradski prijevoz, koji je u¢inkovit i atraktivan u prvom i drugom
gradskom prstenu (8iri centar grada) gdje se prevozi veliki broj putnika. Autobus koji prevozi
jednog putnika je skuplji, trosi viSe energije i izaziva vecu zagadenost zraka, nego kad bi u
automobilu bio samo voza¢. U gradu Varazdinu potrebna je takva razina javnog gradskog
prijevoza koja ¢e konkurirati osobnom automobilu 1 biti viSe usmjerena korisniku, jer s

dana$njom razinom pruzanja usluga javni gradski prijevoz tesko moze konkurirati automobilu.
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Slika 18. Vozilo javnog gradskog prijevoza

S o .

i'Lﬁ‘E‘\ 5. %,

4 Ji &
-Rutog'uxsgilkolod‘-Gorn

Izvor:http://www.vtv.hr/vijesti/item/14397-0d-1-travnja-2024-godine-u-varazdinu-

pojeftinjuje-javni-gradski-prijevoz

Dobro upravljanje javnim prijevozom moze uvelike pridonijeti njegovom vecem koriStenju,
unato¢ konkurenciji koristenja osobnog automobila. Zadaca gradske uprave i prijevoznika je
podi¢i javni gradski prijevoz u Varazdinu na visu razinu i tako omoguditi prijevoznu uslugu
koja u najvecoj mjeri zadovoljava postavljene zahtjeve i o¢ekivanja od korisnika usluge. Odrziv
nacin tezi vlastitim izvorima financiranja, integraciji svih zainteresiranih strana te pravednoj
preraspodjeli novca. U prijelaznoj fazi, umjesto ukidanja uli¢nog parkiranja, na tim mjestima
potrebno je povisiti naknadu za usluge parkiranja te taj novac preusmijeriti u financiranje javnog
gradskog prijevoza. Ovakav sustav tezi samoodrzivosti, a financira se iz dnevnih i mjese¢nih
karti te dijela naknade od parkiranja.

U prvom gradskom prstenu (prostor oko pjesacke zone grada Varazdina) potrebno uvesti
sustav rasterec¢enja individualnog prijevoza putnika. Ova zadaca vrlo je bitna jer se odnosi na
svrhu navodenja velikog broja stanovnika da se odupru kusnji koriStenja automobila i isprobaju
moguénost koju im omogucuje javni gradski prijevoz.

Opisane promjene odnose se na organizaciju samog javnog prijevoza. Operacijska poboljsanja

na postojecoj infrastrukturi moguca su Spajanjem pjesackih staza i pjeSackih zona sa stajaliStima
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javnog prijevozu u srediStu grada i povecanjem brze usluge javnog prijevoza. Ta poboljsanja

mogla bi doprinijeti povecanju upotrebe javnog prijevoza u gradu Varazdinu.

3.5. Zakonski propisi

Posljednjih godina svjedo¢imo situaciji gdje vozaci svoja vozila u gradskim sredistima
nepropisno parkiraju na nedozvoljenim mjestima. Takva praksa vidljiva diljem Republike
Hrvatske, a ni grad Varazdin nije izuzetak. Razloga je mnogo- od neadekvatne politike
parkiranja, do loSe steCenih navika mnogih vozaca. Nepropisno parkirana vozila u Gradu
Varazdinu mogla bi se ubrojiti u dvije odvojene cjeline. U prvoj su nepropisno parkirana vozila
u centru grada gdje vozaci nepropisno parkiraju Sto blize krajnjem odredisStu svojih trenutnih
potreba. U drugoj su nepropisno parkirana vozila u stambenim blokovima i ulicama u kojima
stanuju. U jednom i drugom slucaju gradske vlasti prije svega Zele edukativno djelovati na
vozace. Preko gradskog informacijskog centra, sluzbama javnog informiranja, upozorenjima i
na sli¢ne nacine zeli se apelirati na vozace da prilikom parkiranja zauzimaju samo jedno
parkirno mjesto, da se ne zauzme mjestu nekom tko ve¢ ¢eka, posebni naglasak da se pripazi
na mjesta namijenjena ranjivim skupinama. Kad se govori u ranjivim skupinama, tu se prije
svega misli na mjesta rezervirana za osobe s invaliditetom, a veliki je naglasak i na pjeSake
kojima treba ostaviti dovoljan prostor za kretanje te posebno treba uzeti u obzir roditelje s
kolicima. U drugoj skupini kod stanarskih blokova zeli se apelirati na vozace da ne parkiraju
svoja vozila na kolnicima gdje ometaju prije svega komunalna poduze¢a u obavljanju svojih
svakodnevnih aktivnosti, a onda i prolaz drugih stanara do svojih parkirnih prostora. Grad
Varazdin moze se pohvaliti da ima prekrasne zelene povrSine koje odrzava gradsko poduzece
,Parkovi“ pa se i ovdje zeli apelirati na gradane da se suzdrzavaju od parkiranja na zelenim
prostorima, kako ne bi doslo do njihove devastacije, a time i narusavanja vizualne slike grada.

Mnogi gradovi, tako i Grad Varazdin, poduzimaju niz mjera kako bi rijesili problem
nepropisnog parkiranja u svojoj sredini. To se prvenstveno odnosi na zakonske,
administrativne, tehnicke i organizacijske mjere. Medutim, lokalne vlasti, koliko god se trude
uvoditi pojedine mjere, one nisu dostatne pa se problem nepropisnog parkiranja osobnih vozila
u gradskim srediStima neprestano ponavlja. Razlog takvog stanja treba traziti u nedostatku
sustavnog rjeSavanja problema nepropisnog parkiranja, jer pojedinacne mjere ne daju zeljene
rezultate.[4]

Praksa je pokazala nuznost poja¢anog nadzora na takvim povrSinama gdje je veca u€estalost
nepropisnog parkiranja. Do 2008. godine poslovi nadzora nepropisno zaustavljenih/parkiranih

vozila te poslovi premjeStanja nepropisno zaustavljenih/parkiranih vozila bili su isklju¢ivo u
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nadleZnosti Ministarstva unutarnjih poslova. Izmjenom zakonskih odredbi navedene godine
zeli se preusmjeriti djelovanje policijskih sluzbenika na teze prekrSaje, a lakSe prekrsaje
usmjerit na jedinice lokalne samouprave. U te lakSe prekrSaje spadaju poslovi nadzora
nepropisno zaustavljenih/parkiranih vozila, za koje jedinice lokalne samouprave oshivaju
posebne jedinice prometnog redarstva.[4]

Obzirom da je u Hrvatskoj nadzor nepropisno zaustavljenih/ parkiranih vozila bio isklju¢ivo
u nadleznosti policije, za osnivanje prometnog redarstva bilo je potrebno osigurati zakonske
preduvjete. Tako osnovni pravni okvir koji ureduje organiziranje obavljanja poslova prometnog
redarstva proizlazi iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama, prema kojima jedinice lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave, u skladu s odredbama Zakona, uz prethodno suglasnost
Ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju parkiraliSne povrSine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja. Tim istim zakonom odreduju se pjeSacke zone, sigurni pravci za kretanje Skolske
djece, posebne tehniCke mjere za sigurnost pjeSaka i biciklista u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista i sl.[2]

Odlukom o uredenju prometa na podrucju Grada Varazdina ureduju se uvjeti i pravila uredenja
prometa na javnim prometnim povr$inama na podrucju Grada VaraZdina te mjere za njihovo
provodenje. Prema odluci, sustav tehnickog uredenja prometa obuhvaca izgradnju, postavu i
odrzavanje opreme i oznake kojim se obavlja regulacija i nadzor prometa, postize i odrzava
zadovoljavajuca sigurnost svih sudionika u prometu.[11]

Vozadi osobnih automobila zbog svoje komotnosti Cesto koriste mjesta za parkiranje na
kojima prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama nije dozvoljeno. Prema Zakonu vozac

ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo:

e na obiljezenome pjesackom prijelazu i na udaljenost manjoj od 5 m od tog prijelaza i
na prijelazu biciklisticke staze preko kolnika

e naprijelazu ceste preko zeljeznicke ili tramvajske pruge u istoj razini

e na zeljeznickim ili tramvajskim prugama i u blizini tih pruga ako se time spre¢ava
promet vozila koja se krecu po tracnicama

e naraskriZju i na udaljenosti manjoj od 5 m od najbliZzeg ruba popre¢nog kolnika

e U tunelima, na mostovima, u podvoznjacima i na nadvoznjacima te na udaljenosti
manjoj od 15 metara od mosta, tunela, podvoznjaka i nadvoznjaka

e nadijelu ceste u blizini vrha prijevoja i u zavoju gdje je preglednost ceste nedovoljna i

gdje se vozila ne bi mogla obici bez opasnosti
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na mjestu na kojem bi vozilo zaklanjalo postavljeni prometni znak ili uredaj za davanje
znakova prometnim svjetlima

na biciklistickoj stazi, odnosno traci

na dijelu kolnika koji je kao stajaliSte za vozila javnog prijevoza putnika obiljeZen
oznakama na kolniku ili prometnim znakom

na nogostupu i pjesackoj zoni

ispred kolnog ulaza u zgradu, skloniste, dvoriSte ili garazu, iznad priklju¢ka na
vodovodnu mreZu 1 ulaza u kanalizaciju ili drugu komunalnu mreZu te na mjestima
rezerviranim za vozila opskrbe ili na mjestima namijenjenim 1 obiljeZzenim kao mjesta
za odlaganje kuénog otpada, ispred i na vatrogasnom i drugim komunalnim i javnim
prolazima i prilazima te na punionicama za vozila na elektri¢ni pogon, osim za vrijeme
punjenja vozila elektricnom energijom

na mjestu rezerviranom za parkiranje vozila osoba s invaliditetom.

Iznimkom, na nogostupu se moze parkirati ako je to dopusteno prometnim znakom.[1]

Slika 19. tehnicki uredaji (koji se sastoji od mini printera i uredaja za indikaciju vozila)

prometnog redara Grada Varazdina prilikom nadzora nepropisno parkiranih/zaustavljenih

Slika 19. Tehnicki uredaji prilikom nadzora prometnog redara

Izvor: Fotografija autora
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U Gradu Varazdinu prometno redarstvo osnovano je 2011. godine, s dva obucena sluzbenika
za obavljanje poslova nadzora i premjesStanja nepropisno zaustavljenih/parkiranih vozila.
Prometno redarstvo Grada Varazdina od svog osnutka pa sve do danas stalno prolazi
nadogradnju i razli¢ita poboljsanja, kroz edukacije i tehnoloske i digitalne nadogradnje. Danas
se prometno redarstvo Grada Varazdina sluzi najmodernijom tehnologijom za nadzor i
premjestanje nepropisno parkiranih vozila, koja ukljucuje video nadzor Citave pjesacke zone,
video detekcija s ,,pauk* posadom na terenu te ru¢nih terminala za automatsku obradu podataka
na mjestu pocinjenja prekrSaja. Shodno tome, rad prometnog redarstva obuhvaca obilazak
podrucja nadzora (kroz dnevne rute i prijave gradana), postupanje danim ovlastima prilikom
inficiranja nepropisno parkiranih vozila. U nadzornom centru prometni redar radi na
evidentiranju i autorizaciji prekr$aja putem video nazora. Posebno prilagodenim tabletima koji
sluZze za komunikacijske kanale s ,,pauk® posadom u specijalnom vozilu prilagodenom za
premjestanje nepropisno parkiranih vozila. Zahtjevi za premjeStanje nepropisno parkiranih
vozila $alju se putem fotografije poslanih od strane djelatnika pauk posade na terenu, a
odobrava sluzbena osoba jedinice lokalne samouprave (prometni redar Grada Varazdina). Cil]
ovakvog sustava je omoguciti brzo 1 u€inkovito izdavanje naloga za premjestanje vozila koje je
napravio prekrsitelj. Slika 20. prikaz premjestanja nepropisno parkiranog vozila sa specijalnim

vozilom ,,Pauk®.

Slika 20. Specijalno vozilo "pauk" za premjestanje nepropisno parkiranih vozila

Izvor: Fotografija autora

Kod postupanja prometnog redarstva Grada Varazdina koristi se odgovaraju¢im tehnickim

uredajima i o tome Se sacinjava sluzbena biljeska, tehnicka snimka ili fotografija. Tehnicka
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snimka ili fotografija dokaz su u prekrSajnom postupku. U daljnjem postupku sluzbenici
prometnog redarstva ovlasteni su za vodenje prekrSajnog postupka (izdavanja Obaveznog
prekrSajnog naloga), dostavljaju prigovor okrivljenika na Obavezni prekrSajni nalog,
nadleznom PrekrSajnom sudu, podnose zahtjev za ovrhu novcanih potrazivanja.

Prometni redari ovlasteni su sluzbenici nadleZznog Upravnog odjela za gradnju i urbanizam
Grada Varazdina. Duzni su se ponasati u skladu s Upravnim postupkom koji se temelji na
nacelima zakonitosti, razmjernosti u zastiti prava stranaka i javnog interesa, pomo¢i stranci,
utvrdivanju materijalne istine, samostalnosti i slobode ocjene dokaza, ucinkovitosti i
ekonomicnosti, pristupa podacima i zastite podataka, prava stranaka na pravni lijek, zastite
steCenih prava stranaka, sluzbena uporaba jezika i pisma.[2]

Cilj 1 svrha prometnog redarstva Grada Varazdina je pruziti gradanima visi stupanju uredenosti
prometa u mirovanju, unaprijediti postivanje zakonskih prometnih pravila, povecanje sigurnosti
svih sudionika u prometu, mobilnost svih gradana svesti na odrzivu razinu i svojim djelovanjem

utjecati na bolju vizualnu sliku samog grada.

4. SUVREMENI NACIN RJESAVANJA PROBLEMA PARKIRANJA

Suvremeni nacin zivota dovodi do prometnih zagusenja u svim gradovima. U Varazdinu
problem parkiranja nastaje kao produkt pove¢ane mobilnosti stanovnistva koje sve vise koriste
osobno vozilo kao prijevozno sredstvo. Posljedice zaguSenja su povecani troskovi putnicima,
gubitak vremena, povecanje mogucnosti prometnih nezgoda kao i psihicki stres.

Ocigledno je da, kad neki grad dosegne odredenu veliCinu, bez obzira na gustocu,
prijevozni sustav, koji se temelji na automobilima, ne funkcionira. Glavni pristup u ublazavanju
prometnih zaguSenja ukljucuje programe povecanja zajednickog koriStenja automobila,
reduciranje putovanja u vrijeme ,,Spice®, kvalitetna koordinacija rada semaforskog uredaja
ovisno o prometnom opterecenju, Park & Ride sustavi, sustav javnih bicikla i kvalitetan javni

prijevoz putnika.[8]

4.1. Javni gradski putnicki prijevoz

Oblik prijevoza s velikim kapacitetom je usluga koju pruza javni gradski prijevoz putnika.
Javni prijevoz je sigurniji oblik prijevoza za mobilnost ljudi u gradovima. Veliki broj prometnih
nesreca, osobito godiSnja stopa smrtnosti na prometnicama svake godine biljezi porast §to

izaziva zabrinutost. U potros$nji energije javni prijevoz ima mogucénost smanjenja potrosnje
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nafte. Europski gradovi koji su viSe orijentirani na javni gradski prijevoz koriste mnogo manje
energije po glavi stanovnika, od onih gradova koji su orijentirani na osobna vozila. Obzirom na
ekoloski utjecaj koji ukljucuje zagadenje zraka, vode i buke, vozila javnog prijevoza manji su
zagadivaci zraka po putniku nego osobni automobili.[8]

Jedan od bitnih ¢imbenika je zauzimanje zemljista u kojem javni prijevoz zauzima vise od
30 posto gradskih povrsina. Covijek s automobilom zauzima prosjeéno 5,3 kvadratnih metara,
dok koristenjem autobusa ili tramvaja zauzima 0,4 kvadratnih metara. U poslovnom dijelu
grada, ulice 1 parkiraliSta zauzimaju oko 65 posto povrSinskog prostora. U predgradima,
autoceste 1 obilaznice koriste takoder velike povrsine. Problem koriStenja zemljista dolazi do
izrazaja u zemljama sa velikom gusto¢om naseljenosti, povecava se broj motornih vozila, a
gradovi nemaju povrSinsku moguénost pracenja porasta standarda stanovnistva.[8]

Kad razmatramo estetski izgled grada, autoceste, parkiralista i uske trgovacke ulice ne
doprinose poboljsanju gradske estetike. Glavni prometni pravci mogu predstavljati fizicke
prepreke koje dijele ucenike od $kola, odsijecaju trgovine od trgovackog podrucja te prisiljavaju
preseljenje poslovnih prostora. Gradovi sa stambenim kvartovima s malom gusto¢om i s viSe
poslovnih centara zahtijevaju vecu povrSinu, te tako povecavaju troSkove putovanja i potros$nju
energije, a pjeSaCenje smanjuju na najmanju mjeru.[8]

Bitna je Cinjenica da kvalitetan javni gradski prijevoz, smanjuje potrebu za koriStenjem
osobnih automobila a time i smanjuje potrebu za parkirnim i garaznim prostorom. Lokalne
vlasti Zele osigurati §to ve¢u mobilnost stanovnistvu, kroz maksimalnu dostupnost gradskim
zonama 1 sadrzajima. Ulaganjem u razvoj prometna infrastrukture u gradskim srediStima sve
teZe se prati pove¢ana prometna potraznja. Zeljene ciljeve moguée ispuniti kroz osiguranje
optimalnog prometnog sustava, odnosno uspostavljanjem povoljnog odnosa javnog i
individualnog putnickog prijevoza. Maksimalno koriStenje prometne infrastrukture, zatim
osiguranjem prioritetnog koriStenja prometne infrastrukture od strane sredstva javnog prijevoza
i kori$tenjem alternativnih nacina prijevoza.[4]

Sustav upravljanja mobilno$¢u danas u svijetu predstavlja drustveno odgovorno i ekoloski
svjesno ponasanje kroz smanjenje Stetnih plinova, smanjenje zagadenja okoliSa, smanjenje
buke u gradskim srediStima, smanjenje broja automobila, smanjenju prometnih guzvi, znatnim
ustedama sudionika u prometu, povecanju sigurnosti svih sudionika u prometu.[3]

Povecavanjem broja osobnih automobila na gradskim ulicama smanjuje proto¢nost javnog
prijevoza i time javni prijevoz postaje manje atraktivan. Upotreba javnog prijevoza je obrnuto
proporcionalna stupnjem motorizacije nekog grada. Veliki broj putnika po liniji javnog prometa

mozZe se ostvariti u uvjetima velike gustoce stanovanja i zaposlenosti, a koriStenje osobnih
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automobila djeluje suprotno. PogorSanje stanja javnog prijevoza zbog nedostatka opce
prometne politike grada, postaje glavni uzrok za slabo koristenje javnog prijevoza, stvarajuci
tako jedan zatvoreni krug. Da bi postao dovoljno atraktivan, gradski prijevoz ne treba biti samo

dostupan, ve¢ treba biti i dovoljno frekventan, brz, pouzdan i udoban.[4]

Slika 21. Bus rapid transit

lzvor: https://www.connectli.org/busrapidtransit.html

Autobusni brzi prijevoz (Bus rapid transit) temelji se na veéim pouzdanostima od
konvencionalnog autobusnog sustava. Takav sustav brzog prijevoza ukljucuje ceste koje su
namijenjene prednosti prolaska tih vozila kroz raskriZja, gdje autobusi mogu komunicirati s
drugim prometnim sustavima. Uvodenjem trakova isklju¢ivo za vozila javnog prijevoza
(autobusi, taksi vozila, vozila za dijeljenje automobila i vozila za zajedni¢ku voznju) u gradu
Varazdinu, moguce je uvesti ih oko prvog gradskog prstena, Kolodvorskom ulicom te ulicom
Kralja Petra Kresimira IV. To bi omogucilo vozilima javnog prijevoza da brze i sigurnije
prevoze putnike do njihovih odredista, ne gubeéi nepotrebno vrijeme zbog prometnog zastoja.
Veliki broj gradova u Europi koristi upravo ovaj model prometovanja zbog bolje organiziranosti
1 proto¢nosti.

Strasbourg je izvrstan primjer prilagodbe BRT-a urbanom kontekstu europskih gradova,
demonstriraju¢i kako projekti javnog prijevoza takoder mogu sluziti kao projekti urbanog
razvoja. Grad je uspjeSno razvijao svoj sustav lakih Zeljeznica od 1994. godine. Analiza
troskova 1 koriStenja pokazala je da bi u specificnom urbanom kontekstu duz koridora linije G
brzi autobusni prijevoz bilo bolje rjeSenje od prosirenja linije brze Zeljeznice. Stoga je odluceno
izgraditi liniju javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka autobusa iste kvalitete kao

postojece linije brze Zeljeznice, s ciljem pruzanja jednako kvalitetnog iskustva javnog prijevoza
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putnicima. Osim toga, projekt se koristi kao instrument urbanog razvoja, povezujuéi radna
mjesta s gradskim centrom i podrzavajuc¢i transformaciju socijalno stambenog podrucja iz
1960-ih 1 1970-ih godina. U tu svrhu uklonjeno je nekoliko starih blokova socijalnih stanova u
blizini stanice, kako bi se potaknula urbana obnova i kvartu pruzile nove razvojne mogucnosti.
U Strasbourgu je za realizaciju brzog autobusnog prijevoza bilo potrebno dvije godine
planiranja i jedna godina izgradnje za 5 km dugu liniju. Ova linija pruza brzu i udobnu
prijevoznu vezu, a autobusi su bili dobro prihvaceni od strane korisnika. Poseban naglasak
stavljen je na vanjski i unutarnji dizajn, §to ovu liniju ¢ini istaknutom medu ostalim autobusnim
linjjama. Ovaj primjer uspjesne integracije brzog autobusnog prijevoza pokazuje kako
kvalitetan dizajn i pazljivo planiranje mogu rezultirati dobro prihvacenim javnim prijevozom
od strane korisnika.[24]

Povecanje atraktivnosti javnog gradskog prijevoza klju¢na je mjera za povecanje korisnika
takvog prijevoza i bitna alternativa osobnom automobilu. Atraktivnost javnog prijevoza, osim
visokom frekvencijom, moze se povecati integracijom prijevoza putnika (jedinstvenom kartom

za sve pruzatelje javnih usluga), uvodenje sustava informiranja putnika u stvarnom vremenu.

4.2. Park&Ride sustav

Dnevne koncentracije stanovnistva u gradskom srediStu dovode do zaguSenja prometnih
tokova i nedostatka parkirnog prostora. Zbog nemoguc¢nosti prosirenja prometnica i mjesta za
parkiranje, pokuSava se usmjeriti vozace osobnih automobila na odrZive oblike prijevoza. U
razvijenim europskim gradovima dobrom praksom se pokazalo usmjeravanje korisnika osobnih
automobila na javni gradski prijevoz. Jedan od takvih sustava koji se sastoji od parkiraliSta
izvan srediSta grada ili na vanjskim rubovima grada, a dalje se povezuju s javnim prijevozom
do sredista grada nazivamo Park & Ride sustav.[4]

Park & Ride sustav podrazumijeva uspostavljanje terminala koji omogucavaju korisnicima
da se do tih terminala dovezu osobnim vozilom te da se dalje voze javnim prijevozom. Prvo se
koristi osobno vozilo za voznju od kuée do terminala javnog prijevoza. Tamo se vozilo parkira
i prelazi na sredstvo javnog prijevoza kojim se putuje do Zeljenog cilja u gradskoj destinaciji ili
do sljedeceg oblika javnog prijevoza. Cilj ovakvog sustava je smanjenje prometnih guzvi u
gradskom sredisStu.[4]

Proces planiranja sustava parkiranja postao je jedna od vaznijih mjera za rjeSavanje
problema parkiranja u gradskim srediStima, posebice stoga $to se broj automobila koji ulaze u

grad svakodnevno povecava. Park & Ride sustavi, koje jo§ moZemo nazvati sustavima
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poticajnog parkiranja, predstavljaju efikasan nacin reduciranja broja individualnih putovanja u
uze gradsko podrucje i posljedi¢no rjesavanje problema parkiranja u gradskim sredistima.[4]

Kako su lokacije ovakvih parkirali$ta vezane za terminale javnog gradskog prijevoza, time
se 1 informacijski sustav parkiranja veze uz informacijski sustav javnog gradskog prijevoza te
se ta dva sustava nadopunjuju. Neki od tih sustava se ubrajaju parkirni sustav informiranja i
navodenja, sigurnosni sustavi, navigacijski sustavi, sustavi promjenjivih prometnih znakova.
Kombinacija svih tih sustava pridonosio osjetnom smanjenju broja automobila u gradskom
srediStu.[4]

Na parkiraliStima Park & Ride sustava treba osigurati besplatno parkiranje ili parkiranje uz
simboli¢nu cijenu naplate, odnosno osigurati jedinstvenu kartu Park & Ride s javnim
prijevozom, koja je znatno niza od karte parkiranja u srediStu grada. Ovakvim nafinom
stimulira se domicilno stanovniStvo i1 vozace prigradskih mjesta da automobilima ne ulaze u
srediSte grada.

Ovakav nacin i organizacija prijevoza odgovara suvremenim gradovima, Koji se zasnivaju
na povec¢anom koristenju javnog gradskog prijevoza. Tim sustavom izbjegavaju se gubici pri
pronalaZenju slobodnog parkirnog mjesta, ogranicava se broj automobila koji ulaze u srediste

grada, uspostavljaju se parkirni sustavi informiranja i navodenja.

Slika 22. Park & Ride
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Izvor: https://www.bestinparking.com/hr/group/news/preuzeti-pr-objekata-u-becu-erdberg-i-
ottakring
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Ovakav sustav ima za cilj pruziti gradanima dodatni izbor jednostavnijeg i jeftinijeg odlaska u
gradsko srediste koriStenjem sredstva javnog prijevoza umjesto individualnog automobila.

Gledajuc¢i dugorocno ovakav sustav donosi brojne prednosti:

e smanjenje prometnog opterecenja gradskog srediSta

e skra¢ivanje vremena putovanja

e smanjenje vremena za pronalazak parkiraliSta u gradskom sredistu
e vise vremena za obavljanje planiranih poslova

e smanjenje potroSnje goriva

e manje zagadenje zraka

e smanjenje buke

e povecanje sigurnosti sudionika u prometnom sustavu

e smanjenje stresa kod vozaca

e opravdanost uvodenja visoko frekventnog javnog prijevoza
o efikasnija upotreba prometne infrastrukture

e smanjenje potraznje za parkiranjem u gradskom sredistu

e smanjenje nepropisnog parkiranja

e povecanje pjeSackih zona i zona za bicikle

e poticajno 1 sigurno koristenje alternativnog oblika mobilnosti u gradskim sredistima

Uz navedene prednosti, ovaj sustav posebno privlatnim za vec¢inu korisnika ¢ini cijena
koristenja koja je viSestruko povoljnija od cijene parkiranja u srediStu grada, a §to dugorocno
znacajno doprinosi ukupnom smanjenju troskova svakog pojedinca koji koristi ovakav
sustav.[4]

Moguc¢om uspostavom prijevoza visoke frekvencije polazaka oko prvog i drugog gradskog
prstena u gradu Varazdinu te povezivanje sa sustavima Park & Ride, bila bi dobra alternativa
osobnim automobilima u centru grada. Prva linija oko prvog gradskog prstena je prostor oko
pjeSacke zone grada VaraZdina, s ulicama koje se proteZzu do Zeljeznickog kolodvora. Druga
linija obuhvaca Siri centar grada, ukljucujuci bolnicu 1 parkirali$ta na rubu grada.

Korisnicima je ostavljena moguénost izbora skupljeg parkiranja u centru grada ili jeftiniji izbor
Park & Ride sustava. Grad Varazdin u prijelaznom rjeSenju zadrzao bi postojec¢i sustav (sa
postoje¢im parkirnim prostorom u centru grada), nadopunio bi svoju ponudu jeftinijim
dodatnim sustavom. Dodatna rjeSenja uvelike bi pridonijela vizualnoj slici grada, a ujedno

obogatila sustav na odrziv nacin.
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4.3. Inteligentni transportni sustavi

Informacijsko-telekomunikacijske tehnologije omogucéuju stalno unapredenje funkcija
urbanih podruc¢ja. Suvremeni sustavi obuhvacdaju daljinski nazor i upravljanje s vise mjesta,
uocavanje neispravnosti, prac¢enje kvalitete rada sustava, automatsko upravljanje u realnom
vremenu, brojanje razliCitih prijevoznih sredstva, brzo uocavanje incidenata, videonadzor
prometa u mirovanju i prometa u kretanju.[10]

U svrhu smanjenja putovanja koja su posljedica potrage za slobodnim parkirnim mjestom
koristi se uputno-parkirni garazni sustav u gradu Varazdinu. Njegova je uloga informiranje i
upucivanje vozaca prema slobodno garazno-parkirnom mjestu linijom najmanjeg otpora.
Problematika parkiranja u gradu zahtijeva sveobuhvatan pristup koji sagledava sve segmente
prometne potrebe, o¢uvanja prostora grada, zastite okolisa i ekonomske prihvatljivosti mogucih
rjeSenja.[10]

Uputno-parkirni garazni sustav nije samostalan sustav, ve¢ dio podsustava ukupnog

gradskog sustava s hijerarhijski nadredenim podsustavom upravljanja prometa.

Slika 23. Uputno-parkirni garazni sustav u gradu Varazdinu

Izvor: Fotografija autora

Inteligentni transportni sustavi bitnu primjenu imaju kod vodenja javnog gradskog prometa.
Javni gradski prijevoz za svaki je grad vazan segment zadovoljstva putovanja putnika na
gradskom podrucju. Utjecaj prometa na urbanom gradskom podrucju na okoli§ je nepovoljan.
Zastita od negativnih utjecaja prometa (buka, ispusni plinovi, vibracije, devastacije gradskih

povrsina nesredenim parkiranjem) treba biti vazna odrednica u razvoju prometnog sustava
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grada. Stoga je bitno izrazito opredjeljenje prema takvom usmjerenju razvoja koja ¢e javnom
gradskom prijevozu omoguciti prednost u odnosu na individualni prijevoz.

Projekt informacijskog sustava putnika omoguduje da se na postajama javnog gradskog
prijevoza prikazuje vrijeme dolaska odredenih linija, vezano uz stvarnu poziciju pojedinih

autobusa.[5]

Slika 24. Informacijski sustav putnika u javnom gradskom prijevozu

Izvor:https://www.pghcitypaper.com/Blogh/archives/2016/06/09/port-authority-of-allegheny-

county-installing-digital-real-time-bus-stops-in-downtown-pittsburgh

U sustavu naplate javnog gradskog prijevoza primjenjuju se nove tehnologije izdavanja i
ponistavanja karata, primjenom inteligentnih kartica. Smart Cart bazirana na tehnologiji radio-
frekvencijske identifikacije, koji se u urbanim podruc¢jima prepoznaje kao City Card ili Buscard,
funkcionira kao identifikacijski dokument za ostvarivanje gradskih prava, kao platna bankovna
kartica za placanje svih gradskih javnih usluga (javni prijevoz, parking, komunalije).[10]

Dobar primjer je grad Ljubljana, koji je za gradski promet uveo beskontaktnu karticu Urbana.
Ova objedinjena gradska kartica omogucuje brzo 1 povoljno bezgotovinsko pla¢anje voznje u
autobusima na gradskim, integriranim i medugradskim linijama, kao i u elektromotornom vlaku

Urbana. Karticom Urbana moguce je platiti parkiranje u bijelim zonama, garazama i
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parkiraliStima kojima upravlja Javno poduzece, kao i usluge Gradske knjiznice Ljubljana. Uz
Urbanu mozete platiti i voznju uspinjac¢om do Ljubljanskog dvorca, usluge BicikeLJ sustava te
voznje elektriénim vozilima. U buducnosti ¢e se karticom Urbana moci placati i posjete

muzejima, sportskim ustanovama i kulturnim dogadanjima.[22]

4.4. Dijeljenje automobila

NajuobiCajenija opcija paratranzita ja zajednicka voznja. Putnici formiraju grupe da bi
zajednicki dijelili vozilo koje prometuje kamo i gdje oni Zele. Privlacnost zajednicke voznje je
u ekonomskoj cijeni putovanja, socijalizaciji te, za razliku od javnog prijevoza, mali javni
troSak ili ga uopce nema. U ekoloskom pogledu te zagadenju zraka, na zajednicku voznju se
gleda kao na smanjenje broja automobila u gradskom podrucju i time pridonosenju kvaliteti
zraka u urbanom podrucju te smanjenju prometnih nesreéa. Postoje razliciti oblici zajednicke
voznje kao §to su zajednicka voznja automobilom (Carpooling), zajedni¢ka voznja kombijem,
autobusa na predbiljezbu.[8]

Carpooling je sustav voznje automobilom u kojem putuje viSe osoba i sprjecava potrebu da
drugi moraju sami voziti do odredene lokacije. Osobe se za zajednicka putovanja dogovaraju
najéesce preko raznih aplikacija i dijele troSak puta i to naj¢esce na relaciji od kuée do posla.
Prijasnja istrazivanja pokazala da prosjecan broj osoba po automobilu za sve vrste gradskih
putovanja iznosi 1,5. U automobilima ima mnogo praznih sjedala, Sto povecava neiskoriStenost
kapaciteta. Ako bi doSlo do energetske krize i nedostatka goriva, zajedni¢ka voZnja
automobilom bila bi glavni odgovor ako kriza ne bi dulje potrajala.[8]

Gradskim odlukama moZe se utjecati na povecanje koriStenja zajedni¢ke voznje, primjerice
davanja prava automobilima za zajednicku voZnju na besplatan prostor na parkirali§tima. Mogu
se viSe promovirati sluzbe za udruzivanje putnika prema odrediStu i vremenu polaska, to su
razliite informaticke aplikacije za zajednicku voZnju. Zatim, organiziranje programa
zajednic¢ke voznje kuéi. Korisnici koji povremeno moraju radno mjesto napusti u nedefinirano
vrijeme te ne mogu Koristiti zajedni¢ku voZznju automobilom, mogu do kuce Kkoristiti
subvencioniranu voznju taksijem. Svakoj osobi dopuSten je odreden broj taksi kilometara
mjesecno. Postavljanje trakova za vozila s propisanim brojem putnika, kao i zaobilazna traka
na prostoru za naplatu cestarine, ¢ime se postizu ustede od deset do dvadeset minuta.[4]

Prometni planeri ¢esto promicu zajednicku voznju automobilom s idejom da ¢e reducirati
pojedina¢nu voznju. Ucestala je tamo gdje nema javnog prijevoza putnika; tamo gdje je dobro

organiziran javni prijevoz putnika, manje je koriStena.[8]
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Slika 24. Carpooling

Izvor:https://medium.com/@tripathi.praveen90/carpooling-past-present-and-future-
c267668c47de

5. ISTRAZIVANJE O UTJECAJU PARKIRANJA NA RAZVOJ
GRADA VARAZDINA

U sklopu diplomskog rada provedena je anketa o vaZnosti javnih parkiraliS§ta u gradu
Varazdinu, koriStenju javnog prijevoza te spremnosti gradana da koriste druge oblike putovanja
ukoliko se stvore adekvatni uvjeti. U Varazdinu je zabiljeZen znacajan porast koriStenja osobnih
automobila, $to uzrokuje ozbiljne probleme s prometom u mirovanju. Zbog toga je u ovom radu
poseban naglasak stavljen na javni prijevoz visoke frekvencije polazaka, koji se nudi kao

alternativa koriStenju osobnih automobila.

5.1. Analiza anketnog upitnika

Anketa o utjecaju parkiranja na razvoj grada Varazdina provedena je online putem
drustvenih mreZa i putem mail adrese zaposlenika Uprave Grada Varazdina. IstraZivanje je
provedeno u razdoblju od tjedan dana, od 23.04.2024. godine do 30.04.2024. godine, na uzorku
od 347 osoba. Anketa je bila podijeljena u tri djela; u prvom su dijelu prikupljani op¢i podaci o

ispitanicima (spol, dob, stru¢na sprema, mjesto stanovanja), u drugom dijelu podaci vezani uz
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koristenje parkirnih mjesta i koriStenje javnog prijevoza u gradu Varazdinu, a u tre¢em,
zavrsnom dijelu, prikupljeni su podaci o moguénosti koriStenja mjera odrzive mobilnosti
(rjeSavanje problema parkiranja s javnim prijevozom visoke frekvencije polazaka u gradu

Varazdinu).

5.2. Rezultati istrazivanja

Istrazivanje je podijeljeno u tri cjeline; u prvoj prikupljanje osnovnih informacija o
ispitanicima, u drugoj zadovoljstvo ponudom parkirnih mjesta u gradu Varazdinu, a u tre¢em
mogucnost ¢esceg koristenja kvalitetnog javnog prijevoza. S obzirom na to da u centru grada
nema povrsina za daljnje Sirenje parkirnih mjesta, Cilj je ponuditi alternativne nacine prijevoza
koji bi rasteretili individualni prijevoz osobnim automobilom. U ovom istrazivanju Zeli se
ispitati mogucnost uvodenja javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka u cilju rasterecenja

prvog i drugog gradskog prstena od osobnih automobila.

Grafikon 1. Spol ispitanika

1. Kojeg ste spola?
364 odgovora

@ Zenskog
@ Muskog

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Googel obrasci
Iz grafikona 1. dobiveni podaci o spolu ispitanika, koji su sudjelovali u anketnom upitniku.

Od ukupno 364 ispitanika njih 269, odnosno 73,9%, zenskog je spola, preostalinh 95 ispitanika,

odnosno 25,1%, muskog je spola.
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Grafikon 2. Dobna kategorija

2. Kojoj dobnoj kategoriji pripadate'

364 odgovora
® 1825
25,8% ® 2635
36-50
. ® 51-65
@ 66 ili vise

4

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

U grafikonu 2. prikazana je dobna skupina ispitanika. Ispitanici su bili podijeljeni u pet
dobnih razreda. U prvom, od 18- 25 godina starosti, sudjelovalo je 33 ispitanika, odnosno 9,1%,
u drugom dobnom razredu, od 26-35 godina starosti, sudjelovalo je 62 ispitanika, odnosno 17%.
U tre¢em dobnom razredu, od 36-50 godina starosti, sudjelovalo najvise ispitanika- njih 151,
odnosno 41,5%, u cetvrtom dobnom razredu, od 51-65 godina, sudjelovalo 94 ispitanika,
odnosno 25,8% i u zadnjem petom dobnom razredu, 65 i vise godina, sudjelovalo je 24

ispitanika, odnosno njih 6,6%.
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Grafikon 3. Stupanj obrazovanja

3. Koji je najvisi stupanj vaseg obrazovanja?
364 odgovora

@ Osnovna kola

@ Srednja $kola

@ Prvostupnici/Visa stru¢na sprema

@ Magistri struke/Visoka stru¢na sprema
@ Zavrsen poslijediplomski studij

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Googel obrasci

U grafikonu broj 3. prikazana je stru¢na sprema ispitanika. Od ukupnog broja ispitanika
najvise njih bilo je srednje stru¢ne spreme, njih 144, odnosno 39,6%; zatim slijede magistri
struke, visoke stru¢ne spreme, njih 114, odnosno 31,3%; iza njih su zastupljeni prvostupnici, tj.
viSa stru¢na sprema- njih 86, odnosno 23,6%, sa zavrSenim poslijediplomskim studijem
sudjelovalo je 16 ispitanika, odnosno 4,4% te, sa zavrSenom osnovnom Skolpom 4 ispitanika,

odnosno 1,7% od ukupnog broja.
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Grafikon 4. Mjesto stanovanja

4. Mjesto stanovanja
364 odgovora

@ Srediste grada Varazdina
@ Siri centar grada Varazdina

@ Naselje koje administrativno pripada
Gradu Varazdinu

@ Podrugje Varazdinske Zupanije
@ Ostala mjesta

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Googel obrasci

U grafikonu broj 4. prikazano je mjesto stanovanja ispitanika, odnosno htjela se vidjeti potreba
za mobilno$¢u stanovnika prema mjestu prebivaliSta. Najvise ispitanika bilo je iz Sireg centra
Grada Varazdina, i to njih 161, odnosno 44,2%. S podru¢ja Varazdinske Zzupanije sudjelovalo
je 76 ispitanika, odnosno 20,9%. Dosta ispitanika bilo je iz samog sredista grada, njih 77,
odnosno 21,2%, zatim je iz naselja koja administrativno pripadaju gradu Varazdinu sudjelovalo
34 ispitanika, odnosno 9,3%; iz ostalih je mjesta bilo 16 ispitanika, odnosno 4,4% od ukupnog

broja.
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Grafikon 5. Prijevozna sredstva

5. Kojim se prijevoznim sredstvom najéesée koristite prilikom obavljanja dnevnih aktivnosti?
364 odgovora

@ Osobni automobil (sam kao vozac bez

putnika)
@ Osobni automobil (Zajednicki prijevoz
14,8% L .
vise osoba u automobilu)

Motociklom
@® Biciklom
@ Javni prijevoz
® Pjesacim
@® Ostalo

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Na pitanje koje prijevozno sredstvo najceSce Koristite prilikom obavljanja dnevnih
aktivnosti, bilo je ponudeno sedam odgovora. Iz grafikona 5. vidljivo je da najvise ispitanika
koristi osobni automobil i to u svojstvu vozaca bez putnika. Takvih je bilo 197 ispitanika,
odnosno 54% od ukupnog broja ispitanika. Odgovor bicikl odabralo je 58 ispitanika, odnosno
15,5%, a na tre¢em mjestu je ponovno osobni automobil, ovaj puta zajednicki prijevoz, U
automobilu s viSe osoba i to njih 54, odnosno 14,8% ispitanika. S obzirom na to da jedan dio
ispitanika zivi u samom centru grada, logi¢no je da se dioizjasnio da pjesaci, njih 50, odnosno
13,7%. Javni gradski prijevoz putnika koriste ukupno 3 ispitanika, $to u postotku iznosi 0,8%

od ukupnog broja.
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Grafikon 6. Koristenje javnih parkiralista

6. Koliko cesto koristite javna parkiralista na kojima se pla¢a naknada u gradu Varazdinu?
364 odgovora

@ Svaki dan
@ Nekoliko puta tjiedno
Nekoliko puta mjeseéno

@ Ne koristim uslugu javnih parkiralista na
kojima se plata naknada

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Na pitanje ,,Koliko Cesto koristite javna parkirali$ta na kojima se pla¢a naknada u gradu
Varazdinu®, iz grafikona broj 6 vidljivo je da najviSe ispitanika isti koristi nekoliko puta
mjesecno,jih 167, §to u postotku iznosi 45,9%. Nekoliko puta tjedno javni prijevoz Koristi njih
74, odnosno 20,3% ispitanika; 79 ispitanika, odnosno 21,7%, izjasnilo se da ne koristi uslugu
javnih parkirali$ta na kojima se pla¢a naknada, dok se njih 44, odnosno 12,1%, izjasnilo da ih

koriste svaki dan.
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Grafikon 7. Posjedovanje parkirnog mjesta

7. imate besplatni parking za svoje vozilo na mjestu Zivljenja?
364 odgovora

® mam
@ Nemam
Ne posjedujem osobno vozilo

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Googel obrasci

1z grafikona broj 7 vidljivo je koliko ispitanika posjeduje parkirno mjesto za svoje vozilo
U mjestu stanovanja. Najveci broj ispitanika posjeduje parkirno mjesto, 79,3%, dok veliki
postotak njih, 18,5% nema parkirno mjesto. Ostatak ispitanika, njih 8, ne posjeduje vlastito

vozilo, to je 2,2%.
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Grafikon 8. Vaznost javnih parkirnih mjesta

8. Koliko su vam vazna javna parkirali$ta u centru grada Varazdina?
364 odgovora

@ Veoma vazna
@ Dosta vazna

18,1% @ Srednje vazna
@ Nije mi vazno

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci
Na pitanje ,,Koliko su vam vazna javna parkirali$ta u centru grada Varazdina®, u grafikonu
broj 8 vidi se da najveci postotak ispitanika (45,6%) smarta da su takva mjesta veoma vazna.
Dosta vazna su za 30,8% ispitanika, srednje vazna za njih 18,1%, dok se 5,5% ispitanika

izjasnilo da im takva mjesta nisu vazna.
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Grafikon 9. Broj osobnih vozila

9. Koliko osobnih vozila posjeduje vase kuéanstvo?
364 odgovora

@ Ne posjedujem osobno vozilo
® Jedno
Dva
® T
@ Cetiri i vige

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Danas se susrec¢emo s velikim porastom osobnih automobila pa se htjelo analizirati i koliko
osobnih automobila posjeduje jedno kucanstvo. Iz grafikona broj 9 vidljivo je da najvise
ispitanika odgovorilo da ku¢anstvo posjeduje dva osobna automobila, i to njih 40,1%. Gotovo
isti postotak odnosno, to¢nije 39,8%, izjasnilo se da posjeduju jedno osobno vozilo; tri osobna
automobila posjeduje 11,8% kucanstva od ispitanika, Cetiri ili viSe osobnih automobila

posjeduje 5,5% kucanstva ispitanika, dok 2,7% ne posjeduje osobno vozilo.
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Grafikon 10. Koristenje javnog gradskog prijevoza

10. Koliko ¢esto koristite javni gradski prijevoz u gradu Varazdinu?
364 odgovora

@ Svakidan

@ Jednom mjeseéno
@ Jednom godisnje
@ Nikad ne koristim

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Grad Varazdin ima javni gradski prijevozpa je bilo bitno ispitati koliko ga ispitanika koristi.
1z grafikona broj 10 vidljivo je da od ukupnog broja ispitanika, 86,3% nikad ne koristi postojeci
javni gradski prijevoz u gradu Varazdinu, jednom godisnje ga koristi 9,9% ispitanika, jednom

mjesecno 2,2% ispitanika, a svaki dan tek 1,6% ispitanika.
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Grafikon 11. Razlog ne koristenja javnog gradskog prijevoza

11. Razlog zbog kojeg ne koristim JGP u gradu Varazdinu?
364 odgovora

@ Koristenje osobnog automobila
@ Cijena
) Dugo ¢ekanje polaska i odlaska

@ Linije nisu uskladene prema mojim
potrebama

@ Ne treba mi
@ Koristim JGP

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Iz grafikona broj 11 Jasno se vidi kako najveci broj ispitanika (36,5%) ne Koristi javni
gradski prijevoz u gradu Varazdinu zbog koriStenja osobnog automobila. Da im javni gradski
prijevoz nije potreban izjasnilo se 30,2%; gotovo jednaki postotak (28,8%) odgovorio je da
linije nisu uskladene prema potrebama korisnika, za dugo cekanje polaska i odlaska izjasnilo
se 1,9%, a onih koji koriste javni gradski prijevoz bilo je 2,2%. Nitko od ispitanika nije

odgovorio da cijena utjece na koristenje, odnosno nekoristenje javnog gradskog prijevoza.
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Grafikon 12. Visoko frekventni autobusni prijevoz u gradu VarazZdinu

12. Kad bi se uveo sustav brzog autobusnog prijevoza kroz prvi i drugi gradski prsten(povezivanje
bolnice, trznice, autobusnog i Zeljeznickog kolodvora,...irne karte. Koliko ¢esto bi koristili takav prijevoz?
364 odgovora

@ Svejedno ne bi koristio
@ Povremeno u sredistu grada
Cesto u sredistu grada

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Iz grafikona broj 12 Zele se dobiti podaci o moguc¢em koriStenju javnog prijevoza visoke

frekvencije polazaka u gradu Varazdinu. Javni prijevoz visoke frekvencije polazaka koristilo bi

49,2% ispitanika, i to povremeno u srediStu grada, njih 18,4% Cesto bi koristilo takav prijevoz

u centru grada, dok 32,4 posto svejedno ne bi koristilo ni poboljsani javni gradski prijevoz.
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Grafikon 13. Uvodenje Park & Ride u gradu Varazdinu

13. Da li bi podrzali parkiranje automobila izvan prvog i drugog gradskog prstena u gradu Varazdinu
i zatim voZnja javnim prijevozom do krajnjeg odredis...ski povoljniju uvjete od parkiranja u centru grada)
364 odgovora

® Da

@ Da (zadrzavajuéi postojeéa parkirna
mijesta/sustav koristiti prema izboru)
Ne

@ Ne znam

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

Grad Varazdin je grad koji se neprekidno mijenja pa je pitanje ,,Da li podrzavate parkiranje
automobila izvan prvog i drugog gradskog prstena u gradu Varazdinu i zatim voznju javnim
prijevozom do krajnjeg odrediSta uz povoljnije uvjete od parkiranja u centru grada“ bilo
misljenje ispitanika o uvodenju Park & Ridea u njihovom gradu- Varazdinu. Najvise je
odgovora, njih 35,7%, bilo da prihvaéaju takav novi oblik mobilnosti uz zadrzavanje postojeéih
parkirnih mjesta, $to bi dalo izbor korisnicima prema odredenim potrebama. Veliki postotak
njih (27,5%) prihvaca takav prijevoz, njih 20,9% ne prihvacéa takav oblik putovanja, a 15,9%

nema svoj misljenje o ovom pitanju.
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Grafikon 14. Integracija prijevoza u gradu Varazdinu

14. Integracija meduzupanijskog prijevoza, mjesnog prijevoza, gradskog prijevoza (jedinstvena

karta, povezani vozni redovi, financijski povoljan, gr...visoke frekvencije). Da li bi tada putovali drugacije?
364 odgovora

® Da
® Ne

MoZda
,0'/0

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Googel obrasci

U grafikonu 14 su odgovori na pitanja vezana uz integraciju meduzupanijskog prijevoza,
mjesnog prijevoza, gradskog prijevoza (jedinstvena karta, povezani vozni redovi, financijski
povoljan, gradski prijevoz visoke frekvencije). Pitanje je bilo bi li tom slucaju putovali
drugacije. Prema dobivenim podacima najvise onih koji ostavljaju moguénost takvog putovanja
(42,3%) jest s odgovorom mozda; zatim slijede oni koji prihvaéaju takvu moguénost, njih
29,9%. Odredeni broj ispitanika (8,5%) nema u ovom trenutku misljenje o tom pitanju, a 19,2%

ne bi ni u tom slu¢aju mijenjalo sadasnji na¢in putovanja.
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Grafikon 15. Mjere manjeg koristenja osobnog automobila

15. Sto bi vas motiviralo da manje koristite osobni automobil u sredidtu grada?
364 odgovora

@ Visoko frekventni javni prijevoz
@ Sustav javnih bicikla
Uredenje biciklistiCkih i pjeSackih staza
® Park & Ride u kombinaciji sa kvalitetnim
javnim prijevozom
@ Nista od navedenog

Izvor: Izradio autor temeljem provedene ankete pomocu aplikacija Google obrasci

U gradu Varazdinu svake godine biljeZimo porast broja osobnih automobila koji opterecuju
prometne tokove te iziskuju sve veée povrSine za parkiranje. Takav sustav dugoro¢no nije
odrziv pa se pokusavaju naci prikladna rjesenja za grad Varazdin u skladu s planom odrzive
mobilnosti.

U prvim pitanjima istrazivanja bili su op¢i podatci o ispitanicima, u drugom dijelu pitanja
su se odnosila na koriStenje javnih parkirali$ta i javnog prijevoza, dok se tre¢i dio bavio
prihvacanjem nekih od rjesenja iz odrzive mobilnosti.

U grafikonu 15 pitanje je glasilo: ,,Sto bi vas motiviralo da manje koristite osobni automobil
u srediStu grada?* te su ponudena neka od rjeSenja iz odrZive mobilnosti.

Rezultati su pokazali sljedece:

e Za31% ispitanika visokofrekventni javni prijevoz bio bi najbolje rjeSenje.

e Uredenje biciklistickih i pjesackih staza bi motiviralo 29,4% ispitanika.

e Park & Ride u kombinaciji s kvalitetnim javnim prijevozom odabralo je 13,2%
ispitanika.

e 5,8% ispitanih smatra da je najbolje rjeSenje sustav javnih bicikala.

e 20,6% ispitanika nije podrzalo nijednu od navedenih mjera.
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5.3. Opéi ciljevi

Definiranje ciljeva predstavlja klju¢ni korak u oblikovanju prometnog sustava koji je odrziv,
integriran, pametan, energetski u¢inkovit, ekoloski prihvatljiv i drustveno osjetljiv. Medu njima
su povecanje dostupnosti i kvalitete javnog gradskog prijevoza, povecanje sigurnosti u
prometnom sustavu, povecanje atraktivnosti i kvalitete nemotoriziranog prometa (pjeSacenje i
bicikliranje), te integracija pametne mobilnosti u prometni sustav.[6]

Povecanje kvalitete javnog prijevoza moguce je uvodenjem javnog prijevoza visoke
frekvencije polazaka kroz prvi i drugi gradski prsten. Osim toga, potrebna je implementacija
sustava Park and Ride u sustav javnog prijevoza. Takoder je potrebna zamjena postojeceg
voznog parka novim vozilima koja su ekoloski prihvatljivija i prilagodena ranjivim skupinama.

Za povecanje sigurnosti u prometu nuzna je analiza ,,crnih to¢aka® u prometnoj mrezi Grada
Varazdina te kvalitetna kontrola prometa od strane nadleznih sluzbi. Integracija pametne

mobilnosti u prometni sustav takoder je od velike vaznosti.

6. PRIJEDLOG ZA UNAPREDENJE PROMETNOG SUSTAVA
GRADA VARAZDINA

Gradovi danas problem parkiranja pokusavaju rijesiti na Cetiri na¢ina. Prvi nacin rjeSavanja
problema parkiranja je da se svima osigura dostupno parkirno mjesto, drugi je uvodenje
visokofrekventnih mjesta (jeftinije parkiranje za krace zadrzavanje, a skuplje za duze
zadrzavanje), tre¢i je nacin reduciranje uli¢nog parkinga u centru grada i osiguravanje
kvalitetnog javnog prijevoza, Cetvrti osiguravanje jeftinijeg parkinga na periferiji i povezivanje
tog parkinga javnim prijevozom s centrom grada uz skuplje tarife parkiranja u centru grada.[4]

Grad Varazdin dugi se niz godina oslanjao na prvi navedeni nacin, pokuSavajucéi osigurati
dovoljno parkirnih mjesta za sve korisnike. To se radilo na nacin da su se ulice oko centra grada
pretvorile u jednosmjerne i oslobodilo se mjesta za parkiranje na kolniku oko centra grada.
Zadnjih desetak godina taj sustav se nadogradivao naplatom parkiranja u srediStu grada i
povecavanjem ponude izgradnjom podzemne garaze na Kapucinskom trgu u blizini centra

grada. Stupanj motorizacije u gradu svake se godine povecava pa se tako kontinuirano predlazu
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promjene za rjeSavanje problema parkiranja. Sljede¢a mjera koja se predlaze jest uvodenje
naplate u parkiraliSnim blokovima za koje treba utvrditi posebne povlastene uvjete parkiranja
(u stambenim blokovima oko prvog i drugog gradskog prstena).

Oslanjanje Grada Varazdina samo na prvu strategiju nije odrzivo, Stoga se predlaze
istovremeno uvodenje kombinacije svih triju preostalih strategija: uvodenje visokofrekventnih
parkirnih mjesta na ulicnim parkiralistima oko centra grada Varazdina i to s jeftinijom
naknadom za krace parkiranje i skupljom za dulje; uvodenje javnog prijevoza visoke
frekvencije polazaka oko prvog i drugog gradskog prstena, koji ¢e biti financiran od razlike
naknade uvodenja visokofrekventnih parkirnih mjesta, a koja ¢e ujedno sluziti i za vecu
promociju javnog prijevoza putnika u Gradu Varazdinu; uvodenje novih jeftinih parkirnih

mjesta na perifernom podrucju te povezivanje tih parkiralista s javnim prijevozom.

6.1.Prijedlog uvodenja javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka u Gradu

Varazdinu

Javni gradski prijevoz predstavlja glavni temelj odrzive mobilnosti u Gradu Varazdinu zbog
visokog kapaciteta u odnosu na osobni automobil, moguénosti koristenja od strane veceg broja
stanovnika te prostorne, ekoloSke i ekonomske ucinkovitosti. Javni gradski prijevoz po
prevezenom putniku zahtijeva najmanje prostora, ima najmanje troSkove prijevoza i najmanje
zagaduje okoli§ u usporedbi s motoriziranim nacinima.[6]

Medutim, samo uvodenje javnog prijevoza bez prilagodavanja stvarnim potrebama I
zahtjevima korisnika ne moze konkurirati koristenju osobnih automobila. Iz tih razloga namece
se potreba za uvodenjem javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka koji zadrzava sve
prednosti klasi¢nog javnog gradskog prijevoza, uz dodatnu orijentaciju prema potrebama
korisnika. Takav prijevoz omogucio bi korisnicima da bez stresa parkiraju svoja vozila izvan
centra te da nastave putovanje javnim prijevozom.

U vr$nim satima, pronalaZenje slobodnog parkirnog mjesta u centru grada predstavlja
problem, pa su vozaci prisiljeni kruZiti oko centra kako bi pronasli slobodno mjesto. To dovodi
do stresa i nervoze kod vozaca koji su frustrirani nemoguénos$¢u pronalaska parkirnih mjesta.
Vozila koja kruze oko centra grada produzuju vrijeme putovanja, oneciS¢uju okoli§, zagusuju
prometne tokove i povecavaju rizik od prometnih nesreca.

Umjesto reduciranja parkirnih mjesta u centru grada, ovim nainom prijevoza Grad
Varazdin dobio bi jo§ jednu ponudu prijevozne usluge. Korisnicima je ostavljen izbor

parkiranja u centru grada s veé¢im financijskim izdacima ili jeftinija varijanta parkiranja izvan
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centra i dalje voznja javnim prijevozom. Ovakav nacin prijevoza moze pridonijeti promociji
javnog prijevoza u Gradu Varazdinu s osvjes¢ivanjem gradana o koriStenju ponudenih odrzivih
oblika prometovanja i svijest o koristima koristenja javnog prijevoza.

Zbog nemogucénosti proSirenja parkirnih mjesta u centru grada, potrebna je modalna
raspodjela putovanja. Integracija sustava parkiranja s javnim gradskim prometom moze
doprinijeti toj modalnoj raspodjeli putovanja. Odrziv nacin tezi vlastitim izvorima financiranja.,
integraciji svih zainteresiranih strana te pravednoj raspodjeli novca. Umjesto ukidanja parkirnih
mjesta u centru grada, u prvoj fazi valja povecati cijenu za dulje zadrzavanje na tim frekventnim
mjestima te taj novac preusmijeriti u financiranje visoko frekventnog javnog prijevoza. Tarifnu
politiku potrebno je kreirati na nac¢in da destimulira dugotrajno parkiranje u centru grada i
smanjiti dolazak osobnim automobilima u centar grada. Koncesijskim ugovorom, Grad
Varazdin upravlja mjestima pod naplatom. Promjena tarifne politike moguca je iskljucivo
redefiniranjem ili novim koncesijskim ugovorom.

U ovoj shemi opisano podrucje opsluzivanja javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka
u gradu Varazdinu. JGPP je podijeljen u dva gradska prstena i Sest glavnih stajalista. Stajalista

su oznacena rednim brojevima:

Zeljeznicki kolodvor
Bombellesova (P+R)
Bolnica

Auto sajam Varteks (P+R)
Autobusni kolodvor

o o~ w Db

Gradska trznica (stajaliSte na Trgu bana Jelacica)

U prikazanoj shemi navedena samo glavna stajaliSta, prema potrebi korisnika potrebno uvesti
i dodatna stajalista na prikazanoj ruti. Na slici 26. prikaz rute kroz koju prolazi javni prijevoz

visoke frekvencije polazaka.
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Slika 25. Shema javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka

Prolazi kroz
Trg Matije Gupca

O Konzum-banfica

2.bombellesova

Kumiciceva

(P+R)
Prolazi
Parkik§Pz Optujska (meteor) -
kod groblja 6.Trinica
Prolazi
kroz Studenski
3.
bolnica
5.Autobusni
kolodvor &3 1. zeljeznicki
Pos kolodvor
-naselje-Jalkovecka
Zrinski i
Frankopana
4,Auto-sajam o Prolaz kroz
varteks (P+R) rotor-durek

Izvor: Izradio autor

Ovakav sustav javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka ima za cilj rasterecenje
individualnim prijevozom prvih gradskih prstena te brzo povezivanja najfrekventnijih tocaka
kao Sto su Autobusni kolodvor, Zelj eznicki kolodvor, Gradska trznica, bolnica. U ovom sustavu
dodana su dva parkiralista izvan centra grada i to Auto-sajam Varteks (P+R) i Bombellesova
cesta (P+R), koja su povezana sa javnim prijevozom. Za ovakav sustav potrebna dva autobusa
u prvom prstenu i tri autobusa u drugom prstenu. Posebnost ovakvog sustava je cekanje
autobusa oko 7 minuta i voznja do odredista priblizno 7 minuta. Za vecu atraktivnost gradski
prijevoz treba imati automatsku naplatu, gdje se koriste beskontaktne pametne kartice ili preko
mobilnog uredaja. Ovi sustavi lako se mogu integrirati s viSe modova javnog prijevoza putnika.
Takav integrirani informaticki sustav ima za cilj automatiziranje naplate, povecanje efikasnosti
upravljanja sustavom javnog gradskog prijevoza, nadzor nad troSkovima i povecanje kvalitete

usluge korisnicima javnog prijevoza.
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6.2. Novi tarifni model

U novom gradskom prijevozu postoje dvije vrste karata: mjesec¢na i dnevna karta. Mjesecna
karta je beskontaktna pametna kartica koja omogucéuje neogranicenu voznju autobusom i
parkiranje na Park & Ride lokacijama tijekom cijelog mjeseca. Ova kartica funkcionira kao
sustav nagradivanja; tijekom promotivnog razdoblja, koriStenjem ove kartice usluga se
automatski produzuje za sljede¢i mjesec. Sustav nagradivanja temelji se na nacelu da Sto vise
koristite javni prijevoz, ostvarujete veci popust, Sto znaci da ¢eS¢om voznjom placate manju
cijenu. Puna cijena mjesecne karte treba biti izjednacena sa cijenom dnevne karte za parkiranje,
dok se uz ostvarene popuste moze smanjiti jos za polovicu tog iznosa. Mjesecna karta moze se
kupiti na kioscima, autobusnim i zZeljeznickim kolodvorima, a produzuje se putem automata na
stajaliStima. Ove karte nije moguce kupiti u autobusu. Dnevna karta, koja vrijedi za jedan dan,
dolazi s QR kodom ispisanim na papiru. MoZe se kupiti na automatima smjeStenim na
stajaliStima javnog prijevoza i parkiraliStima Park & Ride. Cijena dnevne karte izjednacena je
s cijenom jednog sata parkiranja. Cijena mjese¢ne karte za javni gradski prijevoz izjednacena
je s cijenom dnevne parkirne karte, a uz ostvarene popuste dodatno se smanjuje.

Ovakav sustav tezi samo odrzivosti, a financira se iz dnevnih i mjese¢nih karata te naknade
od parkiranja. Trenutna cijena jednog sata parkiranja u gradu Varazdinu iznosi 0,60 eura, no s
uvodenjem javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka, cijena parkinga povecava se za
simboli¢ni iznos. Planira se uvodenje visokofrekventnih parkirnih mjesta unutar prvog
gradskog prstena, s ciljem jeftinijjeg parkiranja za krace zadrZavanje 1 skupljeg za duZe
zadrzavanje. Prijedlog za prvi sat parkiranja sa minimalnim povecanjem, dok bi svaki iduci sat
bio dvostruko skuplji (od sadaS$njeg tarifnog modela). Razlika izmedu sada$njih i buducih
prihoda od parkiranja koristi se za pokrivanje troSkova javnog prijevoza visoke frekvencije
polazaka.

Sustav nagradivanja u prvih 6 mjeseci ukljucuje besplatnu uslugu, uz trosak izdavanja
mjesecne karte. Prvi mjesec, dovoljno je kupiti besplatnu mjesecnu kartu, uz trosak izdavanja.
U drugom mjesecu, svi korisnici koji posjeduju mjesecnu kartu, besplatno produzuju kartu pod
uvjetom da je u prethodnom mjesecu ostvarena barem jedna voznja. Korisnici koji se pridruze
u drugom mjesecu plac¢aju samo troSkove izdavanje mjesecne karte (koja moze biti koriStena u
neogranicenom periodu pod odredenim uvjetima).

U treem 1 Cetvrtom mjesecu potrebno je ostvariti barem 4 voznje za aktivaciju besplatne

opcije sljede¢eg mjeseca. U petom i1 Sestom mjesecu potrebno je ostvariti 8§ voznji za besplatnu
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aktivaciju. Nakon promotivnog razdoblja, potrebno je ostvariti barem 8 voznji tijekom mjeseca

za maksimalan popust.

6.3. Integracija

Dosadasnje linije koje nisu obuhva¢ene novim javnim prijevozom bit ¢e povezane s
medumjesnim prijevozom i integrirane s javnim prijevozom visoke frekvencije polazaka.
Predlozene promjene ukljuCuju integraciju Zeljeznice (regionalni prijevoz putnika),
medumjesnog autobusa (Zupanijski prijevoz putnika) i gradskog prijevoza putnika (prvi i drugi
prsten grada Varazdina). Integracija podrazumijeva jedinstveni vozni red i jedinstvenu kartu za
sva tri oblika prijevoza. Zbog toga je javni prijevoz visoke frekvencije polazaka osmisljen kao
"taktni" dolazak vozila gradskog prijevoza na stajaliSta u intervalima od 7 minuta.

Korisnicima regionalnog i medumjesnog prijevoza bit ¢e omoguceno koristenje integrirane
karte. Na primjer, putnici koji putuju vlakom od Koprivnice do Varazdina mo¢i ¢e koristiti
integriranu kartu koja im omogucuje besplatan javni prijevoz visoke frekvencije polazaka
unutar grada VaraZzdina. Sli¢no tome, putnici koji putuju autobusom iz Ludbrega do Varazdina
takoder ¢e moc¢i koristiti integriranu kartu koja im omogucuje besplatan javni prijevoz unutar
grada. Oni s mjese¢nom kartom imat ¢e mjese¢nu integriranu kartu, dok ¢e oni s dnevnom
kartom imati dnevnu integriranu kartu. Ovo je jedan nacin stimulacije putnika koji dolaze iz

okolnih mjesta u grad Varazdin koriste¢i javni prijevoz.

6.4. Uvodenje visokofrekventnih parkirnih mjesta

Oko prvog gradskog prstena predlaze se uvodenje visokofrekventnih parkirnih mjesta s
ciljem da se destimulira duze zadrZavanje na parkirnim mjestima. Ovakav primjer preuzet je iz
Beca, gdje postoje zone za kratkotrajna parkiranja. Svaki grad ima svoje specifi¢nosti, pa su
tako 1 visokofrekventna mjesta prilagodena gradu Varazdinu. Razlika izmedu postojeceg
kratkotrajnog parkiranja u Becu i onog koje se predlaZze u Varazdinu je u ograni¢enju parkiranja.
U Becu je na takvim parkiraliStima maksimalno parkiranje do dva sata, dok je prijedlog za
varazdinski model da prvi sat parkiranja bude kao 1 na svim ostalim parkiraliStima u gradu, a

da se drugi i svi ostali sati placaju po znatno viSim tarifama.
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Tablica 2. Naplata kratkotrajnog parkiranja u Becu

15 MIN BESPLATNO
30 MIN 1,25 EURA
60 MIN 2,50 EURA
90 MIN 3,75 EURA
120 MIN 5 EURA

Izvor: Izradio autor prema https://kroativ.at/parking-u-becu-ove-informacije-morate-znati/

Zone kratkotrajnog parkiranja u BeCu oznacene su prometnim znakom, a dopunski znakovi
oznacavaju maksimalno dopusteno vrijeme parkiranja i rok vazenja. Osim toga, podne oznake
mogu skrenuti pozornost na zonu kratkotrajnog parkiranja. U sluc¢aju zona kratkotrajnog
parkiranja na cijelom podrucju, odgovarajuci prometni znakovi mogu se na¢i samo na ulazima
1 izlazima doti¢nog podruc¢ja. Unutar ovih podru¢ja nema drugih prometnih znakova koji

oznacavaju zonu kratkotrajnog parkiranja.[23]

6.5. Prijedlog uvodenje povlastene karte javnog prijevoza na poziv

Moguce uvodenje povlastene kategorije bilo bi namijenjeno posebnoj skupini korisnika,
koji posjeduju znak pristupacnosti ili imaju uvjete za njegovo izdavanje. Prema pravilniku,
pravo na znak pristupacnosti ima osoba sa 80 ili viSe posto tjelesnog oStecenja, odnosno osobe
koje imaju ostecenje donjih ekstremiteta 60 ili viSe posto. Grad moze obuhvatiti i druge
socijalne kategorije za koje je potrebno izraditi pravilnik.[26]

Pravo na povlaStenu kartu (koja omogucuje voznju na poziv), zamisljeno je na nacin da
ciljana skupina korisnika ima pravo izbora povlastene karte javnog gradskog prijevoza na poziv
ili dozvole pristupacnosti (nikako oboje istovremeno). Ovo je jedna vrsta socijalne kategorije
koja omogucuje gore navedenoj skupini da pokriju osnovne zivotne potrebe, kao sto je odlazak
u bolnicu, trgovinu itd., a nemaju svoje vlastito vozilo (ni ¢lan kucanstva) te onima koji imaju
poticu da koriste javni prijevoz umjesto osobnog automobila. Uocen je problem velikog broja
dozvola pristupacnosti. Naime, kad bi se njima omogucio dostupan javni prijevoz, zamijenili
bi svoje putovanje umjesto osobnim automobilom, vozilom javnog gradskog prijevoza. Za ovaj
prijedlog potrebno je jedno specijalizirano kombi vozilo.

Javni prijevoz na poziv ukljucio bi odredena odredista na stajaliStima kod bolnice, gradske
trznice, groblja, ljekarne u kolodvorskoj ulici te trgovackog centra. Financiranje povlastene

karte djelom iz gradskog proracuna, a jednim djelom od zainteresiranog trgovackog centra. Ova
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kategorija ima 5 odredisSta. Uz Cetiri navedena, peto je zainteresirani trgovacki centar (putem

javnog natjecaja koji je spreman sufinancirati ovu kategoriju).

6.6. Promjene na infrastrukturi

Uvodenje javnog prijevoza visoke frekvencije u gradu Varazdinu zahtijeva odredene
prilagodbe 1 poboljSanja postojece infrastrukture. Oko prvog gradskog prstena predlaze se
oznaCavanje posebnih traka na cestama namijenjenih iskljuivo za autobuse, te uvodenje
semaforskih sustava koji daju prednost vozilima javnog prijevoza kako bi se izbjegli prometni
zastoji i guzve. Ovim su dane samo glavne smjernice. Za implementaciju takvog oblika
prijevoza unutar prvog gradskog prstena potrebno je izraditi studiju izvodljivosti, dok je na
drugom gradskom prstenu predvideno odvijanje na postojecoj infrastrukturi.

Nabava novih, visokokapacitetnih autobusa koji su ekoloski prihvatljiviji 1 prilagodeni
ranjivim skupinama vazan je korak za povecanje kvalitete javnog prijevoza. Potrebno je
osigurati ¢este polaske autobusa kako bi se smanjilo vrijeme ¢ekanja za putnike.

Dodatno, preporuca se implementacija sustava Park and Ride (moguce i Bike and Ride)
kako bi se potaknulo koristenje javnog prijevoza i smanjilo prometno optere¢enje u centru
grada. Integracija s drugim oblicima prijevoza takoder je vazna kako bi se osigurala cjelovita

mobilnost gradana.
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Slika 26. Linija 1 javnog prijevoza visoke frekvencije polazaka

S Thadh
BT e

Izvor: Izradio autor prema https://earth.google.com/web/search/vara%C5%BEdin/
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Izvor: lzradio autor prema https://earth.google.com/web/search/vara%C5%BEdin/
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Na prvom i drugom gradskom prstenu potrebna je izgradnja atraktivnih, sigurnih i
pristupacnih stajaliSta koja omogucuju brzi ulazak i izlazak putnika, s platformama na razini
niskopodnih autobusa. Takoder, nuzna je implementacija sustava naplate karata izvan vozila
kako bi se smanjilo vrijeme zadrzavanja na stajaliStima. Osiguravanje ¢estih polazaka autobusa
dodatno ¢e smanjiti vrijeme Cekanja za putnike. Ove prilagodbe i1 poboljSanja pomo¢i ¢e u
osiguravanju ucinkovitog, pouzdanog i atraktivnog visokofrekventnog javnog prijevoza u

Varazdinu.
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7. ZAKLJUCAK

Urbanizacija se odnosi na rastuci trend preseljenja ljudi iz ruralnih podrucja u gradove radi
boljih izgleda i moguénosti. Ovaj fenomen u porastu je ve¢ desetlje¢ima i donio je znacajne
promjene u drustvu i gospodarstvu. Sa sve ve¢im brojem ljudi koji zive u gradovima, povecana
je | potraznja za stanovanjem, hranom, radnim mjestima, obrazovanjem i drugim osnovnim
uslugama, ali i za parkirnim mjestima. Parking ima znac¢ajnu ulogu u oblikovanju razvoja grada.

Cilj ovog diplomskog rada bio je istraziti moguénost uvodenja prijevoza visoke frekvencije
polazaka kako bi se pruzila kvalitetna alternativa koristenju osobnih automobila te analizirati
utjecaj ovog rjeSenja na razvoj Grada Varazdina. Parkiranje ima znac¢ajnu ulogu u oblikovanju
grada, no danas nedostaje prostora za njegovo Sirenje u centru. Stoga se uvodenje javnog
prijevoza visoke frekvencije polazaka namece kao moguca alternativa prekomjernoj upotrebi
osobnih automobila. Ovim pristupom nastoji se ponuditi viSe opcija putovanja, umjesto da se
gradski prometni sustav, kao dosad, oslanja iskljuc¢ivo na koristenje osobnih automobila.

U prijelaznom razdoblju, javni gradski prijevoz mogao bi postati konkurentan osobnim
automobilima, ali je potrebna prilagodba korisnicima. To zna¢i da prijevoz mora biti visoke
frekvencije 1 nadograden pametnim rjeSenjima, poput sustava informiranja u stvarnom vremenu
1 integracije svih javnih prijevoznih usluga. Javni prijevoz treba ponuditi isto ili krace vrijeme
putovanja u odnosu na osobne automobile, uz znatno nize financijske izdatke za korisnike, ¢cime
bi postao kvalitetna alternativa osobnim automobilima. Povecanim koriStenjem javnog
gradskog prijevoza smanjila bi se potraznja za parkirnim prostorom.

U drugoj fazi moguce je reduciranje uli¢nih parkirnih mjesta u Sirem centru grada kako bi se
oslobodio prostor za pjeSake, bicikliste 1 druge sadrzaje te poboljSali prometni uvjeti na cesti i
povecala sigurnost svih sudionika u prometu. Uli¢na parkirna mjesta, dugoro¢no gledano,
potrebno je potpuno otkloniti na svim glavnim gradskim prometnicama. U prijelaznoj fazi
naglasak je na politici cijena, odnosno postepenom povecanju cijene parkirnih mjesta, kojom
se moZe financirati javni gradski prijevoz putnika. Reduciranje broja uli¢nih parkirnih mjesta
dovodi do kroni¢nog nedostatka parkiralisnih povrsina. Zbog toga je na odredenim lokacijama
na periferiji grada potrebno predvidjeti izgradnju novih izvan uli¢nih parkirnih povrsina (Park
& Ride). Za ucCinkovite rezultate potrebno je Kkontinuirano pracenje zaposjednutosti

parkirali$nih mjesta 1 stalno prilagodavanje uvjetima i zacrtanim ciljevima.

73



Glavna hipoteza ovog rada je hoce li uvodenje javnog prijevoza visoke frekvencije
polazaka rijeSiti problem parkiranja u gradu VaraZdinu?

U provedenom istrazivanju na postavljeno pitanje ,,Kada bi se uveo sustav autobusnog
prijevoza kroz prvi i drugi gradski prsten (povezivanje bolnice, trznice, autobusnog i
zeljeznickog kolodvora, te drugih frekventnih lokacija), sa ¢ekanjem oko 7 minuta te financijski
povoljniji od parkirne karte, koliko biste Cesto koristili takav prijevoz?*, od ukopnog broja
ispitanika njih 18,4% odgovorilo je da bi takav sustav koristili ¢esto, a 49,2% povremeno. Njih
32,4% svejedno ne bi Kkoristio takav sustav, $to je bitno manje od onih koji nikad ne koriste
postojeci javni prijevoz u gradu Varazdinu, odnosno njih 86,3% (prikazano u grafikonu 10).
Postojeci sustav javnog prijevoza svakodnevno i povremeno koristi 13,7 ispitanika (grafikon
10), a uvodenjem novog, broj korisnika koji bi ga koristili ¢esto ili povremeno je 67,6%
(grafikon 12).

U gradu Varazdinu evidentan je nedostatak parkirnih mjesta tijekom vrSnih sati i za vrijeme
odrzavanja brojnih manifestacija. Nedovoljna prilagodenost javnog gradskog prijevoza
korisnicima dodatno oteZzava situaciju. Uvodenje novog javnog prijevoza visoke frekvencije
polazaka moze znacajno poboljsati atraktivnost srediSta grada, Sto bi potencijalno doprinijelo
sveukupnom razvoju grada. Osim toga, prema anketi, 67 % ispitanika podrzava ovu inicijativu,
Sto dodatno potvrduje da bi nova prometna rjeSenja mogla zna¢ajno doprinijeti gospodarskom
i turistickom razvoju grada.

Prema prikazanim podacima moZemo zakljuciti da je glavna hipoteza potvrdena.

Prva pomo¢na hipoteza stavljena na povezivanje visokofrekventnog javnog prijevoza s
parkiraliStima izvan prvog i drugog gradskog prstena, odnosno uvodenje Park & Ride u
gradu Varazdinu.

U provedenom istrazivanju na postavljeno pitanje ,,Biste li podrzali parkiranje automobila
izvan prvog i drugog gradskog prstena u gradu Varazdinu i zatim voZnju javnim prijevozom do
krajnjeg odrediSta (uz financijski povoljnije uvjete od parkiranja u centru grada)“, velik
postotak ispitanika odgovorio je pozitivno, §to je prikazano na grafikonu broj 13. Odnosno,
27,5% ispitanika u provedenom istraZivanju podrZava uvodenje ovakvog sustava, a njih 35,7%
takoder podrzava uvodenje sustava Park & Ride, uz uvjet zadrzavanja postojecih parkirnih
mjesta (tako da mogu sustav Kkoristiti prema trenutnim potrebama). S obzirom na to da je
uvodenje ovakvog sustava dosta nepoznato, njih 15,9% nema trenutno misljenje o tom novom
sustavu. Onih koji ne podrZavaju ovakav sustav je 20,9%, Sto je bitno manje od onih koji nikad
ne koriste postojeci javni prijevoz u gradu Varazdinu, odnosno njih 86,3% (prikazano u

grafikonu 10). Na pitanje ,,Sto bi vas motiviralo da manje koristite osobni automobil u sredistu
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grada®, njih 13,2% se odlucilo za Park & Ride u kombinaciji s kvalitetnim javnim prijevozom.
Ovo je velik pomak u odnosu na sadasnje stanje u kojem 68,9% ispitanika koristi osobni
automobil, a javni prijevoz putnika samo 0,8%.(prikazano u grafikonu 5).

U radu je detaljno objasnjeno kako povezivanje parkiraliSta na obodu grada s javnim
prijevozom kroz tarifni sustav moze biti ostvareno. IstraZivanje je pokazalo da 63,2% ispitanika
podrzava uvodenje ovakvog sustava. Ova inicijativa ne samo da moze znacajno povecati
atraktivnost grada, ve¢ 1 osigurati da Varazdin ostane konkurentan i moderniziran prema
europskim standardima.

Prema prikazanim podatcima, mozemo zakljuciti da je prva pomoc¢na hipoteza potvrdena.

Druga pomoc¢na hipoteza stavljena je na integraciju svih javnih prijevoza u gradu
Varazdinu i VaraZdinskoj Zupaniji.

Danasnji moderni prometni sustavi zasnivaju se na integraciji svih javnih prijevoza pa se
drugom pomo¢nom hipotezom Zeljelo saznati odgovara li takav nacin, uz znatno povoljnije
financijske uvjete od sadasnjeg sustava koji se bazira na individualnom prijevozu, na podrucju
grada Varazdina i Varazdinske Zupanije. U provedenom istrazivanju na pitanje ,,Integracija
meduzupanijskog prijevoza, mjesnog prijevoza, gradskog prijevoza (jedinstvena Kkarta,
povezani vozni redovi, financijski povoljan, gradski prijevoz visoke frekvencije), biste li tada
putovali drugacije?”, od onih koji imaju pozitivno misljenje o integraciji izjasnilo se
29,9%,.Dosta veliki postotak (42,3%) otpada na one koji bi mozda promijenili svoj nacin
putovanja: njih 8,5% nema misljenje u ovom trenutku, a onih koji ne bi mijenjali putovanje
osobnim automobilom je 19,2% (vidljivo iz grafikona 14).

Integracija, detaljno opisana u radu uz kreativna rjeSenja, zahtijeva niz kompromisa koji ¢e
osigurati prilagodbu lokalnim zahtjevima i promijeniti na¢in putovanja korisnika. Vise od 70%
ispitanika izrazava spremnost za takve moguénosti, Sto ukazuje na potencijal za uspjeSnu
implementaciju integracijskih strategija u lokalni prijevozni sustav.

Prema prikazanim podacima moZemo zakljuciti da je 1 druga pomoc¢na hipoteza potvrdena.

U ovom radu zelio se prikazati smjer u kojem treba i¢i prema odrzivim sustavima, kako bi se
gradski prostor rasteretio od osobnih automobila, ponudili odrzivi sustavi mobilnosti, ekoloski
standardi podigli na viSu razinu, podiglo se zadovoljstvo gradana i vizualna slika grada ucinila
ljepSom i po mjeri gradana. Anketa pokazuje da se gradani nece olako odrec¢i udobnosti koju
im pruza voznja osobnim automobilom, ali da ima veliki prostor za napredak 1 spremnost
gradana da podrZe nove oblike mobilnosti u gradu Varazdinu.

Nedostatak parkirnih mjesta dovodi do velikih poteskoc¢a na prostoru cijelog grada Varazdina,

pogotovo u njegovu srediStu. Takve poteSkoce s parkiranjem nanose Stetu svakodnevnom
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zivotu stanovnika gradskog sredista, gospodarstvu, a pogotovo u vrijeme odrzavanja turistickih
manifestacija- adventa i Spancirfesta. Prometna i parkirna ograni¢enja dovode do smanjenja
atraktivnosti kulturnih, gospodarskih i turistickih manifestacija. Ve¢ danas na pojedinim
podruc¢jima grada nije moguce nadomjestiti pove¢anu potraznju za parkirnim prostorom, zato
je javni gradski prijevoz temelj odrzive urbane mobilnosti; zbog visokog kapaciteta u odnosu
na osobni automobil. Svjesni ¢injenice da sama uspostava javnog prijevoza bez prilagodavanja
gradanima nece biti prihvaéena, javni prijevoz visoke frekvencije polazaka u gradu Varazdinu
oko prvog i drugog gradskog prstena mogao bi biti dobra alternativa osobnim automobilima
Grad Varazdin je grad koji se neprestano mijenja i nadograduje, izazovi digitalne
transformacije grada mogu pozitivno utjecati na njegov razvoj i vizualni izgled. Obogatiti grad
dodatnim oblikom prijevoza, kao §to je kvalitetan javni prijevoz putnika, moze pozitivno
utjecati na gospodarske i turisticke aktivnosti u gradu te vece zadovoljstvo domicilnog

stanovniStva.
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IZJAVA O AUTORSTVU

Zavrini/diplomski/specijalisti¢ki rad iskljuéivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio
te student odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju
koristiti dijelovi tudih radova (knjiga, &lanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova,
izvora s interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi
dijelovi tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu
pravilno citivani, smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg
znanstvenog ili struénoga rada. Sukladno navedenom studenti su duzni potpisati izjavu o
autorstvu rada,

/
Ja, KRONOSLAY  Viphc/c (ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom i kaznenom odgovornogéu, izjavljujem da sam iskljuéivi autor/ica
zavrinog/diplomskog/specijalisti¢kog (obrisati nepotrebno) rada pod naslovom
o i S naso) e da
navedenom radu nisu na nedozvoljeni naéin (bez pravilnog citiranja) koristeni
dijelovi tudih radova.

\ (upisati inge i prezime)

A\Al"

\J '{;llastoruém' potpis)

Sukladno é&lanku 58, 59. i 61. Zakona o visokom obrazovanju i znanstvenoj djelatnosti
zavrine/diplomske/specijalistitke radove sveuéiliita su duzna objaviti u roku od 30 dana od
dana obrane na nacionalnom repozitoriju odnosno repozitoriju visokog uéilita.

Sukladno élanku 111, Zakona o autorskom pravu i srodnim pravima student se ne moze
protiviti da se njegov zavrini rad stvoren na bilo kojem studiju na visokom uéiliitu uéini
dostupnim javnosti na odgovarajucoj javnoj mreznoj bazi sveuéilisne knjiznice, knjiznice
sastavnice sveuéiliSta, knjiznice veleuéilista ili visoke Skole i/ili na javnoj mreZnoj bazi
zavr3nih radova Nacionalne i sveuéilifne knjiznice, sukladno zakonu kojim se ureduje
umjetni¢ka djelatnost i visoko obrazovanje.

MMIL
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