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Sazetak

Tema zavrSnog rada je transportna logistika, odnosno integriranost logistike i transporta u
zajedni¢ku cjelinu. U poglavlju broj 2 opisani su opceniti sadrzaji logistike - logistike kao
aktivnosti,logistike kao znanosti i prometne logistike U poglavlju broj 3 navedeni su ¢imbenici
koji djeluju na logistiku dok Cetvrti dio opisuje nositelje logistickih aktivnosti koji su medusobno
integrirani. U 5 djelu pomocu grafa prikazana su mjesta nastanka troSkova te grafovi kretanja
troSkova u odnosu na troSkove proizvodnje, odnos troskova, transport te struktura troSkova
logistike. U Sestom djelu podijeljene se temeljne vrste transporta i prometa te nacini prema
kojima se koriste. Sedmo poglavlje govori o cestovnom prometu i prati njegov razvitak kroz
povijest. Takoder, u tom poglavlju se spominje infrastruktura, organizacija, nacionalni cestovni
prijevoz, medunarodni cestovni prijevoz, isprave 1 konvencije. Osmo poglavlje bazirano je na
tehnologiji cestovnog terethnog prometa koji sadrzava tri faze - tehnologiju pripreme, provedbe i
zavrSavanja. U predzadnjem poglavlju opisani su odnosi logistike 1 transport u upravljanju
prijevozom i logistikom, djelatnostima u svezi s transportom i povezanost sudionika u logistiki i
transportu. U zadnjem djelu opisan je prijevoz robe s aspekta prijevoznika u prijevoznom

poduzecu ,, Stanislav Transporti® na temelju tehnologije prijevoza robe.

Kljucne rije¢i : logistika, transport, promet, prijevoz, usluga, troSkova, tehnologija,

organizacija, odnos, djelatnost.



Abstract

The topic of final work is transport logistics, ie the integration of logistics and transport into a
common entity. Chapter 2 describes general logistics - logistics as activities, logistics as science
and traffic logistics. Chapter 3 lists the logistic actors while the fourth part describes the
integrated logistics agents. In the 5th part, the graph shows the places of cost generation and the
graphs of the movement of costs in relation to the costs of production, cost ratio, transportation
and logistical costs structure. In the sixth part, the basic types of transport and traffic are divided
and the ways in which they are used. Chapter Seven refers to road traffic and follows its
development through history. Also, this chapter mentions infrastructure, organization, national
road transport, international road transport, documents and conventions. The eighth chapter is
based on road freight technology, which includes three phases - technology preparation,
implementation and finishing. In the previous chapter, we discuss the relationship between
logistics and transport in transport and logistics management, transport related activities, and
logistics and transport participants' connections. In the last part, it is described the transport of
goods from the aspect of the carrier in the transport company "Stanislav Transporti" based on the

technology of transport of goods.

Key words: logistics, transport, traffic, transportation, service, costs, organization,

connection, activities.
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1. Uvod

Rijec logistika potjece iz Francuske tokom 17. stoljeca i nastaje od rijeci ,,logistique*.
,,Logistika je upravljanje tokovima robe i sirovina, procesima izrade zavrsnih proizvoda i
pridruzenim informacijama od tocke izvora do tocke krajnje uporabe u skladu s potrebama
kupca. U Sirem smislu logistika ukljucuje povrat i raspolaganje otpadnim tvarima“.

Navedena definicija logistike je utemeljena od strane Vijeca Europe.

Logistika kao disciplina dijeli se na:

— vojnu

— poslovnu

Neizbjezno je ne spomenuti logistiku kao znanost, logistiku kao aktivnost, ali i prometnu
logistiku koje su sastavni dio same logistike. Postoje tri ¢imbenika koji utjeu na razvoj same

logistike:

— globalizacija
— demografske sile

— informatizacija i kompjuterizacija

Poduzetnik 1 menadZer u skladu s logistickim aktivnostima u logistickoj organizaciji moraju
pratiti unutarnje 1 vanjske ¢imbenike kako bi ostvarivali dobit, no ne smiju zanemariti promatrati
prijevoz, skladiStenje i prometne resurse te njihove varijable. Veliki utjecaj na njih imaju 1
nositelji logistickog procesa koji utjeCu na troSkove transporta, uskladiStenja 1 manipulacije
robom.

Najvazniji nositelji logistickog procesa:

— transport

— skladistenje

— zalihe

— distribucija

— manipulacija

— Cimbenik — ¢ovjek
— informacije

— integracije



Troskovi logistike se brzo i lako stvaraju pa je bitno da logistika bude u skladu sa
strategijom kompanije kako bi na taj nacin osigurala bolje uvjete, ali i bolje poslovne rezultate,
odnosno vecu dobit i sukladno tome postat ¢e konkurentnija na trzistu. Uz graf troskova logistike
mozemo promatrati kretanje ukupnih troskova, troskova skladiStenja, ali 1 transportnih troskova 1

tako utjecati na njihovo uskladivanje.

Transport kao djelatnost predstavlja kretanje robe, ljudi i energije s jednog mjesta na
drugo mjesto. Takoder, vazan je zbog toga Sto omogucava trgovinu izmedu ljudi Sto je zapravo
osnova za razvoj gospodarstva, ali i civilizacije. Promatra se i definira sa Sireg aspekta jer on
pored prijevoza obuhvaca i sve druge aktivnosti vezane uz proces premjestanja ljudi i dobara s
jednog na drugo mjesto — to ima utjecaj na pripremu i odabir vozila, prijevoznu dokumentaciju,
pripremu putnika i robe za proces prijevoza i premjestanja kao i druge djelatnosti vezane uz
realizaciju transportnog procesa. SadrZava prijevozna sredstva, infrastrukturu i1 operacije.
Infrastruktura transportne logistike bavi se njezinim znanjem i omogucuje da vozilo obavlja
razliite prijevoze, prema nekim odredenim mjestima, odnosno odredistima. Najces$¢i oblik
prijevoza je cestovni prijevoz, a u ovom zavrsnom radu cestovni prijevoz je poprac¢en prakticnim
djelom.

Sukladno vaze¢im propisima, u Republici Hrvatskoj ceste se dijele prema:

— gospodarskom znacenju,

— vrsti prometa,

— svrsi i prometnom znacenju,
— veli¢ini motornog prometa,

— vrsti terena kojim prolaze.

Cesta namijenjena isklju¢ivo za promet motornih vozila je javna cesta s najmanje dvije
prometne trake Sirine od po najmanje 3,25 m, kojom je omoguéen siguran prometni tok vozila
brzinom od najmanje 60 km/h, po kojoj se smiju kretati samo motorna vozila i koja je kao takva
oznacena propisanim prometnim znakom. Medunarodni cestovni promet koji je 1 spomenuti u
prakticnom djelu je zapravo premjestaj robe iz jedne u drugu zemlju. lako je medunarodni
cestovni promet dobro organiziran od dviju strana, ¢esto dolazi do raznih nesporazuma iz razloga
Sto drzave postavljaju razne uvjete za ulazak u njthovu zemlju — odgovaraju¢e dozvole za
prijevoz. Mozemo istaknuti i tehnologiju cestovnog teretnog prometa koja se dijeli na: pripremu,
provedbu 1 zavrSavanje. Temelj dobre pripreme temelji se na iznimno dobrom odabiru

transportnog vozila, na dobrom planu prijevoza, dobroj organizaciji, ali i zaklju¢ivanju ugovora.
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Transportna logistika koja je ujedno i grana opcée logistike moze se definirati kao
prijevoz, odnosno prijenos stvari, ljudi i informacija s jednog na drugo mjesto i predstavlja
klju¢ni element u lancu snabdijevanja. Transportna logistika je vrlo ovisna o mjestu i mora imati
dobar odnos izmedu zemalja jer olakSava rjeSavanje prepreka koje proizlaze iz samog prometa.
Najvaznije od takvih usluga je da njezin red stize u pravo vrijeme na pravom putu (smjer-
prijevoz vozila), kako bi se nasla na pravom mjestu, uz pristupacne cijene i uz minimalan utjecaj
na okoliS. Povezanost se moze zamijetiti izmedu upravljanja prijevoza i logistike u tome S$to
jedno sacinjava drugo, odnosno jedno bez drugoga ne moze. Upravljanje prijevozom se moze
definirati kao planiranje, implementacija i kontrola prijevoznih usluga kako bi se postigli
organizacijski zadaci i ciljevi, dok je prije upravitelj prometa kontrolirao prijevozna sredstva,

sada tu kontrolu vr§i menadzer integralne logistike.

Transportni prometni sustavi ne mogu optimalno funkcionirati bez partnerske suradnje s

mnogobrojnim logistickim djelatnostima,a mozemo navesti :

— djelatnosti medunarodnog Speditera,

— djelatnosti luckih slagaca ,

— djelatnosti skladista i terminala,

— djelatnosti carinskih skladista,

— djelatnosti slobodnih zona,

— djelatnosti robnotransportnih centara,
— djelatnosti robnodistribucijskih centara,
— djelatnosti robnotrgovinskih centara,

— djelatnosti logistickih centara,

— djelatnosti pomorskih agenata,

— djelatnosti izvrSitelja ugovorne kontrole,
— djelatnosti osiguravajucih drustava,

— djelatnosti tijela drzavne uprave,

— ostale logisticke djelatnosti.

Navedene djelatnosti predstavljaju znacajne elemente prometne logistike i zasluzuju veliku

pozornost u prometu te ukupnoj medunarodnoj razmjeni.



2. Logistika i pojam logistike

2.1. Pojam logistike

Naziv ove znanstvene i nastavne discipline potje¢e od grcke rijeci ,, logistikos™ §to znaci
vjest 1 iskusan u valjanom zaklju€ivanju, procjeni i prosudbi svih elemenata potrebnih za

donoSenje optimalnih strateskih i taktickih odluka.

Vojna logistika obuhvaca transport, smjestaj (konaciste) i opskrbu trupa, kao i transport,

skladistenje 1 odrzavanje vojne robe i tehnike.

Poslovna logistika odnosi se samo na aktivnosti koje su u svezi premjeStanja robe.

Odrzavanje postrojenja i opreme nije ukljuc¢eno u aktivnosti poslovne logistike.

2.2. Logistika kao znanost i logistika kao aktivnost

U ekonomskoj literaturi poslovna logistika se u zadnje vrijeme javlja pod razli¢itim nazivima
kao S§to su: distribucijska logistika, logistika upravljanja, industrijska logistika, logistika

marketinga, distribucijski inZenjering, logistika nabave 1 sli¢no.

Na temelju vise definicija, pod poslovnom logistikom podrazumijeva Se sustavni pristup
upravljanja i kontrole fizickog tijeka materijalnih dobara potrebnih informacija koje poduzece

s vt t vy vl
Salje na trziSte 1 prima s trziSta. Ona sadrzi:

— distribuciju

— narucivanje

— upravljanje skladiStem
— upravljanje zalihama
— manipulaciju s robom
— vanjski transport

— unutarnji transport

*Samanovig¢, J.: Logisticki i distribucijski sustavi, Split, 1999., str. 14
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— informacijski logisticki sustav.

Poslovna logistika i logisticke aktivnosti temelje se na osnovnim nacelima kao

Sto su:

— kvalitetan proizvod ili potreban proizvod,
— napravom mjestu,
— U odgovarajuce vrijeme,

— Uz najnize troskove.

2.3. Prometna logistika

Prometna logistika jedna je od najvaznijih posebnih ili specifi¢énih logistika jer zauzima
centralno mjesto unutar logistickih 1 distribucijskih procesa. Sadrzava i1 podrazumijeva
svladavanje prostorne i vremenske komponente koje zauzimaju centralno mjesto u procesu

premjestanja roba.

Opca ili univerzalna prometna logistika kao aktivnost je skup planiranih, koordiniranih,
reguliranih 1 kontroliranih aktivnosti koje pomocu prometne infrastrukture, prometne
suprastrukture i drugih resursa povezuju sve procese svladavanja prostornih i vremenskih

udaljenosti.

Pojam opce ili univerzalne prometne logistike obuhvaca aktivnosti:

— pakiranje

— signiranje (obiljezavanje)

— ukrcaj

— iskrcaj

—  prekrcaj

— premjestanje (tramak)

— skladistenje

— punjenje 1 praznjenje kontejnera
—  prijevoz

— otprema, doprema, provoz.



U sklopu prometne logistike, posebno mjesto zauzimaju organizacija i podrska premjesStanja

putnika i roba u pojedinim oblicima prometa kao §to su:

— kombinirani promet
— multimodalni promet
— teretni promet

— putnicki promet.
Posebne ili specijalisticke logistike prometa:

— logistika pomorskog prometa
— logistika Zeljeznickog prometa
— logistika cestovnog prometa

— logistika zra¢nog prometa

— logistika rije¢nog prometa

— logistika kanalskog prometa

— logistika cjevovodnog prometa.

Svaka specijalisticka logistika prometa podrazumijeva osim zajednickih i brojne

specijalne aktivnosti, koje se multipliciraju u multimodalnom prometu.

Sadrzaji logistike kao aktivnosti stalno se mijenjaju, usavrSavaju i razvijaju sukladno

razvoju znanosti te usavrSavanju tehnike, tehnologije 1 organizacije rada.



3. Cimbenici razvoja logistike
Globalizacija

- pojavanovih trzista,
- Sirenje postojecih,

- utjecaj na ekonomska mjerila uspjesnosti

Demografske sile

- povecanje broja stanovnika,
- vrednovanje radne snage,

- potreba za radnom snagom.

Infromatizacija i kompjuterizacija

- brzi razvoj senzorskih, informacijskih i TK tehnologija

- pruzanje veceg prometa i ekonomske dobiti

TRANSPORT JPROMET)LOGISTIKA

Shema 1. Logicka povezanost problemskih podrucja: transport-promet-logistika

SrediSnja uloga logistike proizlazi iz njezine multidisciplinarnosti podrazumjevajuci
uvazavanje tehni¢kog, tehnoloskog, organizacijskog, ekonomskog, ekoloskog i pravnog aspekta.
U skladu s tim poduzetnik logisti¢kih aktivnosti i menadzer u logisti¢koj organizaciji koje u

pravilu uvijek ukljuCuju i organizacije koje se bave prometom u Sirem smislu, mora biti u
10



mogucénosti i sposoban uskladiti sve vanjske i unutarnje ¢imbenike s ciljem ostvarenja dobiti.
Podjednako je vazno upravljati prijevozom, skladiStenjem i prometnim resursima te njihovim
varijablama o kojima ovisi odvijanje prometnog toka i marketingom prometa c¢ija je uloga na
najpovoljniji nacin prodati prometnu uslugu, uspostaviti mjesto-polozaj na prometnom trzistu i

odrzati se u konkurentskim uvjetima.

MANAGEMENT A NAGEMENT

O O
PRIJEVO AW

ISTENJA
MARKETING - o= 5 T L i ANAGEMENT
PROMETA PROMETNIH
RESURSA

Shema 2. Sredisnja uloga logistike
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4. Nositelji logistickog procesa

Svaki logisticki sustav sastoji se od niza elemenata koji su medusobno logi¢no povezani i

utjeCu na troskove transporta, uskladiStenja i manipulacije robom.

Postoji nekoliko definiranih nositelja logisti¢kih procesa, a prema praktiénim isustvima

raznih tvrtk u nositelje ubrajamo:

— transport

— skladistenje

— zalihe

— distribucija

— manipulacije

— Cimbenik-Covjek
— informacije

— integracija

TRANSPORT
Pod transportnom prijevozu se podrazumijeva specijalna djelatnost koja pomocu
prometne suprakstrukture i prometne infrastrukture omoguéuje proizvodnju prometne usluge.
Prevozeci robu ( teret, materijalna dobra ), ljude 1 energiju s jednog mjesta na drugo,
transport organizira i svladava prostorne i vremenske udaljenosti.
Primarna zadaca prijevoza je pravovremeni dovoz sirovina, nedovrSenih proizvoda,

poluproizvoda i reprodukcijskih materijala te odvoz gotovih prizvoda.

SKLADISTENJE
U svim fazama procesa jednostavne i prosirene produkcije, od nove strane za proizvodom
do proizvodnje, prodaje i potraznje, roba se sprema u skladiSta. Skladiste je mjesto gdje se
smjestaju 1 Cuvaju razli¢iti materijali, poluproizvodi 1 gotovi proizvodi.
Pojam skladiStenja Cine fizicki procesi rukovanja i Cuvanja robe ili materijala 1

metadologija za provedbu tih procesa. Tako shvaceni pojam obuhvaca 3 djela:

— rukovanje robom, tj. kretanje robe od mjesta podrijetla do mjesta odredista,

— Cuvanje robe, tj. zastita od raznih Stetnih utjecaja,

12



— metadologiju, obuhvaca izbor i primjenu raznih sredstava, radnih postupaka

informacija neophodnih u procesima u skladistu.

ZALIHE

Posebno su vezane za skladiStenje. Koli¢inu 1 obujam zaliha odreduju veli¢ina raspolozivog
skladi$nog prostora, tehnic¢ka i tehnoloska opremljenost skladista, broj osposobljenih radnika u
skladiStu i politika zaliha koju predvodi tvrtka.

Veca koli¢ina zaliha podrazumjeva veca financijska sredstva Sto istodobno povecava
troSkove poslovanja.

Na visinu zaliha utjecu i brojni ¢imbenici koji proizlaze iz uvjeta proiz. procesa i polozaja

ponude i potraznje na trzistu.

DISTRIBUCIJA

Distribucijom se moze oznaliti promet gospodarskih dobara izmedu proizvodackih i
potrosackih jedinica.

Distribucija je stadij koji slijedi prizovdnju dobara od trenutka kada su ona komercijalizirana
do njihove isporuke potrosacu.

Distribucija predstavlja vaZzan element log. sustava. Pravovremena, odnosno dobro planirana
1 organizirana distribucija ¢ini okusnicu log. sustava.

U smislu poduzetni¢kih odluka i radnji, distribucija je 1 marketinska funcija koja upravlja

kretanjima robe od proizvodnje do krajnjeih potrosaca.

MANIPULACIJE

Manipulacije su radnje koje omogucavaju i u konacnici pospjeSuju kvalitetan tok log.
aktivnosti, cirkulaciju robe prilikom uskladiStenja, unutarnji i vanjski transport, cirkulaciju na
prodajnim mjestima i u procesu potraznje.

Najvec¢i znacaj u manipulaciji robom i materijalom kao elementom poslovne logistike imaju:
— pakiranje
— paletizacija

— kontejnerizacija

Osim oblikovanja jedinice rukovanja i prometnih jedinica manipulacijom se smatra i ukrcaj i
iskrcaj robe, slaganje i odrzavanje potrebne temperature svugdje gdje se roba nalazi ( skladiste,

transportno sredstvo i sl. )
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Manipulacija ukljucuje i sve ostale radnje koe djeluju na brzinu, neprekidnost, sigurnost,
to¢nost i dostupnost u cirkulaciji robe.
Za ostvarivanje tih ciljeva vaznu ulugu ima stru¢nost kadrova, suvremena sredstva za

manipuliranje ( transportna sredstva ) i suvremena organizacija rada.

CIMBENIK - COVJEK

Suvremeni gospodarski sustavi podrazumijevaju da je osobni razvoj pojedinca temelj uspjeha
cjelokupnog poduzeca.

Potencijalna i stvarna sposobnost, kao ¢imbenik uspjesnosti samog poduzec¢a uglavnom ovisi
0 ljudskim resursima, sposobnosti i znanja pojedinca.

Vode¢i ljudi u log. poduze¢ima moraju posjedovati multidisciplinarna i interdisciplinarna
znanja kako bi mogli uspjes$no obavljati log. zadace.

Cimbenik-¢ovjek od velikog je znaaja u log. tvrtkama. Intelektualni kapital tvrtke je zbroj
znanja i s tekuceg i minimalnog rada svih zaposlenih na stvaranju novih vrijednosti.

Znanje, vjestine i sposobnosti zaposlenih od istrazivackig tima pa do manualnoh radnika koji

su razvili 1000 razli¢itih na¢ina za poboljSanje poduzeca.

INFORMACIJE

Suvremeni log. sustav nezamisljiv je bez informaticke podrske. Poslovne i org. jedinice
jednog poduzeéa moraju biti povezane ( on-line) da mogu raspolagati brojnim i kvalitetnim inf.
za donoSenje ucinkovitih i uspjesnih poslovnih formula.

Sve te inf. potrebno je skupljati temeljito i sustavno kako bi se pravodobno osigurao zeljeni
stupanj potpunih inf.

Poslovne proces u log. sustavu potrebno je kontrolirati.

INTEGRACIJE

Cilj logistike je racionalizirati tokove robe na njezinom putu od proizvodaca do konacnog
potrosaca.

Da bi se taj cilj realizirao potrebno je pri realizaciji tokova robe voditi raCuna o svim
elementima logistike. To zna¢i da se vanjski i unutarnji transport mora proucavati u vezi s
proizvodnjom, skladiStenjem, zalihama 1 manipulacijom.

Kompleksno proucavati elemente logistike moze se s razli¢itih aspekata:

— financijskog,

— komercijalnog,
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— transportno-tehnoloskog i drugih

S financijskog aspekta proucava se pitanje kako smanjiti angazman financijskih
sredstava.

S komercijalnog aspekta proucava se kvaliteta usluga, kojom se Zeli §to bolje zadovoljiti
zelje potrosaca.

S transportno-tehnoloskog aspekta proucava se povezanost razlicitih vrsta transporta koji
sudjeluju u transportnom procesu, pri ¢emu se ne zanemaruju ni veze transporta s ostalim

elementima logistike.

TRANSPORT MANIPULACH¥

COVIEK

SKLADISTENJE INFORMACI{E

Ry

e

Shema 3. Nositelji logisticki procesa

Nositelji logistickih procesa mogu se proucavati prema:

— vrstama poslova u proizvodnim objektima
— subjektima i objektima prometa

— fazama proizvodnje

— iskoristenju skladiSnog prostora

— izboru prijevoznih sredstava

— robnim tokovima
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5. TroSkovi logistike

Opsezni logisticki plan odreduje potrebe za objektima, opremom, radnom snagom i
zalihama. Koriste¢i input od predvidanja, korisnickih narudzbi i statusa zaliha, logisticki plan
koordinira medufunkcijski rad kvantifikacijom buduc¢ih potreba i1 razvojem potreba zaliha,

razmatrajudi troskove logistike.

Predvidanja proizvoda se temelje na inputu prodaje i marketinga i na proslim iskustvima.
Korisnicke narudZbe obuhvacaju narudzbe u obradi, buduca ustupanja i ugovorne obveze.
Promotivne narudzbe su naroCito vazne kad se planiraju upiti korisnika, jer oni cesto
predstavljaju veliki postotak ukupnog obujma i imaju vazan utjecaj na potrebe kapaciteta. Status

zaliha je proizvod spreman za otpremu.

Logistika je zahtjevna i vazna aktivnost jer sluzi kao funkcija koja integrira i premoscuje
ograni¢enja. Ona povezuje dobavljate s kupcima, i integrira funkcijske jedinice unutar
kompanije. Klju¢no je da logistika bude uskladena sa strategijom kompanije. Osim uskladivanja,
kompanije bi morale aktivno istraziti nacin na koji logistika moze doprinijeti boljem trziSnom

polozaju kao izvor konkurentske prednosti .
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LOGISTIKA

Ulaz narudzbe

Otprema

Menadzment

isporuke

Menadzment

vozaca

Menadzment vozila

Menadzment kupaca

Financijski

menadzment

-obraditi narudzbu, - provjera raspolozivosti resursa, -
odredivanje termina isporuke, - potvrda narudzbe, - status

narudzbe
- planiranje otpreme, - izvrSenje otpreme

- komunikacija o isporuci, - izlazni procesi
- trasiranje puta, - promjena pravca, - izvjestaj o putu, -
ulazenje u trag potrazivanjima, - menadzment usluge

isporuke

- profil vozaca, - kvalifikacije, - vozaceve aktivnosti, -

rasporedivanje vozaca

- razmjeStaj opreme, status opreme, - raspored

odrzavanja, planiranje dijelova i zalihe, - nabava

dijelova, - izvjestaj o odrzavanju

- profil kupaca, - administracija, - direktor otpreme, -

menadzment zaliha

- prijenos informacija o otpremi, - izdavanje racuna, -

uskladivanje racuna, - hvatanje troSka

- rasporedivanje troska, - izvjestaj o troSku

Tablica 1. Mjesta nastanka logistickih troskova

Logisticki plan je vazniji od upravljanja zaliha, koji je veza izmedu koordinacije i
operacija jer uz troskove zaliha mora uzeti u obzir sve ostale troskove izravno ili neizravno
povezane sa ostvarivanjem prometne usluge. Neka obiljezja upravljanja zalihama se razmatraju u
sklopu svakog informacijskog toka pri ¢emu upravljanje zalithama odreduje raspored

popunjavanja zaliha izmedu proizvodne i distribucijske infrastrukture.
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Kod snabdijevanja sirovinama i reprodukcijskim materijalom za proizvodnju egzistira
princip danas za tri dana a to znaci da se formiraju zalihe za proizvodnju za svega tri dana i nema
potrebe za izgradnjom velikih skladista kod proizvodaca. U suprotnom pravcu od proizvodnje
prema potrosnji tj. trgovini i krajnjem potroSacu vrijedi princip danas za sutra $to znaci da nema
zadrzavanja roba u skladiStu vece se iz transportnih sredstava uz $to manji broj manipulacija

otprema prema krajnjem potrosacu.

Koli¢ina Koli€ina
A 4

Narucena koli¢ina
\l \ \ \ Prosjecne zalihe na trzistu

Slucaj A Slucaj B Vri jeme

Graf 1Smanjenje zaliha uz racionalnu politiku narucivanja

Iz tih principa proizlazi izuzetan znacaj transportnih sustava kao i podsustava kojeg Cine
RTC-i i terminali. Zbog navedenih razloga RTC-e i terminale je nuzno promatrati funkcionalno
u jedinstvenom transportnom sustavu u kojem sve veze predstavljaju kohezionu snagu
transportnog sustava 1 preferiraju integraciju razli€itih grana transporta (Huckepack, Ro-Ro,

LASH, See Bee...).

100 %
80 Trodkovi logistike
60
40 .
Troskovi proizvodnje
20

1986 | 1996 | 2006| 2016 |

Graf 2. Pravac kretanja troskova logistike u odnosu na troskove proizvodnje

Obzirom da troskovi transporta iznose okvirno 41 posto, a troskovi skladiStenja 21 interes
za njihovo smanjenje je motivacija za izgradnju RTC-a. Brza otprema bez velikog broja

manipulacija i zadrZavanja u skladi$tu mogu bitno utjecati na smanjenje troskova logistike.
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Graf 3. Struktura troskova logistike

Na grafu 4. prikazano je kretanje skladi$nih troSkova, transportnih troskova i ukupnih
troskova u zavisnosti o naru¢enoj koli¢ini. Zbrajanje ponasanje — djelovanje skladisnih troskova i
transportnih troskova omogucuje prouc¢avanje ukupnih troskova koji su varijabilni i obiljezava ih

trend degresivnosti, proporcionalnosti i progresivnosti.

Ukupni troskovi

Troskovi
Skladisni troskovi

Transportni troskovi
» Narucena kolicina

Graf 4. Odnos troskova i narucene kolicine
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6. Temeljne vrste transporta i prometa

Transport i promet prema namjeni:

— Javni transport i promet
— Transport i promet za vlastite potrebe

— Unutarnji transport i promet
Transport i promet prema teritorijalnom djelokrugu poslovanja:

— Nacionalni transport i promet

— Medunarodni transport i promet
Transport i promet prema predmetu prometovanja:

— Teretni transport i promet
— Putnicki transport i promet

— Specifi¢ni transport i promet
Transport i promet prema nacinu organizacije:

— Linijski transport i promet
— Slobodni transport i promet

— Auto (taxi) transport i promet
Transport i promet prema mediju koji se koristi:

— Vodni transport i promet

— Kopneni transport i promet

— Zracni transport i promet

— Telekomunikacijski transport i promet

— Suvremeni transport i promet
Transport i promet prema specifi¢énim karakteristikama

— Pomorski transport i promet

—  Zeljezni¢ki transport i promet

— Cestovni transport i promet

— Zracni transport i promet

— Postanski transport i promet

— Telekomunikacijski transport i promet
20



— Rijecni transport i promet

— Jezerski transport i promet
—  Zi&arski transport promet

— Gradski transport i promet
— Svemirski transport i promet
— Taksi transport i promet

— Transport i promet lebdjelicama ( hovercraft )

2 Zelenika, R.: Prometni sustavi, Rijeka, 2001., str. 257-348
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7. Cestovni promet

7.1. Razvitak cestovnog prometa

Cestovni promet je vid prijevoza kojim se prebacuju ljudi i roba s jednog mjesta na drugo
cestovnim komunikacijama, pomocu cestovnih vozila. Cesta se definira kao dio prostora, jasno

omeden i na poseban nacin gradevinskim radom pripremljen za kretanje cestovnih vozila.

Prve ceste javljaju se prili¢cno rano. Njihova pojava datira iz starog vijeka u Babilonu jos prije
gotovo 5.000 godina. Kazu stari zapisi da je ta babilonska cesta bila izvedena s kaldrmom.
Prema nekim izvorima, u isto su vrijeme na Istoku takoder postojale ceste s prvim oblicima
asfaltnog kolovoza. To je moguce jer iz povijesti koriStenja nafte zna se da su ti stari narodi

poznavali sirovu naftu.

Ceste starog Rima bile su gradene na modernim principima. Planirane su prema znacenju
pravca, dobro trasirane i solidno konstruirane. Cestovna podloga bila je izradena od nekoliko
slojeva kamenog materijala. Jednako su dobro i solidno bili izgradeni i cestovni objekti, kao §to
su: mostovi, vijadukti, potporni zidovi, propusti, galerije za zastitu od lavina pa cak i cestovni

tuneli. Veli¢ina i tehnicka izvedba tih objekata dokazuje visoko umijece rimske cestogradnje.

Prve modernije ceste kod nas, izgradene su u toku 18. i 19. stoljeca, najprije u naSim
sjeverozapadnim krajevima, zbog potrebe povezivanja unutraSnjosti s primorjem, odnosno
lukama. U Hrvatskoj se pretecom modernih cesta smatra cesta izmedu Karlovca i Bakra koja je
izgradena 1726. god. To je Karolinska cesta. Ve¢ 1779. godine izgradena je cesta od Karlovca za
Senj — Jozefinska cesta, a 1811. godine sagradena je Lujizijanska cesta Rijeka — Delnice —
Karlovac.

Razvoj automobila bitno je utjecao na dinamiku razvoja cestovnog prometa i cestovne
infrastrukture u 19. i 20. stoljecu. Automobil je cestovno vozilo koje se pokrece vlastitim
motorom, a sluzi prijevozu ljudi i dobara.

Prekretnicu u konstrukciji prvih uspje$nih automobila donosi pronalazak motora s unutarnjim

sagorijevanjem (Otto 1867.).
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Daljnja tehnicka usavrSavanja motora S unutarnjim sagorijevanjem i posebno sustava
prijenosa snage motora na kotace vozila doveli su do prvog automobila, prete¢e suvremenih
cestovnih vozila (G. Daimler i K. Neuz). Osobito je za brzo Sirenje automobila zasluzan Ford

koji je oko 1900. godine zapoceo industrijsku serijsku proizvodnju automobila na traci.

Poslije drugog svjetskog rata pocinje ubrzana proizvodnja automobila. Tako ih veé
1967.godine ima u svijetu oko 204 milijuna, 1982. godine 443 milijuna, 2000. godine oko 500

milijuna vozila. U 2010. godini taj je broj preSao milijardu.

Navedeni pokazatelji nagle izgradnje cestovne infrastrukture i vozila ¢ine cestovni promet

suvremenim prometnim sustavom Kkoji u sustavu globalnog prometa igra sve znacajniju ulogu.

7.2. Infrastrukturu cestovnog prometa

Infrastrukturu cestovnog prometa ¢ine sve vrste i kategorizacije cesta i putova ukljucivo i
mostovi, vijadukti, tuneli, cestovne petlje i1 kriziSta s pripadaju¢om signalizacijom te uredaji
stalno fiksirani za odredeno mjesto koji sluze proizvodnji prometnih usluga, reguliranju i
sigurnosti cestovnoga prometa kao i kamionski i autobusni kolodvori i distribucijski centri. U
infrastrukturu cestovnoga prometa treba ubrojiti i zgrade s fiksnim uredajima koji sluze

odrzavanju i servisiranju suprastrukture i infrastrukture cestovnoga prometa.

Osim prometnoga planiranja i projektiranja suvremenih cesta i ostale prometne
infrastrukture, kategorizacija cesta ima u svijetu univerzalno znac¢enje. Odredene specifi¢nosti
cestovnog sustava regulirane su drzavnim zakonodavstvom. Sukladno vazec¢im propisima, u

Republici Hrvatskoj ceste se dijele prema:

1. Gospodarskom znacenju:
a. drzavne ceste,

b. Zupanijske ceste,

c. lokalne ceste,

d. nerazvrstane ceste.

3Zelenika, R.: Prometni sustavi..., op. cit., str. 288.
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a.
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. Vrsti prometa:
autoceste,
ceste za isklju¢ivo motorni promet,

. ceste za mjesoviti promet.

. Svrsi i prometnom znacenju:

. europske ceste za daleki promet,
. ceste za daleki promet,

. ceste za brzi promet,

. zemaljske ceste,

e. turisti¢ke ceste,

«Q =—h
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o
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izgradena i namijenjena isklju¢ivo za promet motornih vozila, koja ima dvije fizicke odvojene
kolnicke trake (zeleni pojas, zastitnu ogradu i sl.) za promet iz suprotnih smjerova s ponajmanje
dvije prometne trake Sirine najmanje 3,5 m, a s obzirom na konfiguraciju terena — i po jednu

traku za zaustavljanje u nuzdi Sirine najmanje 2,5 m, bez raskrizja s poprecnim cestama i

zelje

iskljuciti samo odredenim i posebno izgradenim priklju¢nim prometnim trakama, za ubrzavanje

. ceste za specijalne svrhe,

. gradske ceste.

. Veli¢ini motornog prometa:

. ceste 1. razreda (>12.000 motornih vozila/dan u oba smjera),
. ceste 2. razreda (7.000 — 12.000),

. ceste 3. razreda (3.000 — 7.000),

. ceste 4. razreda (1.000 — 3.000),

. ceste 5. razreda (<1.000).

. Vrsti terena kojim prolaze:
. ravni teren,

. brezuljkasti teren,

. brdoviti teren,

. planinski teren.

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, autocesta je javna cesta posebno

zni¢kim ili tramvajskim prugama u istoj razini, u ¢iji se promet moze ukljuciti, odnosno
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ili usporavanje, odnosno priklju¢nim rampama, kojom je omogucen siguran prometni tok vozila

brzinom od najmanje 80 km/h i koja je kao autocesta oznacena propisanim prometnim znakom.

Cesta namijenjena iskljucivo za promet motornih vozila je javna cesta s najmanje dvije
prometne trake Sirine od po najmanje 3,25 m, kojom je omogucen siguran prometni tok vozila
brzinom od najmanje 60 km/h, po kojoj se smiju kretati samo motorna vozila i koja je kao takva

oznac¢ena propisanim prometnim znakom.

Eksploatacijske znacajke cestovne infrastrukture su prije svega analitiCki postupci
utvrdivanja propusne moci (ponuda) i stvarni u¢inak (potraznja), a odnosi ponude i potraznje

cine glavna pitanja prometno-tehnoloskog procesa u suvremenom cestovnom prometu.

Metode izrauna propusne moci te raéunsko (projektna) brzina prometnice podrazumijevaju
znanstveni pristup i stalna znanstvena istrazivanja na podruc¢ju infrastrukture cestovnog prometa.
Samo na taj nacin, moguce je rjeSavati vrlo zahtjevna pitanja tehnologije i organizacije

cestovnog prometa na globalnoj i nacionalnoj razini.

7.3. Organizacija cestovnog prijevoza

Organizacija prijevoza temelji se na cestovnoj mrezi, velikom broju kamiona i pouzdanosti

cestovnog prijevoza.

Sredstvima cestovnog prometa prevozi se vise od polovice roba u visoko industrijskim

zemljama.

Glavni cilj menagementa u prometnim poduzeé¢ima usmjeren je na stvaranje sto kvalitetnijih

prijevoznih usluga, uz §to nizZe troSkove. Za ostvarivanje tog cilja potrebno je:

1. Maksimizirati vrijeme koriStenja vozila

2. Maksimizirati iskoristivost kapaciteta vozila (prostor i nosivost)

3. Minimizirati kilometrazu (obavljanje prijevoza uz §to je moguée manje prijedenih
kilometara)

4. Minimizirati broj vozila koji se koristi.
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Sam proces prijevoza robe obuhvaca poslove kao §to su:

— Priprema za prijevoz koja obuhvaéa poslove oko pakiranja robe, obiljezavanje
odredisSta, ispostavljanje dokumenata, mjerenje, slaganje robe po smjerovima i
relacijama i izbor odgovarajuceg puta

— Utovar i istovar robe koji ovisi o vrsti, koli¢ini, fizickim svojstvima i nacinu
pakiranja

— Prijevoz robe koji se vrSi od mjesta utovara do mjesta istovara (vrsta Vvozila,
karakteristika robe i uvjeti prijevoza). Tokom prijevoza roba se osigurava od krade i
ostecenja.

— Smyjestaj ili skladiStenje robe se vrSi u odgovaraju¢im utovarno-istovarnim
postajama. To su obi¢no skladista industrijskih i trgovackih poduzeca, luka,
zeljeznica, zrakoplovnih kompanija i sl. Ta skladi$ta moraju zadovoljavati propisane

minimalne tehni¢ke i druge uvjete.

Zbog specificnosti tehnologije i logistike cestovnog prijevoza potrebno je, izmedu ostaloga, i
zakonskom regulativom osigurati dobru organizaciju, te posti¢i brz, siguran i racionalan prijevoz

tereta i putnika u cestovnom prometu.

Tehnologija cestovnog prijevoza, kao znanost pretpostavlja primjeren kvantum
interdisciplinarnih i transdisciplinarnih tehnickih, tehnoloskih, organizacijskih, ekonomskih,

pravnih znanja u sklopu tehnologije cestovnog prometa.

7.4. Nacionalni cestovni prijevoz

Pri obavljanju prijevoza u cestovnom prometu svaki se sudionik prijevoza mora

pridrzavati propisanih zakona i pravila koje odreduju drzavna i lokalna uprava.

U Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu definirani su svi elementi cestovnog prometa,
dakle, ureduju se uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti javnog cestovnog prijevoza putnika i tereta,
prijevoza za vlastite potrebe, ugovori u cestovnom prijevozu, djelatnost pruzanja kolodvorskih,
otpremnickih i agencijskih usluga u cestovnom prometu i statistika prijevoza, prema sljedecoj

strukturi:
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1. unutarnji (domadéi) cestovni prijevoz :

— linijski prijevoz putnika
— slobodni prijevoz putnika
— autotaksi prijevoz putnika

— prijevoz tereta.
2. medunarodni javni cestovni prijevoz:

— linijski prijevoz tereta,
— slobodni prijevoz putnika,

— prijevoz tereta.

3. kolodvorske usluge
U novije vrijeme kolodvorske usluge predstavljaju vrlo zna¢ajne prometne i logisticke
tocke u cestovnom i zeljeznickom prometu. SloZenost, dinamika i kvaliteta koje se pruzaju na

kolodvorima zahtijevaju stalne analize, modeliranje i prognoze.

4. otpremnicke i agencijske usluge u cestovnom prijevozu.

Pod pojmom “javni prijevoz" podrazumijeva se prijevoz koji je uz jednake uvjete
pristupac¢an svim korisnicima prijevoznih usluga, a obavlja se kao linijski ili kao slobodni
prijevoz u cestovnom prometu. Na otvorenom trziStu nudi se roba i kamionski prostor,

sklapaju ugovori o slobodnom prijevozu tereta, $to je nacelo u cijelom svijetu.

Za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoza prijevoznik mora ispunjavati uvjete
tehni¢cke opremljenosti, jamstvenog kapitala, struc¢ne osposobljenosti i da nije na snazi
pravomoéna presuda o zabrani obavljanja djelatnosti. Uvjet tehnicke opremljenosti
prijevoznik ispunjava ako ima odgovarajuci prostor za parkiranje vozila i najmanje jedno
vozilo, naravno sve u skladu s pravilima o tehni¢koj ispravnosti vozila o prometu na cestama.
Za obavljanje djelatnosti javnoga cestovnog prijevoza, za koju se trazi struc¢na

osposobljenost, polaze se ispit o stru¢noj osposobljenosti prema verificiranom programu.

Agencijska djelatnost podrazumijeva poslove posredovanja kod zapoSljavanja
prijevoznih kapaciteta prijevoznika, u ime i za raun prijevoznika, dok otpremnicka
djelatnost obuhvaca poslove organizacije i prijevoza na cijelom putu od posiljatelja do
primatelja za naruditelja, u svoje ime i za svoj racun. Uvjeti dobivanja odobrenja za
obavljanje agencijske ili otpremnicke djelatnosti su:
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— poslovni prostor,
— jamstveni kapital,

— zaposlenici.

Temeljem ugovora o prijevozu tereta prijevoznik se obvezuje teret prevesti do odrediSnog
mjesta i predati ga primatelju ili drugoj ovlastenoj osobi koju primatelj odredi, a posiljatelj se

obvezuje prijevozniku isplatiti ugovorenu naknadu za prijevoz.

Potpisom teretnog lista posiljatelj i prijevoznik potvrduju da je sklopljen ugovor o

prijevozu i da je teret zaprimljen na prijevoz.

Prijevoznik ne mozZe primati na prijevoz teret, ako je prijevoz takvog tereta zakonom ili
drugim propisom zabranjen, tj. teret za koji su propisani posebni uvjeti prijevoza mozZe se
primiti na prijevoz samo ako su ti uvjeti ispunjeni. Prijevoznik je obvezan prevesti teret
vozilom koje je ugovoreno ili koje ispunjava ugovorene uvjete, a ako ugovorom o prijevozu
vozilo nije odredeno, prijevoznik je duzan teret prevesti vozilom koje osigurava uredno i

pravodobno izvrSenje prijevoza.

Na prijevoz se moze predati i teret koji nije dogovoren ugovorom, ako se time ne
mijenjaju uvjeti prijevoza na Stetu prijevoznika, ako se time ne produljuje zadrzavanje vozila
na utovarnom i istovarnom mjestu, ako se ne ugrozava sigurnost vozila i prometa, te ako
posiljatelj preda prijevozniku, na njegov zahtjev, osiguranje za trazbinu koja bi mogla nastati

zbog zamjene tereta.

Posiljatelj je duzan dati prijevozniku uputu za ¢uvanje i rukovanje teretom, a ako to
prijevoznik zahtijeva i1 u pisanoj formi. Posiljatelj je odgovoran za Stetu prouzrocenu
prijevozniku ili drugim osobama, ako Steta nastane djelovanjem svojstava tereta predanog na

prijevoz, koja prijevozniku nisu poznata.

Prijevoznik je duzan postaviti vozilo u ugovoreno vrijeme i na mjesto koje je ugovorom
odredeno za utovar, ako to moze uciniti bez opasnosti za vozilo i ako se na tom mjestu teret
moze utovariti bez oSteCenja vozila. Posiljatelj za svaku posiljku mora prijevozniku predati
teretni list, koji se ispunjava u tri primjerka: za posiljatelja, prijevoznika i jedan primjerak za

primatelja.
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Smatra se da je prijevoz obavljen kada prijevoznik izvijesti primatelja o prispijecu tereta
u odredi$no mjesto i ako je teret pripremljen za predaju primatelju ili kad prijevoznik pokusa

predati teret primatelju.

Troskovi koji nastaju u cestovnom prijevozu mogu se promatrati s tri razlicita stajalista kao:

— troskove koje ima vrsitelj usluge prijevoza,
— troSkove koje ima korisnik usluge 1

— troSkove koje ima drzava, odnosno cjeloviti gospodarski sustav.

Troskove koje snosi prijevoznik tj. proizvodac prijevozne usluge, u pravilu su nizi od
cijene prijevozne usluge ponudene korisniku usluge. Prijevoznik predocuje korisniku svoju
cijenu u kojoj ukljucuje i svoju zaradu koja ovisi o trenutnom stanju na trziStu prijevoza.
Korisnik usluge prijevoza ima troskove samog prijevoza te tzv. dodatne troSkove nuzne za
odvijanje prijevoznog procesa. Dodatni troSkovi mogu biti troskovi pakiranja robe, istovara,
utovara i pretovara, troskovi osiguranja robe za vrijeme prijevoza, troSkovi eventualnog
gubitka robe zbog loma, rastura i kaliranja. Troskovi gospodarskog sustava su u prvom redu

U ulozenim sredstvima za izgradnju i odrzavanje cestovne, a i ostale prometne infrastrukture.

7.5. Medunarodni cestovni prijevoz

Medunarodni cestovni promet robe u cestovhom prometu obuhvaéa djelatnost
premjeStanja robe, iz jedne drzave u drugu, svim vrstama cestovnih vozila te druge
djelatnosti koje su u posrednoj vezi s cestovnim prijevozom, kao Sto su neke djelatnosti na
kopnenim terminalima, jer bez operacija utovara, istovara, pretovara, pakiranja, oznac¢avanja,
sortiranja i sli¢cnih agencijskih poslova, te poslova otpremnika i raznih kontrolnih poslova,

cestovni promet se ne bi mogao optimalno obavljati.

Sve to vodi do zakljucka da, koliko god je medunarodni cestovni promet organiziran,
sustavno reguliran preciznim konvencijama i propisima, iz raznih razloga dolazi do c¢estih
nesporazuma, otezavanja i usporavanja procesa prijevoza $to je prouzroceno prekomjerno

potrebnom dokumentacijom te raznolikos¢u raznih uvjeta potrebnih za ulazak u neku zemlju.

Mnogobrojni zakoni i konvencije koje se rabe u medunarodnom cestovnom prometu idu

u prilog izrazite zastupljenosti cestovnog prometa u prijevozu robe.
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Prijevoz stvari u medunarodnom cestovnom prometu moze se obavljati kao slobodan
prijevoz stvari, a isto tako i kao linijski prijevoz stvari. Domaci prijevoznik duzan je pribaviti
dozvolu za medunarodni prijevoz stvari (licenca), ako se medunarodni prijevoz u pojedinim

zemljama moze obavljati samo na taj nacin.

7.6. Isprave u medunarodnom cestovnom prijevozu

Ulazak u stranu drzavu moze biti uvjetovan ulaznom dozvolom doti¢ne zemlje. Dakle,
strani prijevoznik moze obavljati prijevoz na teritoriju druge drZzave samo na temelju
odgovarajuce dozvole za prijevoz, ako medunarodnim ili bilateralnim ugovorom nije
drugacije regulirano.

Za zemlje koje nisu ¢lanice Europske unije ulazne dozvole se reguliraju bilateralnim
sporazumom s pojedinim ¢lanicama Europske unije na nacelu godisnjih kvota, a na temelju

reciprociteta.

Pojedine drzave u pogledu prijevoznih dozvola mogu se sporazumjeti o:

— potpunoj liberalizaciji ulaska ukidanjem dozvola,
— liberalizaciji ulaska — raspodjela dozvola bez ogranicenja,

— razmjeni dozvola na bazi reciprociteta.
Dozvole mogu biti raznih vrsta i namjena kao:

— univerzalne dozvole: jednokratne, viSekratne, pograni¢ne ili tranzitne,
— dozvole za kombinirani prijevoz,
— CEMT dozvole.

Svaka drzava moze donijeti odredbu kojom se odreduje pojedina vrsta prijevoza za koju
se ne trazi dozvola izlaska. Dobivanjem ulazne dozvole za prijevoz kroz ili u pojedinu zemlje
prijevoznik se obvezuje pribaviti sve isprave koje mogu traziti razni organi doti¢ne zemlje,
ukoliko Zeli da se transport obavi bez ikakvih poteSkoca i nepotrebnih zastoja. Te su isprave

potrebne za osoblje, za vozilo, te za teret koji se prevozi.

Prva skupina potrebnih isprava u medunarodnom prijevozu za osoblje je:

— putovnica s valjanom vizom (prema potrebi),
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— domaca i medunarodna vozac¢ka dozvola,

— knjizica za provjeravanje rada posade vozila, tj. dopusteno vrijeme rada,

— putni radni list, tj. medunarodni putni nalog,

— potvrda o cijepljenju protiv zaraznih bolesti koju traze pojedine zemlje,

— bankovno kreditno pismo koje sluzi za podizanje novca u inozemstvu,

— potvrda o obvezatnoj promjeni novca za one zemlje koje to traze,

— cCek ili Stedna knjizica,

— EUROCARD ili druga vrsta kreditne kartice za osobnu uporabu,

— EURO obrazac u slu¢aju prometne nezgode,

— druge specifi¢ne potvrde koje ovise o vrsti prijevoza, npr. Potvrda o osposobljenosti

— vozaca za prijevoz po ADR-u.

Druga skupina isprava su isprave za vozilo u medunarodnom cestovnom prijevozu:

— interventna knjiZica s popisom opreme na vozilu i prikolici,

— domaca i medunarodna prometna dozvola,

— dozvola za prijevoz po cestama stranih zemalja (licenca),

— potvrda o uredenosti vozila za medunarodni promet, TIR karnet, ukoliko je potpisan
sporazum,

— potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz zZiveznih namirnica po propisima

— medunarodnog sporazuma ATP, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

— potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz opasnih tereta prema propisima

— medunarodnog sporazuma ADR, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

— dozvola ili potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz specijalnih posiljaka,

— izjava o koli¢ini goriva u spremniku za gorivo na propisanom obrascu za svaku
zemlju koja to trazi,

— servisne i kreditne kartice za nabavku goriva i maziva u inozemstvu,

— potvrda o obveznom osiguranju vozila, polica osiguranja i "zelena" karta,

— prijevozne karte za kombinirani prijevoz tereta "cesta-zeljeznica"i "cesta-brod"
ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

— potvrda o posebnoj opremi na vozilu,

— druge isprave potrebne da bi se mogao obaviti prijevoz.
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Iz navedenog se vidi da se radi 0 povecoj koli¢ini isprava i potvrda, ali moze biti i manja,
ukoliko se radi o prijevozu koji se ne ubraja u opasne vrste ili prijevoz ziveznih namirnica, tj.
ako se radi o uobi¢ajenom prijevozu s teretom koji ne podlijeze posebnim prijevoznim

uvjetima.*

Treca skupina isprava su isprave za robu u medunarodnom cestovnom prijevozu:

— nalog za utovar u polasku ili povratku,
— otpremne isprave poSiljatelja,
— medunarodni CMR teretni list, pri ¢emu treba paziti da se uzme dovoljno praznih
obrazaca za povratni teret,
— popis posiljki,
— veterinarske potvrde, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,
— fitopatoloSke potvrde, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,
— SDT potvrda posiljatelja o otpremi opasne robe,
— izvozne, uvozne ili provozne dozvole za posiljke,
— isprave koje omoguéuju naplatu vrijednosti posiljke posiljatelju (otpremnicka
potvrda),
— bankovne ili druge ugovorne akreditivne isprave,
— carinski popratni dokumenti:
— popratnica,
— karnet TIR,
— karnet ATA, ukoliko se radi o privremenom izvozu robe,
— Arabic manifest za prijevoz izmedu arapskih zemalja,
— ostali dokumenti potrebni za izvrSenje prijevoza.
— potvrda o podrijetlu robe,
— uvjerenje o kvaliteti robe,
— druge isprave po zahtjevu posiljatelja, primatelja, nalogodavca, carine ili drugih

subjekata koji imaju interes i ovlaStenje, traziti takve isprave.

“Baricevic, H.: Tehnologija kopnenog prometa, Rijeka, 2001., str. 171.
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7.7. Konvencije u medunarodnom cestovnom prijevozu

Za medunarodni cestovni promet mjerodavne su odredbe temeljnog zakona i brojnih
podzakonskih propisa, te medunarodnih konvencija i ugovora koji se sklapaju s drugim

drzavama:

1) Prijevoz robe prema sporazumu TIR (Transport internationalpourlaroutill Transport

internationalbyroad) pokazao se kao jedan od najuc¢inkovitijih medunarodnih instrumenata
izradenih pod pokroviteljstvom ekonomske komisije Ujedinjenih naroda za Europu.
Temeljna svrha i cilj TIR karneta je da u najvec¢oj mogucoj mjeri olaksa kretanje robe pod
carinskim nadzorom u medunarodnoj trgovini te da pruzi potrebnu carinsku sigurnost i
jamstvo zemljama prijevoza. Uporabom TIR Karneta izbjegava se nadleznost domaceg
jamstva i domaceg sustava dokumentacije, tj. sve carinske radnje obavljaju se preko jednog
carinsko provoznog dokumenta -TIR Kkarneta. Prednosti za sudionike prometnog i
vanjskotrgovinskog sustava su u tome S§to roba moze puno brze prelaziti preko drzavnih
granica s puno jednostavnijim carinskim postupkom bez otvaranja vozila i ambalaze u koju je

roba zapakirana.

TIR sustav temelji se na cetiri temeljna zahtjeva:

1) roba se mora prevoziti u vozilima ili kontejnerima koji pruzaju sva jamstva u pogledu
sigurnosti,

2) rad carinske sluzbe otpremne zemlje treba biti uskladen s radom carina tranzitnih
zemalja i zemlje odredista,

3) sve novcéane pristojbe i carinske takse koje se pojave u tijeku prijevoza moraju biti
osigurane i pokrivene medunarodnim pravovaljanim jamstvom za vrijeme cijelog
putovanja,

4) roba mora biti popracena medunarodno prihva¢enim karnetom pripremljenim za uporabu
u zemlji polaska, te da sluzi kao povjerljiva isprava u zemljama polaska, provoza i

odredista.

Prvim temeljnim zahtjevom TIR konvencija propisuje standarde za konstrukciju i
postupkeodobravanja prijevoza odredenim vozilima, te se roba moze prevoziti prema
konvenciji TIR samo u vozilima ili kontejnerima koji su odobreni za tu vrstu prijevoza. Ako

kontejner ili cestovno vozilo zadovoljava zahtjeve Konvencije, ovlasteno drzavno tijelo za
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odobravanje ili pregled izdaje tzv. svjedodZbu odobrenja ili ploc¢icu odobrenja za kontejnere.
Posebne odredbe se odnose na tesku i izvangabaritnu robu koja se ne moze provoziti u

normalnom prijevozu.

Drugi temeljni zahtjev je jamstveni sustav u kojem svaka udruga, koja predstavlja
prijevoznika u odredenoj zemlji, i koja je priznata od carinske uprave te zemlje, jamci
plac¢anje svih carina i pristojbi do kojih je doslo zbog nepravilnosti tijekom prijevoznog
procesa prema TIR konvenciji. Moze se, dakle, reci da za svaki prijevoz postoji domaci
partner kojem se carinske vlasti mogu obratiti u sluc¢aju nepravilnosti. Sve nacionalne
jamstvene udruge zajedno sacinjavaju jedan jedinstveni lanac koji povezuje sve zemlje
potpisnice TIR konvencije. Taj je lanac pod upravom i zastitom Medunarodne unije za

cestovni promet (IRU, Geneve).

Treci temeljni zahtjev, osim plocice TIR na samom vozilu, jesu karneti TIR koje izdaje
Medunarodna unija za cestovni prijevoz jamstvenim udrugama pod odredenim propisanim
uvjetima. Tada jamstveno poduzece izdaje TIR karnete prijevoznicima u svojoj zemlji prema
uvjetima kojim je prijevoznik obvezan prema toj udruzi. Predocenje pravovaljanog karneta
TIR na kojemu su imena, pecati i potpisi IRU i udruge izdavaca, i koji je propisno ispunio
prijevoznik, dovoljan su dokaz i o pravovaljanosti jamstva. TIR karnet ostaje pravovaljan do
obrade u carinskoj ispostavi odredista, uz uvjet da je operacija pocela u carinskoj ispostavi

polaska u roku koje je odobrila udruga izdavaca.

Cetvrti i posljednji zahtjev na kojem pociva TIR sustav je medunarodno priznanje mjera
carinske kontrole. Po tom nacelu roba koja se prevozi u plombiranim cestovnim vozilima
nece se pregledavati u carinskim ispostavama tranzitnih zemalja. To, dakako, ne iskljucuje
mogucnost da se obavi carinski pregled robe na licu mjesta, ukoliko se sumnja na nekakvu

nepravilnost, ali su u praksi takvi pregledi vrlo rijetki.

2) Prijevoz robe prema CMR (ConventionrelativeanContract de transport international de
marchandisespourroute) odreden je odredbama koje se odnose na odgovornost vozara za
radnje i propuste njegovih predstavnika i drugih osoba ¢ijim se uslugama Kkoristio u
obavljanju prijevoza; zakljuc¢enju ugovora o prijevozu; odgovornosti vozara za potpun ili
djelomican gubitak ili oSte¢enje robe, odnosno za zakaSnjenje u isporuci, potrazivanju i

postupku primopredaje robe; te rokovima zastarjelosti prava za pokretanje postupka u
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slu¢aju gubitka i oSteCenja robe; odnosima viSe cestovnih prijevoznika koji obavljaju

prijevoz po jednom ugovoru, odnosno u uzastopnom prijevozu.

Temeljne znacajke prijevoza prema ovom sporazumu jesu:

— prijevoz se obavlja uz koriStenje medunarodnog teretnog lista,
— tijekom prijevoza roba se nalazi pod carinskim nadzorom; carinski pregledi su na

izlaznoj, ulaznoj carini, kao i na grani¢nim prijelazima.

Struktura prijevoznog procesa prema sporazumu CMR sastoji se od tri faze.

U prvoj fazi se daju ili primaju upute 0 moguénostima prijevoza, odreduje se vozilo,

vozac i pravac kretanja, te ispisuje potrebna dokumentacija.

Druga faza je provedba prijevoznog procesa u kojoj dobivanjem naloga za ukrcaj posada
vozila najprije mora pripremiti vozilo za utovar. Nakon toga uspostavlja vezu s poslovnim
partnerom kako bi ustanovila nije 1i do§lo do promjene u svezi s prvobitnim dogovorom.
Kada se dode na ukrcaj, voza¢ bi trebao biti nazo¢an pri samom ukrcaju glede provjere da li
je utovarena odgovarajuca, tj. predvidena koli¢ina tereta. Kad je to provjereno, vozac
potpisuje dokument o preuzimanju robe, te od tog trenutka preuzima svu odgovornost na
sebe. Sve eventualne primjedbe o oStecenoj robi, ambalazi ili nekim drugim nedostacima
voza¢ navodi prije potpisivanja dokumenta o preuzimanju robe. Nakon toga odlazi vozilom
na carinarnicu gdje se javlja svom otpremniku i tu obavlja carinski pregled robe. Ukoliko svi
podaci u dokumentima odgovaraju ¢injenicom stanju, vozilo se plombira, a voza¢ preuzima
od otpremnika dokumentaciju koja prati robu: robne racune, EUR potvrdu o podrijetlu robe i

CMR medunarodni teretni list.

Treca faza podrazumijeva tehnicku, administrativnu i komercijalnu komponentu

zavrSetka cjelovitog tehnoloSkog procesa u cestovnom prijevozu tereta.

3) Prijevoz robe prema sporazumu ADR (Accordeuropeenrelativau transport

internationaldesmerchandisesDangereues par Route) objedinjava verificiranu nomenklaturu
opasnih tvari i tereta, propise o pojedinaénom i zajedni¢kom pakiranju opasne robe, natpise i
listice opasnosti na pakiranjima, odredbe u teretnom listu, propise o prijevozu, propise 0

prijevoznim uredajima i pretovarnim operacijama (opce i posebne), certifikat o ispravnosti
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vozila za prijevoz odredenih opasnih tvari klase IVb i liste za oznafavanje vozila koje

prevoze doticne tvari.

Taj sporazum o prijevozu opasne robe cestom ima veliko zna¢enje u vanjskotrgovinskom
i prometnom sustavu jer se kao predmet razmjene materijalnih dobara u prometu cestovnim
vozilom u velikom obujmu javljaju tvari i predmeti, koje, zbog odredenih specificnosti i
prirodnih svojstava, zahtijevaju da se njima postupa s posebnom pozornos$¢u i uz prethodno
poduzimanje brojnih sigurnosnih mjera. Posebna pozornost posvecuje se opashim teretima
koji, u pravilu, naruSavaju ili uniStavaju ljudsko zdravlje i zivot, covjekovu okolinu, floru i

faunu, materijalna dobra i sigurnost prometa.

Medunarodni otpremnici, kao i drugi sudionici u medunarodnom cestovnom prometu,
duzni su poduzeti nuzne i propisane preventivnhe mjere sigurnosti prilikom pakiranja,
pretovara i prijevoza opasne robe, a ako se nezgoda ve¢ dogodi, duzni Su primjenjivati sve

propisane mjere u sprjecavanju Sirenja djelovanja opasnog tereta.

4) Prijevoz robe prema sporazumu CEMT (ConferenceEuropeendesministresdes

transport). Prijevoz robe u medunarodnom prijevozu prema sporazumu CEMT obavlja se
samo izmedu zemalja koje su potpisnice tog sporazuma. CEMT se koristi za prijevoz robe
izmedu mjesta utovara i mjesta istovara koja se nalaze u dvjema razlicitim zemljama
¢lanicama Europske konferencije ministara prometa. CEMT dozvola izdaje se na ime i ne
moze se prenositi na drugu osobu, a u slu¢aju da se dozvola zloupotrebljava ili ukoliko se
nedovoljno koristi, moze se 1 oduzeti. Dozvola se svaki put koristi za samo jedno pojedinacno
vozilo ili za jednu kompoziciju, tj. kamion s prikolicom. Dozvola i putni dnevnik ¢uvaju se u
vozilu za vrijeme medunarodnog prijevoza, a nakon isteka valjanosti dozvola se vraca
Ministarstvu. Pri vodenju putnog dnevnika treba voditi brigu da su dnevnik i dozvola uvijek
u vozilu, te da se dnevnik popunjava prije putovanja (upisuje se datum i mjesto polaska,
zemlja, vrsta i koli¢ina robe). U slu¢aju usputnog utovara upisuje se samo ukupni put, bez
obzira na usputni utovar ili istovar; ukoliko se tekst prepravlja, mora se paziti da ono §to je
bilo napisano mora biti precrtano tako da se vidi Sto je bilo napisano, a popunjeni listovi

putnog dnevnika predaju se nadleznoj instituciji zemlje koja ih je izdala.
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8. Tehnologija cestovnog teretnog prometa

Tehnologija cestovnog teretnog prometa, kao znanost i kao aktivnost , podrazumijeva
primjeren kvantum interdisciplinarnin ( tj. interaktivno povezanih brojim znanstvenim
disciplinama, pri ¢emu se sintetiziraju spoznaje, nacela, metode, aksiomi...) u
multidisciplinarnih ( tj. u tehnoloskih, prometnoorganizacijskih, prometnoekonomskih,
prometnopravnih (...) znanja, umije$anosti, vjeStina u sposobnosti tehnologija prometa i
prometnih menadzera, koji primjenom brojnih postupaka,odnosno procesa uz uporabu
cestovnoprometne infrastrukture i suprakstruture, proizvode prometne usluge. Postupci,
odnosno procesi proizvodnje prometne usluge u cestovnom prometu jesu brojni, slozeni i
dugotrajni, a Sto zavisi od vrste predmeta prijevoza, vrste nacina prijevoza, prijevoznih
sredstava, duljine prijevoznog puta, te da li se Koristi konvencionalni, kombinirani ili

multimodalni transport s viSe ili manje transportnih tehnologija.

Univerzalni model tehnologije cestovnog prometa ¢ine tri specifi¢ne (pod) tehnologije, a

to su:

1. priprema tehnologije prijevoza
2. provedba tehnologije prijevoza

3. zavrSavanje tehnologije prijevoza
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vanja vozka, ceslovne - Plana provedoe opera- slaganja tereta pretovara ferefa « Ugovoma konfrola kvalltele | kvantitete - robe
inkrastrukture cija utovara tereta - Kontrola  sposobnost - Predaja lereta [z skladidta primateljima i
i suprastrukture « Posade vozla vozia | posade organizacia  dalfnje olpreme '
- Oslale pripreme - Isprava za manpulianje - Ispostaviianie | pribavija- - Riesavanje reklamacia u svezi sa sklopenim
stedstava rada i prievoz tereta nje prijevoznih i deugih ugovorima 0 feretu, o vozilu, o posadi i o5
~ Ostale pripremo procesd  jeprava u svezi s fare- talim poslovima
prievoza fom, plovilom | posadom L Analiza prijevomoga polvata s tehmickog, tehno-
lodkog, organizacijskog, ekonomskog | pravnog
stajalista
3. PRIPREMA 4, PRIPREMA
ORGANIZACKE PROVEDBE TRECA FAZA
PRWEVOZA PRLEVOZA
«Izbot prievoznog puta |- Skiapanje ugovora: - Dolazak i postavijane vozia na
- Izbor prievoznog sredstva | o pakdranju | signiranju tereta Istovamo mjesto
- Izbor prijevozne tehnologle | o vaganju | sortiranju tereta  Istovar | kontroia stovara lereta ‘
. Odredvane viemena piv | 0 priovozy lorola - Spedlerski posiovi U svezi s istovarom il
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Shema 4. Tehnologija prijevoza tereta u cestovnom prometu

8.1. Tehnologija pripreme prijevoza

Postupci pripreme prijevoza robe u cestovnom prometu obuhvaca Cetiri skupine

pripremnih aktivnosti:
1. Pripremu sredstava za rad

Ta priprema obuhvaca temeljitu, stru¢nu i kvalitetnu analizu tehniCkog obiljezja
vozila, cestovne infrastrukture i suprakstrukture te ocjenu stupnja njihove sposobnosti za

eksploataciju...

2. Pripremu procesa prijevoza
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Ta primjena obuhvaca plan prijevoza, pripremu tereta i vozila, pripremu mehanizacije
za utovar tereta i vozila za prijevoz, pripremu mehanizacije za utovar tereta, pripremu
posade vozila, isprave...

3. Pripremu organizacije prijevoza

Ta priprema obuhvada: izbor prijevoznog puta, prijevoznog sredstava, prijevozne
tehnologije, odredivanje vremena prijevoza, analizu Cinitelja od utjecaja na instradaciju,

doziv robe, pripremu prijevoznih i drugih isprava...
4. Pripremu provedbe prijevoza

Ta priprema obuhvaca: zaklju¢ivanje ugovora o pakiranju i signiranju, vaganju i
transportnom osiguranju tereta, uzorkovanje robe, ugovorenu kontrolu, poslove u

carinskom postupku...

8.2. Tehnologija provedbe prijevoza

Sve postupke i radnje provedbe cestovnog teretnog prijevoza moguce je sustavno svrstati

u tri relevantne faze:
1. Prva faza provedbe prijevoza

Ta faza obuhvaca: postavljanje vozila, primopredaju tereta, utovar, slaganje 1 zaStitu
tereta, kontrolu utovara i slaganje tereta, kontrolu sposobnosti vozila i posade,

ispostavljanje i pribavljanje prijevoznih i drugi isprava...
2. Druga faza provedbe prijevoza

U toj se fazi prevozi teret od utovarnog do istovarnog mjesta ( terminala) i obavljaju
brojni odgovorni i stru¢ni poslovi u vezi s vozilom, teretom i posadom u tijeku

prijevoza...
3. Treca faza provedbe prijevoza

To je zavrSna faza provedbe tehnologije prijevoza. U toj fazi vozilo dolazi na
istovarno mjesto, gdje se istovaruje (ili pretovaruje) teret i obavljaju brojni Spedicijski 1

drugi poslovi u vezi s teretom, vozilom, posadom...
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8.3. Tehnologija zavrSavanja prijevoza

I nakon ,,provedbe tehnologije prijevoza®, procesi cestovnoga teretnog prometa nisu
zavrSeni, jer se oni kontinuirano nastavljaju i bez prestanka obréu. ZavrSavanje prijevoznog
procesa je, zapravo, pretpriprema novog ciklusa prijevoza, jer ona istodobno sadrzi i zavrsne i

neke pripremne postupke prijevoza...

Ako se imaju na umu brojni postupci, odnosno procesi, funkcije, poslovi i radnje $to se,
redovito, pojavljuju u tehnologije pomorskog teretnog prometa, a prije su spomenuti samo oni
najvazniji, postavlja se pitanje koja, kakva i kolika znanja trebaju imati Kreativni i operativni
kadrovi ili, tocnije, tehnolozi prometa, prometni menadzeri, koji izvrSavaju ili organiziraju
izvr§avanje slozenih procesa u pomorskom teretnom prometu. Znanstveno utemeljen odgovor
na takvo pitanje zahtijevao bi prostor posebne znanstvene rasprave, pa se zbog toga na njega

odgovara kratko i pojednostavljeno.

Cinjenica je da takve struéne, sloZene i brojne postupke, procese, poslove i radnje u
pomorskom teretnom prometu ne moze kvalitetno obaviti ili organizirati ni jedan pojedinac
bez obzira na njegov profil izobrazbe, zvanja, znanja, iskustva, vjesStine 1 sposobnosti. Oni,
naime, jednostavno nadmasuju intelektualne, obrazovne, iskustvene i psiholoske moguénosti
i sposobnosti pojedinca. Iz te neprijeporne Cinjenice izlazi i druga ¢injenica, a ta je da te
brojne i1 sloZene postupke, procese, poslove 1 radnje u pomorskom teretnom prometu moze
kvalitetno obavljati jedino interdisciplinarno obrazovan i iskusan tim kreativnih i operativnih
tehnologa prometa 1 prometnih menadZera: prometnih inZenjera, ekonomista,
pravnika,elektroni¢ara,s viSegodiSnjim specijalistickim iskustvom u pomorskom prometu,
pomorskoj trgovini, medunarodnoj razmjeni, medunarodnoj Spediciji 1 slicnim prometnim

(usluznim) djelatnostima. °

°Zelenika. R.: Prometni sustavi, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka 2001. str. 467
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9. Odnos logistike i transporta

9.1. Upravljanje prijevozom i logistikom

Upravljanje prijevozom moze se definirati kao planiranje, implementacija i kontrola
prijevoznih usluga kako bi se postigli organizacijski zadaci i ciljevi. Dok je prije upravitelj

prometa kontrolirao prijevozna sredstva, sada tu kontrolu vr§i menadzer integralne logistike.

Upravljanje prijevozom obuhvaca postavljanje ljudi i opreme na opce zadatke i zatim njihovu
podjelu na specificne zadatke. Na primjer, neko poduzece treba osigurati specijalnu usluga
prijevoza za velikog korisnika. Direktori u tom poduzecu dodijelit ¢e kamione i vozace tom
kupcu. Svakog dana, kada bi postalo jasno kamo se odvozi kupcev teret, posebni kamioni 1
vozaci rasporedili bi se zbog prikupljanja posebnog tereta. Koji kamion je otiao kamo ovisilo bi
o tome koji bi kamioni 1 vozaci bili dostupni kada je trebalo izvrSiti uslugu. Kamion bi zatim
pokupio odredeni teret, odvezao ga od posiljatelja do odredisSta i isporucio ga. IzvrSenje ovog

zadatka zatim bi se ocijenilo na osnovu kupcevih o¢ekivanja vezanih za uslugu.

Upravljanje prijevozom moze uklju¢ivati i pregovaranja s vanjskim prijevoznicima za
usluge koje tvrtka ne bi htjela obavljati. Prijevoz moZe biti privatni (vlastiti), unajmljen ili
mjesovit. U privatnom prijevozu poduzec¢a kupuju usluge prijevoza od drugih poduzeca koja ih

nude. MjeSoviti prijevoz koristi 1 privatni 1 unajmljeni prijevoz.

9.2. Logisticke djelatnosti u svezi s transportom

Transportni prometni sustavi ne mogu optimalno funkcionirati bez partnerske suradnje s

mnogobrojnim logisti¢kim djelatnostima, kao §to su®:

— djelatnosti medunarodnog Speditera,

6Zelenika, R.: Logisticki sustavi, Rijeka, 2005., str. 96.
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— djelatnosti luc¢kih slagaca ,

— djelatnosti skladista i terminala,

— djelatnosti carinskih skladista,

— djelatnosti slobodnih zona,

— djelatnosti robnotransportnih centara,

— djelatnosti robnodistribucijskih centara,
— djelatnosti robnotrgovinskih centara,

— djelatnosti logistickih centara,

— djelatnosti pomorskih agenata,

— djelatnosti izvrsitelja ugovorne kontrole,
— djelatnosti osiguravajucih drustava,

— djelatnosti tijela drzavne uprave,

— ostale logisticke djelatnosti.

Navedene djelatnosti predstavljaju znacajne elemente prometne logistike i zasluzuju

veliku pozornost u prometu te ukupnoj medunarodnoj razmjeni.

9.2.1. Djelatnosti medunarodnog Speditera

Govore¢i o prometnoj logistiki, a ne ulaze¢i dublje u problematiku medunarodne
Spedicije, moze se reci da je djelatnost medunarodne Spedicije jedan od glavnih elemenata ili

karika u lancu prometne logistike.

Djelatnost medunarodne S$pedicije igra vrlo znacajnu ulogu u prometnoj logistiki, kao
logistici uopce, jer Spediter (otpremnik) je organizator otpreme, dopreme, uvoza, izvoza i

provoza robe.

Djelatnosti Speditera u novije vrijeme podrazumijevaju u svijetu i poduzeca za logistiku koja
uz klasi¢ne Spediterske poslove obavljaju i druge poslove iz podrucja logistike kao §to su
agencijski poslovi, poslovi prijevoza te drugi specijalizirani poslovi vezani za kretanje robe od
mjesta proizvodnje do mjesta potrosnje. Djelatnosti medunarodnog Speditera najbolje se vide iz

zadataka i poslova medunarodnog speditera:
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Osnovni poslovi medunarodne Spedicije

— sudjelovanje kod sklapanja kupoprodajnih ugovora,
— instradacija,

— doziv robe,

— zakljucivanje ugovora o prijevozu robe,

— prihvat robe radi otpreme,

— otprema robe u uzem smislu,

— doprema robe u uzem smislu,

— ukrcayj,iskrcaj i prekrcaj robe,

— ispostavljanje ili nabavljanje prijevoznih isprava,

— sklapanje ugovora o transportnom osiguranju,

— uskladistenje robe,

— radnje u svezi s carinjenjem robe,

— kontrola i reklamacija vozarine, carine i drugih dazbina,

— obavjestavanje komitenata.

Specijalni poslovi medunarodne Spedicije

zakljucivanje ugovora o pakiranju i signiranju i obavljanje tih poslova,
zakljucivanje ugovora o vaganju i sortiranju i obavljanju tih poslova,
izdavanje jaméevnih pisama

izdavanje Spediterskih potvrda i drugih FIATA — isprava,

uzorkovanje robe,

zastupanje nalogodavca u sluc¢aju (generalne) havarije,

ugovorna kontrola kvalitete i kvantitete robe u medunarodnom prometu,
hranjenje i pojenje Zivih Zivotinja,

doledivanje robe,

sajamski poslovi,

lizing (leasing) poslovi,

43



— konsignacijski poslovi,

— medunarodni pomorski prometno - agencijski poslovi,
— kreditiranje nalogodavaca,

— zbirni promet,

— drugi propisani ili uobicajeni poslovi

9.2.2. Djelatnosti pomorskih agenata

Pomorski agenti obavljaju osnovne poslove koji se mogu sistematizirati u tri skupine:
zastupanje, posredovanje i pomaganje u ime, po nalogu i za ra¢un nalogodavca (tj. brodara).
Svoje specijalne (sporedne) poslove (npr. upravljanje brodovima menadzment, kvalitativno 1
kvantitativno utvrdivanje stanja tereta, turistiCko-agencijski poslovi, mjenjacki poslovi,
strazarenje na brodu...) obavljaju u svoje ime, a za tudi racun. Pri sklapanju ugovora 0 prijevozu
stvari morskim brodovima Spediter veoma cesto stupa u pravno-ekonomske odnose s pomorskim
agentima. Pomorski Spediteri mogu, uz obavljanje klasi¢nih Spediterskih poslova u vezi s

otpremom, dopremom i provozom robe, obavljati poslove pomorskih agenata (...).

9.2.3. Djelatnost osiguravajucih drustava

Osiguravajuca drustva su pravne osobe koje se profesionalno bave imovinskim i Zivotnim
osiguranjem i/ili reosiguranjem. Za aktivne sudionike u transportnim i prometnim sustavima
posebno je vazno transportno kasko i kargo osiguranje koje moze biti nacionalno i medunarodno
(...)- Najrazvijenije je pomorsko kasko i robno osiguranje i reosiguranje, kao i osiguranje
odgovornosti brodara po pravilima P.&I. klubova. Kasko i kargo u nepomorskim granama
transporta i prometa ima svoje mnogobrojne specificnosti u odnosu na takva osiguranja u

pomorskom sustavu.

9.2.4. Djelatnosti izvrsitelja ugovorne kontrole

Izvrsitelji ugovorne kontrole jesu pravne ili fizicke osobe, gospodarstvenici, koje, u
pravilu, obavljaju u ime, po nalogu i za racun svojega nalogodavatelja (najceS¢e prodavatelja
izvoznika i kupca -uvoznika) ugovornu kontrolu robe te odredene pravne radnje. To cine
profesionalno, stru¢no i nepristrano. Njihovi osnovni poslovi jesu: kontrola kvalitete (kakvoce)

robe, kontrola kvantitete (kolicine) robe i kvalitativno i kvantitativno preuzimanje robe. Oni
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obavljaju i mnogobrojne specijalne (sporedne) poslove, kao npr.: kontrola pakiranja robe,
kontrola otpreme robe, kontrola i nadzor ukrcaja, iskrcaja, prekrcaja, prijevoza i slaganja robe u
prijevozno sredstvo, kontrola skladisnoga prostora i/ili nadina uskladiStenja robe, kontrola
prijevoznih sredstava, laboratorijsko ispitivanje, uzorkovanje robe, struc¢ne ekspertize (...).

Gotovo sve svoje poslove izvrsitelji ugovorne kontrole obavljaju u morskim lukama.

9.2.5. Djelatnosti tijela drzavne uprave

U funkcioniranju transportnih i prometnih sustava, posebno onih s elementima

inozemstva, imaju posebnu vaznost brojna tijela drzavne uprave, kao $to su:
1) Carinska sluzba.

To je sluzba tijelo drzavne uprave koje obavlja carinjenje robe pri prijelazu robe preko
drzavne granice. Carinska sluzba stiti interese drzave u nadzoru nad prometom roba u uvozu,
izvozu ili tranzitu u skladu s carinskim zakonima, propisima i1 drugim aktima pojedine drzave.
Roba koja se uvozi u nacionalno podruéje obavezno podlijeZze carinskom nadzoru i to prelaskom
carinske crte i ostaje pod carinskim nadzorom sve dok se ne sprovede postupak carinjenja.
Postupak carinjenja robe sastoji se od: podnoSenja deklaracije, prijema deklaracije, pregleda
robe, svrstavanja robe po carinskoj tarifi i drugim tarifama, utvrdivanja carinske osnovice,
naplac¢ivanja utvrdenih iznosa carine, naknadnoga obrac¢unavanja, naplac¢ivanja i povrata carine i

drugih uvoznih pristojbi.

Carinski propisi, odnosno propisi 0 carinskom postupku znatno utje¢u na odvijanje
transportnoga poslovanja. Prekrcavanje tereta s broda na brod moguc¢e je samo uz prethodno
pismeno odobrenje carine i pod carinskim nadzorom. Podaci o prekrcaju tereta unose se u
manifest broda na koji je prekrcaj obavljen. Brod i roba prijavljuju se carini podnoSenjem
manifesta. Carinski postupak u vezi s brodom koji dolazi iz inozemstva obavlja se odmah nakon
sanitarne, fitosanitarne i veterinarske kontrole broda. Manifest mora sadrzavati osnovne podatke
kao Sto su: ime i drzavna pripadnost broda, ime i prezime zapovjednika broda, odredi$na luka,
odnosno maticna luka, oznake i brojevi na koletama, broj i vrsta koleta, koli¢ina i naziv robe i
brojevi brodskih teretnica za teret koja se treba iskrcati, odnosno za teret koji je ukrcan u luci.
Carinska pregled broda sastoji se od pregleda manifesta i stanja tereta, stvari koje pripadaju
posadi, putni¢ke prtljage predane na prijevoz broda, namirnica, pogonskoga i potroSnoga

materijala s podacima navedenim u manifestu, te pregleda svih brodskih prostorija. Sli¢ne su
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radnje u carinskome postupku i u kopnenim granama transporta, rije¢nom i zra¢énom transportu i

prometu.

2) Veterinarski inspektorat

Veterinarsko-zdravstvene preglede i kontrolu na grani¢nim veterinarskim prijelazima obavlja
grani¢ni veterinarski inspektorat. Pregled i kontrola primjenjuju se na zivotinje i proizvode
zivotinjskoga podrijetla radi zastite zdravlja ljudi i Zivotinja te obavljaju se i kontrole objekata,
robe i prijevoznih sredstava koji mogu biti prijenosnici zaraznih bolesti zivotinja. U veterinarsku
kontrolu moze su ukljuditi i kontrola koja se odnosi na kakvocu i kontrolu radi o¢uvanja

ugrozenih vrsta Zivotinja.

3) Sanitarni inspektorat

Sanitarni nadzor obuhvaca nadzor nad osobama i djelatnostima, gradevinama, prostorijama,
prostorima i uredajima koji mogu na bilo koji nac¢in Stetno utjecati na zdravlje ljudi. Pravne i
fizicke osobe duzne su na zahtjev sanitarnoga inspektorata, u roku koji on odredi, dostaviti

podatke te druge opce i pojedinacne akte koji su potrebne za obavljanje sanitarnoga nadzora.

Budu¢i da su morske luke otvorene za medunarodni transport i promet i da ujedno
predstavljaju grani¢ni prijelaz, odnosno carinsko podrucje, potrebno ju u njima provoditi
sanitarni nadzor nad robom, putnicima, posadom, ali i nad samim brodom kako bi se zemlja
uvoznica zastitila od unosSenja zaraznih bolesti iz inozemstva. Dakle, i u lukama kao grani¢nim
prijelazima treba se obaviti zdravstveni pregled koji obavlja grani¢ni sanitarni inspektorat koji

djeluje pri Ministarstvu zdravstva.

Grani¢na sanitarna inspekcija obavlja sanitarni nadzor nad osobama, njihovim stvarima i
prijevoznim sredstvima u prometu preko drzavne granice, a sa svrhom zaStite stanovniStva od
unosenja i Sirenja zaraznih bolesti; zdravstvenom ispravnosti namirnica i predmeta opée uporabe,
te sirovina za njihovu proizvodnju u prometu preko drzavne granice; uvoz otrova i radioaktivnih
tvari 1 nad prijevozom i1 provozom otrovnih i radioaktivnih tvari preko drzave granice te

prijenosom umrlih osoba iz inozemstva u odredenu drzavu.
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Prilikom dolaska broda u luku obavlja se pregled broda. Da bi sanitarni inspektorat utvrdio
postojece stanje, mora pregledati robu, poslovne prostorije i uredaje, poslovne knjige, ugovore te

druge potrebne dokumente. Upravo se tu o¢ituje uloga Speditera kao koordinatora.

4) Fitosanitarni inspektorat

Osnovni zadatak fitosanitarnoga inspektorata jest spre¢avanje unoSenja i Sirenja biljnih
bolesti i Stetoc¢ina. U tu svrhu propisuju se mjere fitosanitarne kontrole pri uvozu, izvozu i
provozu bilja na granicnom prijelazu koju obavlja fitosanitarni inspektorat. U okviru svoje
djelatnosti fitosanitarne inspektorat obavlja zdravstvenu kontrolu bilja u prometu preko granice i
izdaje svjedodzbe o zdravstvenom stanju posiljaka bilja kada to trazi zemlja uvoznica ili zemlja
preko koje se posiljka provozi, provjerava je li za sredstvo za zastitu bilja koje se uvozi izdana
dozvola ili rjeSenje kojim se dopusta uvoz, uzima uzorke bilja na propisan nacin bez naknade
vrijednosti uzoraka, kontrolira isprave pravnih i fizickih osoba u vezi s provodenjem propisa o
za$titi bilja u prometu preko drzavne granice, zabranjuje ili ograni¢ava uvoz ili provoz posiljke

bilja ako se utvrdi da je posiljka zarazena (...).

Posiljke bilja i drugih proizvoda i predmeta koji se uvoze, a kojima se mogu prenositi
StetoCine bilja, moraju imati svjedodzbu o zdravstvenom stanju bilja (fitocertifikat), koji je izdala

zemlja izvoznica u skladu s vaze¢im medunarodnim pravnim aktima.

Spediter je duzan o prispijeéu posiljke bilja obavijestiti grani¢nu inspekciju. Uz to $to treba
pri uvozu zatraZiti zdravstveni pregled posiljke, Spediter treba osigurati da morske luke i rijecna
pristanista, skladiSta i1 terminali u kojima se mora obavljati obvezni pregled imaju uvjete za
kvalitetno i sigurno obavljanje zdravstvenoga pregleda bilja. Nakon obavljenog pregleda Spediter

snosi troSak za zdravstveni pregled bilja u ime svojega nalogodavatelja (...).

5) Trzi$ni inspektorat

Ureduje nacine i uvjete obavljanja gospodarskih djelatnosti na domaéem trzistu,
vanjskotrgovinsko poslovanje, obavljanje obrta, zaStite potroSaca, cijene proizvoda i usluga,
naknade, pristojbe, pretplate i druge slicne naknade koje se zaracunavaju po propisu, kakvoéu
proizvoda, nadzor kakvoce proizvoda pri uvozu i izvozu (...). U obavljanju inspekcijskog

nadzora trzi$ni inspektorat ovlasten je pregledavati poslovne prostorije, proizvode, uredaje i
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opremu, poslovne knjige i evidencije, isprave i drugu poslovnu dokumentaciju $to mu

omogucuje uvid u poslovanje pravnih ili fizi¢ckih osoba.

9.2.6. Ostale logisticke djelatnosti

Uz prethodno spomenute logisticke djelatnosti u vezi s transportnom i prometom, u
funkcioniranju transportnih i prometnih sustava, imaju posebno vaznu ulogu i druge logisticke
djelatnosti, kao $to su djelatnosti luc¢kih kapetanija (koje brinu o sigurnosti plovidbe brodova,
sigurnosti ljudi na moru, nadziru dolazak brodova u luke i odlazak iz njih...), grani¢ne policije
(koja obavlja kontrolu prometa i putnika na grani¢nim prijelazima na kopnu i moru...),

financijskih institucija (...).

9.3. Povezanost sudionika u prometnom i logistickom sustavu

Suvremene tehnologije transporta podrazumijevaju moguénost brzog, sigurnog i racionalnog
prijevoza robe na ukupnom prijevoznom putu, Sto znaci efikasan prijevoz robe od proizvodaca
do potrosaca. Povezivanje i djelomi¢no preklapanje prijevoznih tehnologija namece se kao
neminovnost za svaku zemlju, posebice pomorsku zemlju koja Zeli ukljucivanje u suvremene
prometne i robne tokove. Sve to trazi dobru organizaciju rada koja podrazumijeva izgradnju

suvremenih terminala, robnotransportnih centara i skladista.

Slaba prometna povezanost hrvatskih morskih luka sa zaledem u proslosti bila je osnovni
ograni¢avajuci ¢imbenik njihovog brZzeg razvoja i modernizacije. Zbog zastarjelosti kopnenih
prometnica i njihove nedovoljne propusne moci te zastarjelosti tehnologije luckih kapaciteta
hrvatske morske luke gubile su u proslosti svoj izrazito povoljan prometno-geografski polozaj,
Sto se odrazavalo ne samo na opadanje tranzitnog prometa ve¢ i na mogucnost boljeg

gospodarskog razvoja.

Zbog svega navedenog neophodno je ubrzati modernizaciju i rekonstrukciju glavnih
magistralnih, Zeljezni¢kih i cestovnih pravaca koji povezuju jadranske luke s veéim
gospodarskim srediStima srednje Europe. Osim prometnica siguran, brz i efikasan prijevoz roba
zahtjeva razvoj informacijskog sustava, koji treba omoguciti pracenje roba i usmjeravanje roba

prema prijevoznim i prekrcajnim kapacitetima.
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U sklopu nove prometne politike, potrebno je da nositelji prometnog sustava sagledavaju
moguénost utvrdivanja jedinstvene tarifno-luc¢ke politike u tranzitu, radi vece konkurentnosti sa
stranim lukama $to znaci da luke 1 Spediteri budu nositelji zajednickog nastupa na prometnom
trzistu. Uz to Spediterska poduzeca i pomorski agenti trebaju objediniti svoj rad i posvetiti
dodatnu pozornost dugoro¢noj organizaciji prometnog trzista. To znaci objedinjavanje rada luka,
zeljeznice, cestovnih prijevoznika, brodara te ostalih sudionika vanjskotrgovinskog i prometnog

sustava.

Iz svega navedenog proizlazi da su luke (kontejnerski terminali) istaknuti i suvremeni objekti
makrologistickog sustava te mjesta spajanja prometnih procesa s podjelom rada i instrumentima
koncentracije i kooperacije. Koncentracija pritom oznacava da se veci broj prostorno i vremenski
rasporedenih prijevoza objedinjuje glede S$to ravnomjernijega, postojanijeg 1 opsezZnijeg
optere¢enja djelotvornih prometnih uredaja s intenzivnim fiksnim troSkovima prometnih

sredstava.

Posebice treba naglasiti da se utemeljenjem regionalnih kontejnerskih i multimodalnih
centara omogucuje stvaranje cjelovite mreze terminala koja je ugradena u jedinstveni prometni i
gospodarski sustav koncipiran na logistickim nacelima. Tako koncipirani prometni tokovi na
jednom mjestu predstavljaju vrlo znacajne infrastrukturne objekte makrologistike, ¢iji nedostatak
danas stvara probleme u funkcioniranju prometa i gospodarstva Republike Hrvatske kao izrazito

pomorske i prometne zemlje.

Osim navedenih najznacajnijih sudionika na prometnom pravcu kao $to su luke, brodari,
zeljeznicki, cestovni 1 rije¢ni promet te Spediteri, treba naglasiti i ostale djelatnosti u prometnoj
logistiki koje osiguravaju funkcioniranje rijecke luke kao logisticke platforme. To su djelatnosti
carinskih skladista, djelatnosti slobodnih zona, djelatnosti logistickih centara, djelatnosti
pomorskih agenata, djelatnosti ugovorne kontrole robe, djelatnosti osiguravajuc¢ih drustava te
djelatnosti tijela drzavne uprave (carinska sluzba, veterinarski inspektorat, sanitarni inspektorat,

fitosanitarni inspektorat, lucke kapetanije i grani¢na policija)

Imajuci na umu sve navedene sudionike i djelatnosti u prometu, treba naglasiti koordinacije
sudionika. Ta koordinacija podrazumijeva stalne dogovore, analize harmonizaciju svojih
djelatnosti, posebice pojedinih sluzbi i koordinatora. Analizirajuci suradnju navedenih sudionika

na prometnom pravcu te na podrucju luke i njenom okruzenju treba reci da ima prostora za jos
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bolju suradnju koja moze doprinijeti boljem funkcioniranju prometnog lanca, ali i luke kao

logisticke platforme.
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10. Tehnologija prijevoza robe Janossmorja ( H) — Zagreb (HR ) s

aspekta prijevoznika

Tehnologija prijevoza robe dijeli se na tri faze:

1. Priprema prijevoza
2. Provedba prijevoza

3. Zavrsavanje prijevoza

1. Priprema prijevoza

Njemacka tvrtka Kuehne + Nagel, koja je ujedno i dobavlja¢ robe dogovara njezin
prijevoz s hrvatskom tvrtkom ,, Stanislav Transporti“. Njezina je relaciji Janossmorja —
Zagreb. Poslovni dogovor izmedu dviju strana moze Se izvrsiti elektricnim putem ili putem
telefona. U sklopu ovog posla najcesée se dogovara cijena prijevoza, masa robe, mjesto i
vrijeme utovara i istovara. Na samom kraju, dogovor je sklopljen kada dobavlja¢ robe posalje
nalog prijevozniku sa svim podacima o robi, cijeni prijevoza, mjestu i vremenu utovara i

istovara, podacima o vozacu, vozilu, prijevozniku, posiljatelju i primatelju.

Prijevoznik je odgovoran ispuniti sve obveze i uvjete koji su navedeni u ugovoru.
Medutim, ako se prijevoznik ne drzi dogovora dobavlja¢ ima pravo potrazivati novac (

penale.)

Nakon poslovne suradnje preko telefona ili e-mail-a, prijevoznik "Stanislav Transport"
kontaktira trenutno slobodnog radnika, vozaca, te mu daje potrebne upute za prijevoz koje
je dogovorio. Vozag, ¢ija je uloga fizicki prijevoz robe, treba imati sve potrebne dozvole za

upravljanje vozilom.
Prijevoznik "Stanislav Transporti”, voza¢ odgovoran je za robu u vrijeme transporta.
Prema tome u slucaju ostecenja ili gubitka robe u prijevozu, prijevoznik je duzan osigurati

robu. Osiguranje robe vrijedi za vrijeme prijevoza od mjesta utovara do mjesta istovara.

Takoder, prijevoznik mora imati i licencu za medunarodni cestovni prijevoz tereta kao

javnu uslugu koju izdaje Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture.
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Slika 1. Kamion s prikolicom
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KUEHNE+NAGEL

Fax to : AP STANISLAV Kuehne&Nagel d.o.o.
MAIL Poslovni park Zagreb
Gospodarska 2

OIB:81210206592
10431 Sveta Nedelja

Ce: Tel. +385-1-3441-638

From: KUEHNE&NAGEL D.O.O. Fax +385-1-3441-680
Marko Regvar

Date: 9/8/2016. Mati¢ni broj:3855457

Pages: 1

Re: NALOG ZA UTOVAR

Prema telefonskom dogovoru molimo Vas postavite vozile prema slijede¢im uputama:

Datum utovara: 23.08.2016. Datum istovara: 24.06.2016.

Broj kamiona CK793DG/CK657EH

Adresa utovara: DR. OETKER MAGYAORSZAG KFT, FRANCK U. 38-40, HU-9241 JANOSSMORJA
Kontakt osoba i tel.: Eva Imre 0036 96 565 228

Roba : 36 PLT; 10 000 kg, /TOVARI SE ROBA OD FIRME DR.OETKER/

Odrediste - Adresa istovara: KUEHNE&NAGEL D.0.0.,Gospodarska 2, 10431 SVETA NEDELJA

Kontakt osoba i tel.: Darko Bo¢kaj, Damir Jakus,; mob. 091 3441 615,(do 15h)

KN pozicija 7657 - 608 - 032 M.R. obavezno navest prilikom fakturiranja

Cijena prijevoza : EUR 475 (po srednjem tefaju NBH na datum istovara) +PDV na domacoj relaciji
Valuta pla¢anja: 60 dana!
"CMR osiguranje je na Vas teret a koje ste nasim nalogom preuzeli i potvrdili kao postojece.
Uz dva /2/ primjerka rafuna za prijevoz, molimo ovjereni, original CMR-a potpisan od strane primaoca. Vase obveze i odgovornosti
ostaju i u slu¢aju da ste prijevoz povjerili podvozaru. TraZimo od voza¢a da obvezatno prisustvuje utovaru i istovaru, te da kvantitativno
ali i kvalitativno odgovara za robu odnosno Koleta koja moraju biti neo§teéena i original, tvornicki zapakirana. Ukoliko uo€ite odstupanja
od na¥eg naloga bilo kvalitativno ili kvantitativno, morate nas odmah upozoriti i ne utovarivati bez nase potvrde. U protivnom sva
odstupanja iéi ée iskljudivo na Va¥ teret. Apsolutna zatita naih komitenata s Va¥e strane je sastavni dio uvjeta Ugovora o transportu.
Podrazumijevamo da su sva transportna vozila stavljena na raspolaganj bdjevena svim potrebnim dozvolama, te da su tehnitki
potpuno ispravna. Bilo kakvo ka3njenje trebate odmah prijaviti. Samim prijemom naloga za utovar Vi ste duZni voditi ratuna o
prijevoznim sredstvima,kao i povjerenoj robi od trenutka utovara pa sve do istovara, Posebno, u slu¢aju prekida transporta, transportna
sredstva natovarena robom moraju biti parkirana na strogo fuvanim parkinzima. U slu¢aju prijevoza opasnih roba, vozila za prijevoz
moraju biti opremljena propisanim uredjajima: 2 aparata za gaSenje DIN 14406, 2 plofe, 2 ru¢ne lampe, kutija za prvu pomo¢ i ostalo 3to
je propisano pravilima za ADR. Veza¢ mora imati posebnu dozvolu za prijevoz opasne robe."
MOLIMO RACUN UDVA PRIMJERKA i plaéamo sa potvrdenim originalom C.M.R.-a i EX-1 dokumentom.
Autodane priznajemo samo u slu¢aju problema sa utovarom robe u skladi§tu. Podrazumijevamo da je s VaSe strane roba po C.M.R.
osigurana u gore navedenom transportu,u protivnom
duZni ste nas izvijestiti te ¢e se premija osiguranja oduzeti od cijene prijevoza.
Srdadan pozdrav,
Marko Regvar Kuehne&Nagel d.o.o.

Zag FO

Poslujemo prema uvjetima FIATA-e za usluge otpremnistva. We work on the basis of FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services
Wir arbeiten auf Grund der FIATA V fiir ditionadienstlei:

1

P

Dokument 1. Nalog za utovar robe
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EUROPSKA ZAJEDNICA

HR

MINISTARSTVO POMORSTVA,
PROMETA | INFRASTRUKTURE

LICENCIJA br. | UP/1-340-02/13-17/1496

za medunarodni cestovni prijevoz tereta kao javnu uslugu

Ova licencija daje pravo('

) DRK STANISLAV

Krizovec 3, 40315 Mursko Sredisce

obavljati medunarodni cestovni prijevoz tereta kao javnu uslugu na svim linijama, za voznje ili dijelove voznji
koji se obavljaju za posebni prijevoz na podrugju Zajednice, kako je propisano Uredbom (EZ-a) br. 1072/2009
Europskoga parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009. o zajednickim pravima za pristup trziStu medunarodnog
cestovnog prijevoza tereta te postujuci opée odredbe ove licencije.

Posebne napomene:

01.07.2013

Ova licencija vrijedi od

do

01.07.2023

|zdano u Zagrebu

dana

27.06.2013

(") Puno ime ili tvrtka i puna adresa cestovnog prijevoznika.

(%) Potpis i pecat nadleznoga tijela ili tijela koje izdaje licenciju.

M’ Narodne novine d.d., Zagreb — (1) 061270

Oznaka za narudzbu: 06-1270

Serijskibroj A 1001737

Dokument 2. Licenca za medunarodni prijevoz tereta
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triglav

TRIGLAV OSIGURANJE D.D. TRIGLAY OSIGURANJE D.D. Regijska
ANTUNA HEINZA 4, ZAGREB Clgodruinéca Sjever
Matigni broj: 0253359, OIB: 29743547503 akovec, Zrtava fasizma 1

TEL: 040 630 600, FAX: 040 630 602

L T

Opéi produkt - Transport Broj police: 990007030097
Zastup: 0001251 Prethodna police br.: 990007024972

Ugovorene vrste osiguranja: Razna
Ugovaratelj: STANISLAV TRANSPORTI VL. DRK STANISLAV, (OIB: HR94990625260), KRIZOVEC, KRIZOVEC 3,

40316 VRATISINEC

Osiguranik: STANISLAV TRANSPORTI VL. DRK STANISLAV, KRIZOVEC, KRIZOVEC 3, 40316 VRATISINEC
Trajanje osiguranja: Jednogodi$nje Pocetak osiguranja — datum i sat: 14.03.2016 14:28

Istek osiguranja: 14.03.2017 14:28

Miesto osiguranja: 99997, SVE DRZAVE, PODRUCJA NAVEDENA NA POLICI, PREMA UVJETIMA , Br. PG-OCP/09-4-HR

Ugovaratelj je upoznat da je osiguranje skloplieno po Uvjetima i klauzulama: KL-ZA-prit/16-1-hr, KL-ZA-info/16-1-hr,
KL-ocp-tatv/09-04-hr, KL-ZA-teror/02-1-hr, PG-ocp/09-4-hr

OSIGURANIK SUDJELUJE U STETI U VISINI OD 10% ALI NE MANJE OD 100EUR, NITI VISE OD 2000 EUR. SUDJELOVANJE
SE RACUNA U SVAKOJ STETI, OSIM U ONOJ KOJA JE POSLJEDICA PROMETNE NESRECE, POZARA ILI EKSPLOZIJE

PRIJEVOZNOG SREDSTVA.
Svi iznosi su u KN.
R.br. Sifra Opis osiguranja Svota osig. Prem. stopa u %o Premija
a) PRIJEVOZNICKA ODGOVORNOST U DOMACEM | MEDUNARODNOM PROMETU
10201

1 Predmet: OSIG.PRIJEV.ODG. ZA STETE NASTALE NA POSILJKAMA U DOM.| MED. CEST.PRIJEVOZU:TERETNO
VOZILO REG.OZNAKE CK437FV, MAN TGA 26.440,NOSIVOST: 14,68t, PRIKLJ.VOZILO CK208ER,NOSIVOST:13,7t,
TERETNO VOZILO €K793DG, NOSIVOST:13,4t, PRIKLJ.VOZILO CK657EH,NOSIVOST:13,3t

1.1. LIMIT PO STETNOM DOGABAJU: 25.000,00EUR-a 380.000,00 8.329,60
30% Doplatak - ZA PROVALNU KRAPU TERETA ILI 2.498,88
PRIJEVOZNOG SREDSTVA TERETOM
30% Popust - NA SVOTU OSIGURANJA - 3.248,54
Ukupno 7.579,94
Premija osiguranja ukupno 7.579,94

Premija osiguranja za vrijeme od 14.3.2016. do 14.3.2017. plata se prema otplatnom planu iskazanom na raéunu broj
1816-774586016-074, koji je sastavni dio police osiguranja.

Ugovaratelj osiguranja/korisnik/osiguranik svojim potpisom potvrduje da je prije zakljuGivanja ovog Ugovora o osiguranju primio
Obavijest o podno$enju prituzbi stranaka (oznaka KL-ZA-prit/16-1-hr) i Klauzulu o obavije$tenosti ugovaratelja osiguranja (oznaka
KL-ZA-info/16-1-hr).

Nadalje potpisom potvrduje da je kod zakljucivanja ovog Ugovora o osiguranju primio sve na polici navedene Uvjete i klauzule, te
da je suglasan s istima.

Informacija za ugovaratelja osiguranja/osiguranika (klijenti) sastavni je dio ugovora o osiguranju.

Osigurateljno pokrice, odnosno obveza osiguratelja po&inje u vrijeme ugovoreno kao pocetak osiguranja, ukoliko je cjelokupna
premija osiguranja ili njezin prvi obrok u cijelosti placen najkasnije do kraja dana koji je ugovoren kao dan plaéanja premije odnosno
prvog obroka premija (dan dospijeca). U protivnom, osigurateljno pokriée poginje istekom onog dana kada je izvrSena uplata
cjelokupne dospjele premije osiguranja odnosno cjelokupnog dospjelog prvog obroka premije.

Triglav osiguranje d.d. zadrzava pravo da u roku 30 dana ispravi moguée radunske i druge pogreske zastupnika. PDV nije
obracunat sukladno ¢l. 40. Zakona o porezu na dodanu vrijednost.

VRATISINEC, dana 21.3.2016. u 12:03 “STANISLAV TRANSPOR’
i VI, Qgafysiav Drk
BOJAN JAMBROSIC AN Krizovée /3| CAKQVEC

/3
1el./fax:” +-385 40 866 18

DI .7A.rn/NA.A e

Dokument 3. Osiguranje robe za vrijeme transporta
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2. Provedba prijevoza

Dolaskom vozaca na utovarno mjesto u Janossmorja ( Madarska ) u proizvodnu tvrtku
,,Dr. Oetker* voza¢ se je duzan javiti portiru na ulazu koji ga dalje usmjerava na odredenu
rampu za utovar.

Voza¢ je portiru duzan ostaviti podatke o vozilu ( registarske oznake ) te osobnu
iskaznicu. Vozilom se parkira na mjesto utovara te je duzan prisustvovati utovaru. Po
potrebi dodatno u¢vrséuje i osigurava teret kako ne bi doslo do o$teéenja prilikom transporta.

Nakon utovara od posiljatelja ,,Dr Oetker,” dobiva otpremnicu na kojoj su navedeni
artikli koje prevozi te CMR ( Medunarodni teretni list ) na kojem su navedeni svi podaci o
prijevozu. Navedeni je i EKAER broj koji ima iznimnu vaznost. EKAER broj je
identifikacijski broj robe koju ju prati od tocke isporuke do tocke uporabe.

Na izlazu iz proizvodne tvrtke ,, Dr. Oetker ,, portir stavlja carinsku plombu na sanduk

kamiona koja prati teret do mjesta istovara.

Slika 2. Carinska plomba

Dolaskom na istovarno mjesto u Hrvatsku ( Sv. Nedjelja ) u skladiste ,,Kuehe + Nagel,
voza¢ se opet javlja portiru te ga on Salje na istovarnu rampu. Odgovorna osoba potvrduje

CMR i provjerava svu robu. U slucaju ostecenja robe pise se zapisnik.

Nakon istovara, vozac se vozilom vraca u svoj vozni park.
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Otpremnica broj : MS6085 (AR ORI
Kupac: Posiljateli: Dr.Oetker d.o.0.
! Dr.Oetker
Josipa Loncara 9a
10 000 Zagreb
Primatelj: Tel: 385 1 3438 299
ORBICO D.0.0. Fax: 385 1 3496 392
LUZANSKO POLJE 7
71000 Sarajevo o
Dostavlja: KUEHNE-+NAGEL @
Datum dostave: 18.8.2016. Gospodarska 2
Narudzba Kupca: 10 431 Sveta Nedelja
I P — Tel: 385 1 3441617
Fax: 385 1 3463 134
Artikl Description Kartona Kom JM Tezina
EAN EAN - barcode Kom/Krt HRK/JM Cijena
1 170005581 Cimet secer 20 1000 PCS 10,00 KG
5997381355810 (0 R A 50 1,88 kn HRK 1880,00 HRK
2 170022941  Kremazakremsnite 147 1029  PCS 236,67 KG
5997381329415 (0 0 AT 7 17,02 kn HRK 17513,58 HRK
3 170001242 Ledeni desert okus VANILWE 80 - 1600 PCS 128,00 KG
5997381312424 |0 AT 20 5,27 kn HRK 8432,00 HRK
4 170002560 | Riza na mlijeku klassik 15 240  PCS 31,20 KG
5997381325615 [ T AR 16 9,66 kn HRK 2318,40 HRK
5 '''' 170005527 Kakao za kolace 25g 20 | 5 OOPCS """""""" 1500KG
5997381355278 {1000 O 25 2,48 kn HRK 1240,00 HRK
""" 6 170001158  PikantFixkiseli 486 9720  PCS 972,00 KG
5997381327077 {0 OO 20 5,09 kn HRK 49474,80 HRK
7 170005958 Pikant fix za povrce blago fjuti 25 500 PCS 50,00 KG
5997381359580 {0 O S T 20 5,09 kn HRK 2545,00 HRK
'8 170005991  Pikantfix zaayvar 25 500 PCS 30,00 KG
5997381359917 [ G T e 20 7,39 kn HRK 3695,00 HRK
9 170005989 Zele za kolace i deserte limun 20 360 PCS 7,20 KG
5997381359894 [V O O 18 6,55 kn HRK 2358,00 HRK
10 170005990 Zele za kolace i deserte jagoda 20 360  PCS 7,20 KG
5997381359900 {0 00 T AR 18 6,55 kn HRK 2358,00 HRK
11 170005529 Gustin XXL 400g 75 800 PCS 240,00 KG
5997381355292 [ AR A 8 8,59 kn HRK 5154,00 HRK
12 101526400 Fondant dekor crveni 100g 5 50 PCS 500 KG
4000521013349 T 10 10,19 kn HRK 509,50 HRK
13 101526500 Fondant dekor zeleni 100g 5 50 PCS 500 KG
4000521013363 (O O 10 10,19 kn HRK 509,50 HRK
14 101526600 Fondant dekor bijeli 100g 15 150  PCS 1500 KG
4000521013387 | 0 0 0 O T 10 10,19 kn HRK 1528,50 HRK
15 170011103  Kvasac x4 ' 330 6600  AKP 198,00 KG
4000521000318 [ RO SRRSO 20 8,59 kn HRK 56694,00 HRK
16 101555000 DEK Marcipan masa 20 200 PCS 40,00 KG
4000521007041 TR AT T 10 30,19 kn HRK 6038,00 HRK

18. kolovoz 2016.

Dokument 4. Otpremnica str.1
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Otpremnica broj : MS6085 (LA
Artikl Description Kartona Kom JM Tezina
EAN EAN - barcode Kom/Krt HRK/JM Cijena
17 101536400 Cokoladno pismo 6 48  PCS 3,84 KG
4000521011956 R EAREAT DR o 8 18,05 kn HRK 866,40 HRK
18 170005523 Zlatne perle soft 20 500 PCS 500 KG
5907707056567 [IINNNINANNRARTRVI 25 2,79 kn HRK 1395,00 HRK
19 170015515 Dekor srebrne perle soft 80 2000  PCS 20,00 KG
5907707057373 [0 O 25 2,79 kn HRK 5580,00 HRK
20 170015516  Dekor mix perle soft 80 2000  PCS 20,00 KG
5907707057335 AT R TR 25 2,79 kn HRK 5580,00 HRK
21 170015517  Dekor mix zvjezdice 80 2000  PCS 20,00 KG
5907707057076 |NVINNIRMNANURIARINAIEN 25 2,79 kn HRK 5580,00 HRK
22 170005520 | Dekor roza-lila srca 120 3000 PCS 30,00 KG
5907707054914 {0 0 OO RO 25 2,79 kn HRK 8370,00 HRK
23 170005167 Crvena boja za kolace 50 300 PCS 3,00 KG
5907707054655 (NI MNIRARENDD 6 7,14 kn HRK 2142,00 HRK
24 170005168 | Plava boja za kolace 30 180  PCS 1,80 KG
5907707054679 R T T 6 7,14 kn HRK 1285,20 HRK
25 170002304 Instant kvasac 100g 154 4620  PCS 462,00 KG
8600770323045 (VAN NI RONN 30 6,42 kn HRK  29660,40 HRK
26 130011527  FondantSecernaMasaSarena 8 48  PCS 24,00 KG
5000254019631 (ININTINANNIRIANAN RN 6 41,08 kn HRK 1971,84 HRK
27 130011529 FondantSecernaMasaBijela kg 5 30 PCS 30,00 KG
5000254019655 (GRS R 6 46,25 kn HRK 1387,50 HRK
Total 38185 2609,91 KG

226066,62 HRK

Registracija vozila:

Datum i vrijeme:

18. kolovoz 2016.

Pecat i Potpis:

Dokument 5.0tpremnica str. 2
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Og grafika d.o.0., OGULIN
| Oznaka za narudzbu: OG-Xill-29

&

Primjerak za prijevoznika
Exemplaire du transporteur

3

1 Posiljatelj (ime, adresa, zemlja)
Expéditeur (nom, adresse, pays)

2p. Btkxeyp. XFT.
99uA <A NoSSoHorHR

MEDUNARODNI TOVARNI LIST

LETTRE DE VOITURE V 7504622

INTERNATIONALE
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Destinataire (nom, adresse, pays)

Kot Aud NAGEL  Doo QI NEDIEL IR
/\Gosponﬁu.xf\ WicA \PPZ bb
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Hu NEAD
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Documents annexés
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3. Zavrsavanje prijevoza

Dolaskom vozila u vozni park kontrolira se sposobnost vozila i vozaa te se vozilo
priprema za idu¢i transport. Obracunavaju i kontroliraju troskovi prijevoza te se Salje faktura

posiljatelju koji je duzan platiti prijevoz u navedenom roku.

STANISLAV TRANSPORTI

KriZzovec 3, Ziro-ratun Erste Steiermaerische Bank
Posta: 40315 Mursko Sredisce 2402006-1140053980

JMBG: 2904964320504 Broj:70400000-90713109

0IB: 94990625260 SWIFT:ESBCHR 22

Tel/fax:040/866-182 IBAN CODE: HR 78 24020061140053980

Mob: +385 98 937 40 25

Datum i vrijeme izdavanja: KriZovec 25.08.2016.

15.00 h
RACUNR-2BR. 191/1/1/16

KUPAC: KUHNE NAGEL d.o.0.

GOSPODARSKA 2

10431 SV. NEDELJA

OIB- 81210206592

Red. Naziv obavljenih usluga Cijena PDV UKUPNO
B e e ] L | .
1.Prijevoz na relaciji:
JANOSSMORJA (H) ~SV.NEDELJA(HR)
UKUPNO : 3.562,50KN 890,62 KN 4.453,12 KN
ZA PLATITI : 4.453,12 KN

KN pozicija 7657-608-036 M.R.

Vozilo : CK-437-FV

Nacin placanja: Transakcijski racun
Datum dospjeca:25.10.2016.

Datum isporuke:25.08.2016.
,Obracun prema naplacenoj naknadi”

Izradio: STANISLAV DRK

Dokument 7.Racun
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11. Zakljuéak

Bez transportne logistike, odnosno prijevoza robe, proizvoda, informacija ili ljudi tesko je
zamisliti svijet. Transport kao djelatnost vazan je u svakodnevnom Zivotu ljudi koji svakodnevno
putuju jer oni trebaju ,.transport™ kako bi dosli s jednog odrediSta na drugo odrediste. Takoder,
smatram da je danas jako teSko zamisliti uspjeSnu 1 dobrostojecu tvrtku koja nije suradivala S
tvrtkom koja se bavim s transportnom logistikom.

Bitno je obuhvatiti 1 podrucje dobre organizacije u transportnoj logistiki jer je ona zapravo
kraljeznica ove djelatnosti. Ono omogucuje protok logistike prijevoza na najucinkovitiji nacin,
ali s najkrac¢im rokom, a to znaci da je kvaliteta povezana s minimalnim troskovima. Cilj svake
transportne logistike je zapravo visoka uc¢inkovitost, sigurna organizacija i olakSanje prijevoza na
odredenoj lokaciji. Bitno je napomenuti da logistika prati ciklus od nabave do proizvodnje i
prodaje i potroSaca i ona je ne zaobilazna u svakom pogledu.

Danas je 1 sama logistika povezana s tehnologijom §to izrazito utjece na razvoj ¢ovjecanstva,
civilizacije. Logistika u danasnjem vremenu globalizacije, potrebe za $to brzom isporukom robe
i povezivanjem klju¢nih toc¢ki u opskrbnom lancu ima vaznu ulogu u gospodarstvu. Kupci i
klijenti zahtijevaju veéu brzinu, to¢nost i pouzdanost pa je i potrebna $to bolja i kvalitetnija
tehnologija. Zbog Zelja i potreba kupaca dolazi do razvoja tehnike i tehnologije, a samim time i

do unapredenja 1 razvoja logistike.

U Varazdinu 14.07.2017.
Alen Drk

Alen Drk
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HLI¥ON
ALISHIAINN

Sveucdiliste
Sjever

SVEUCILIZTE
SIEVER

IZJAVA O AUTORSTVU
1
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavr3ni/diplomski rad iskljuivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju koristiti
dijelovi tudih radova (knjiga, ¢lanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova, izvora s
interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi
tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu
pravilno citirani, smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg
znanstvenog ili struénoga rada. Sukladno navedenom studenti su duZni potpisati izjavu o
autorstvu rada.

Ja, Alzn J%L (ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom i kaznenom odgovornoséu, izjavljujem da sam iskljudivi
autor/19 zavrsno dxplomsko& (obrisati nepotrebno) rada pod naslovom

LransPaylng ol Stiiza (upisati naslov) te da u
navedenom r4du nisu na neﬁozvol]em nacin (bez pravilnog citiranja) koristeni
dijelovi tudih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

Mo NI

(vlastoruéni potpis)

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavrine/diplomske
radove sveuéiliSta su duZna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveuéilisne knjiZnice
u sastavu sveuéiliSta te kopirati u javnu internetsku bazu zavrinih/diplomskih radova
Nacionalne i sveutiliSne knjiZnice. Zavrni radovi istovrsnih umjetni¢kih studija koji se
realiziraju kroz umjetnicka ostvarenja objavljuju se na odgovarajuci naéin.

Ta, AUW bj (ime i prezime) neopozivo izjavljujem da
sam suglasan/na s )avnom objavom zavrsno; d1p],omskog (obrisati nepotrebno)
rada pod naslovom 1mn,ﬂu. MY PYIE m (upisati
naslov) ¢iji sam autor/ica.

Student/ica:

(upisati ime i prezime)

Mo DL

(vlastoruéni potpis)
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