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ORGANIZACIJA KONTEIJNERSKOG PRIJEVOZA- PRIMJIER IZ PRAKSE

Sazetak:

Unutar ovog zavr$nog rada obraden je kontejnerski prijevoz kao jedan od najrasirenijih
oblika intermodalne tehnologije prijevoza robe. Takoder, unutar rada definirane su najvaznije
znaCajke kontejnerizacije, kao Sto su prednosti, nedostaci i ciljevi. Unutar rada opisane su vrste
kontejnera, te je opisan postupak oznacavanja i proizvodnje kontejnera. Opisani su kontejnerski
brodovi, kontejnerski terminali i prekrcajna mehanizacija koja se koristi prilikom manipuliranja
kontejnerima.

Zavrs$ni rad obuhvaca i elemente organizacije prijevoza robe kontejnerima, a na samom Kkraju
rada opisan je postupak organizacije prijevoza robe kontejnerima na primjeru iz prakse. Kao
primjer iz prakse uzet je proces organizacije prijevoza 40' kontejnera iz luke Yilport do luke
Rijeka, te prijevoz istih kontejnera kamionima do skladista Kastav.

Kljucne rijeci: kontejneri, kontejnerizacija, kontejnerski terminali



ORGANIZATION CONTAINER TRANSPORT- EXAMPLE OF PRACTICE

Summary:

This final project deals with container transport as one of the most widespread forms of
intermodal technology of transporting goods. This paper also contains the most important
features of containerization, i.e. pros, cons, and goals. This paper describes types of containers,
and the labelling and production of containers has been explained, as well. Those described are:
container ships, container terminals, and transshipment mechanization which is used during the
maneuvering of containers.

The final work includes elements of the organization of transport of goods in containers, and at
the end of the paper describes the procedure of organization of transport of goods in containers
on the example from practice. As a practical example taken is the process of organizing transport
40 'containers from the port Yilport to the port of Rijeka, and the same transport containers by

truck to the warehouse Kastav.

Key words: containers, containerization, container terminals
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1. UVOD

Sve cCeS¢e promjene na trziStu i sve veca ocekivanja potrosaca zahtijevaju visoku
produktivnost u svim djelatnostima. Jedna od takvih djelatnosti odnosi se i na prijevoz robe. U
danasnje vrijeme iznimno je vazno prebaciti odredenu robu s jednog mjesta na drugo U Sto
kra¢em vremenu i u neizmijenjenom obliku. S obzirom na sve to dolazi do razvoja suvremenih
transportnih tehnologija.

Jedna od takvih suvremenih transportnih tehnologija koja omogucuje veéu efikasnost
prilikom manipuliranja robom je i kontejnerizacija. Pod pojmom kontejnerizacija podrazumijeva
se tehnologija prijevoza robe pomocu posebnih spremnika, odnosno kontejnera. U samim
pocecima kontejner se koristio za prijevoz vojne opreme iz Sjedinjenih Americkih Drzava u
Europu. Pojava kontejnera i njihova primjena dovodi do brzeg i lak§eg manipuliranja robom $to
omogucéuje smanjenje vremena i troskova. Razvoj tehnologije omogucio je obiljezavanje i
pracenje kontejnera na cijelom transportnom putu. Sve to dovodi do lakSeg planiranja

cjelokupnog transportnog procesa kao i do brzeg i lakSeg savladavanja transportnih problema.



2. POJAM KONTEJNERA | KONTEJNERIZACIJA

U danasSnje vrijeme postoji mnogo definicija koje objasnjavaju pojam kontejnera i njegovu
namjenu. Mnogi autori kontejner opisuju kao ,, pokretni sanduk®, ,, prenosivi spremnici‘,
Htransportne posude® i druga slicna konstrukcija. Iako postoji mnogo raznih tumacenja,
Medunarodna organizacija za standardizaciju ( ISO) definira kontejner na sljede¢i nacin:
,.kontejneri su posebne naprave, prenosivi spremnici, transportni sanduci, transportne posude,
savitljivo sloZene posude, pokretna transportna oprema ili druga sli¢na konstrukcija, koja treba

ispunjavati sljedece uvjete:

e potpuno ili djelomi¢no zatvoreni, ali da ¢ine odijeljeni prostor namijenjen za smjestaj
robe, s najmanje jednim vratima

e konstruirani tako da se brzo, sigurno i jednostavno pune i prazne

e konstruirani tako da se ubrza prijevoz robe jednim ili viSe prijevoznih sredstava bez
indirektnog prekrcaja( pretovara)

e opremljeni uredajima pogodnim za brzo, sigurno i jednostavno rukovanje, posebice za
pretovar ( prekrcaj) s jednoga na drugo prijevozno sredstvo

e izradeni od postojanog materijala i dovoljno ¢vrsti

e Otporni na vremenske prilike i prikladni za viSekratnu uporabu

e izradeni s obujmom od najmanje jednog kubi¢nog metra [2]

S druge strane za kontejnerizaciju se moze reéi da je to proces koji pomocu organizacijsko
povezanih sredstava za rad i raznih tehnoloskih postupaka koristi kontejnere i tako omogucuje
lakse manipuliranje i transport okrupnjenim jedinicama tereta na putu od sirovinske baze do
potroSaca. Uz paketizaciju i paletizaciju, kontejnerizacija je prva suvremena transportna
tehnologija koja se primjenjuje u svim zemljama svijeta. Takoder, kontejnerizacija se smatra
najvi$im oblikom integralnog transporta. Integralni transport je oblik transporta u kojem se roba
ne ukrcava direktno na prijevozno sredstvo, veé se slaze na palete ili kontejnere koji zajedno s

robom postaju teret. [2]



Najvazniji ciljevi kontejnerizacije su:

e ujedinjavanje komadnog tereta pakiranog u sanduke, kartone,bale, vrece, bacve,
gajbe, kosare, role i sl. u veée i standardizirane manipulacijsko transportne jedinice
tereta

e sigurno, brzo i racionalno manipuliranje i prijevoz tereta

e optimalizacija efekata prometne infrastrukture

e kvalitativno i kvantitativno maksimiziranje tehnickih, tehnoloskih, organizacijskih i

ekonomskih ué¢inaka procesa proizvodnje prometne usluge [4]

U nastavku rada prikazan je 1SO kontejner.

Slika 1: Prikaz 1SO kontejnera [12]



2.1 Povijesni razvoj kontejnerizacije

Promatrajuci kroz povijest ljudi su za prijenos robe ¢esto koristili razne predmete. Primjer su
i stari Egip¢ani, koji su za prijenos robe koristili korpe. lako se ovakav nacin prijevoza robe i
danas primjenjuje u nekim slabije razvijenim zemljama, veéina razvijenih zemalja Koriste
kontejnere. O pocetku kontejnerizacije postoje mnoga misljenja, medutim, vecina autora istice da
kontejnerizacija zapoCinje 26. travnja 1956. godine. Tog dana ukrcan je prvi kontejner na palubu
broda IDEAL X. Ovaj preuredeni tanker, plovio je od Port Newarka do Houstona prevozeéi 58
kontejnera od 33 stope.

U nastavku rada prikazan je kontejnerski brod IDEAL X.

Slika 2: Kontejnerski brod IDEAL X [13]

Ve¢ 1957. godine pojavljuje se brod koji je bio potpuno preraden za prijevoz kontejnera pod
nazivom GATAWEY CITY. Plovio je izmedu luke Puerto Rico 1 luka u Meksickom zaljevu, a
imao je kapacitet od 226 kontejnera. Nakon toga 23. travnja 1966. godine (to¢nije 10 godina

nakon ukrcaja prvog kontejnera) izvrSen je prvi prijevoz kontejnerskim brodom preko Atlantika.



Tog dana, brod pod nazivom FAIRLAND, u vlasni$tvu kompanije SEA LAND, isplovio je s 226
kontejnera. [22]

lako je primjena kontejnera ve¢ bila poznata u svijetu, do standardizacije od strane 1SO-a
doslo je tek 1965. godine. Standardizacijom su prihvaceni kontejneri od 20 i 40 stopa dok
kontejner od 35 stopa za koji su se zalagale brodarske kompanije zacetnice kontejnerizacije nije
standardiziran.

Iako je u razvoju kontejnerizacije sudjelovao velik broj ljudi, jedan ¢ovjek ipak je dao najveci
doprinos. Malcolm McLean, americki poduzetnik najzasluzniji je za razvoj kontejnerizacije. O
znacaju njegova utjecaja u podrucju kontejnerizacije govori i ¢injenica da ga nazivaju ,,otac
kontejnera®.

U nastavku rada Slika 3 prikazuje Malcolm-a McLean-a.

OCEAN FREICHT CONTAINERS

ONE OF THE MOST IMPORTANT INVENTIONS
OF ALL TIME?

—— il

PRI

Slika 3: Malcolm McLean [14]



2.2 Podjela kontejnera

Svakodnevni razvoj i napredak u kontejnerskom prometu dovodi i do povecane proizvodnje
samih kontejnera. S obzirom na to prema nekim procjenama smatra se da postoji preko 20.000
tipova kontejnera koji se razlikuju prema odredenim svojstvima. Najjednostavnije razvrstavanje

kontejnera je prema namjeni i s obzirom na veli¢inu.

Prema namjeni kontejneri mogu biti:

1. Univerzalni kontejneri

Osnovna karakteristika ove vrste kontejnera odnosi se na prijevoz ambalazirane robe
namijenjene za Siroku potroS$nju. Konstrukcijske karakteristike koje se odnose na ovu vrstu
kontejnera omogucuju uredno i sigurno punjenje i praznjenje kontejnera, kao i moguénost
pretovara s prijevoznog sredstva jedne na prijevozno sredstvo druge grane. Univerzalni
kontejneri u veéini prometno razvijenih zemalja ¢ine vise od 75 % cjelokupnog kontejnerskog
fonda.

Univerzalni kontejneri obuhvacaju vise podskupina:

e kontejneri za opéu uporabu- kontejneri koji su namijenjeni za smjestaj, Cuvanje i
prijevoz raznih tereta. Ovaj oblik kontejnera karakteriziraju nepokretni elementi kao
Sto su krov 1 pod , te najceS¢e jedna vrata koja se nalaze na bo¢nim ili ¢elnim
stranama

e kontejneri za posebne namjene- glavna znacajka ove vrste kontejnera odnosi se na
konstrukcijska rjesenja koja omoguéuju brze i jednostavnije manipuliranje. Kontejneri
za posebne namjene mogu se podijeliti na : otvoreni kontejner, zatvoreni kontejner s
provjetravanjem, kontejneri- platforme s otvorenim bo¢nim stranicama i s

cjelokupnom nadogradnjom. [2]



2. Specijalni kontejneri

Pod pojmom specijalni kontejneri podrazumijevaju se kontejneri koji su namijenjeni za

prijevoz onih roba i tereta koji zahtijevaju odredene uvjete prijevoza. Vrste specijalnih

kontejnera su :

kontejneri s izotermickim obiljezjima- kontejneri unutar kojih se zadrzava potrebna
temperatura( toplina ili hladnoc¢a) bez obzira na temperaturu izvan kontejnera. Uredaji
za hladenje 1 zagrijavanje kontejnera konstruirani su tako da se mogu jednostavno
ugraditi i skinuti s kontejnera. Jedan od takvih primjera su frigo kontejneri s
raunalima, koji su u upotrebi ve¢ desetak godina i koji pomoc¢u softvera reguliraju
temperaturu ovisno o vrsti robe koju prevoze.[2]

U nastavku rada prikazan je kontejner s izotermickim obiljezjima ( frigo kontejner).

ﬂ—ﬁ' -

Slika 4: Frigo kontejner [15]

kontejneri- cisterne- kontejneri namijenjeni za prijevoz roba u teku¢em i plinovitom
stanju. Kontejner se sastoji od dva dijela, a to su cisterna i okvir. Cisterna sluzi za
punjenje, prijevoz i praznjenje robe u tekuc¢em ili plinovitom stanju, a okvir nosi

optereéenje i §titi cisternu prilikom transporta. [2]



U nastavku rada prikazan je specijalni kontejner ( cisterna ).

Slika 5: Kontejner cisterna [16]

S obzirom na veli¢inu kontejneri se dijele na:

1. Mali

Vrsta kontejnera koji ima zapremninu od 1 do 3 m® i nosivost do 3000 kg. Zbog svojih
karakteristika najvise se rabe u zeljeznickom nacionalnom i medunarodnom teretnom prometu.
Mali kontejneri mogu biti otvoreni, zatvoreni, univerzalni i specijalni.

S obzirom na zapremninu mali kontejneri mogu se podijeliti na :

e kategoriju A kod koje je zapremninado 1 m 3
e kategoriju B kod koje je zapremnina od 1 do 2 m®

e kategoriju C sa zapremninom preko 2 m?

S obzirom na to da se mali kontejneri ne koriste u prekomorskom prijevozu njihova
standardizacija nije pobudila preveliki interes. lako to kod nas nije slucaj, u vecini europskih

drzava male kontejnere povezuju sa zeljeznicom.[2]
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2. Srednji kontejneri

Vrsta kontejnera sa zapremninom od 3 m® do 10 m?, nosivosti do 10 000 kg i maksimalne
duljine do 6 m. Najzastupljeniji oblik srednjih kontejnera su tzv. PA kontejneri ( ,,pa= parteur
anemage). Glavna karakteristika ovih kontejnera je opremljenost uredajima za manipulaciju (
fiksnim kotac¢ima). Prijevoz ove vrste kontejnera zahtijeva specijalne Zeljeznicke vagone S
opremljenim uredajima koji su potrebni za pri¢vrs¢ivanje takvih kontejnera. Srednji kontejneri
najcesce se rabe u zeljezniCkom prometu, dok se rijetko koriste za cestovni nacionalni i
medunarodni promet. U danasnje vrijeme PA kontejneri najvise se primjenjuju u Njemackoj,

Italiji, Belgiji, Finskoj, Gr&koj, Svicarskoj, Danskoj, Finskoj i Svedskoj. [2]

3. Veliki kontejneri

Vrsta kontejnera kojima je zapremnina veéa od 10 m®, a nosivost do 10 000kg. Vanjska
duljina velikih kontejnera veca je od 6 metara. Najcesce se koriste u pomorskom prometu, pa se
vrlo ¢esto nazivaju i trans kontejnerima. Prema 1SO standardizaciji razlikujemo tri osnovne vrste
velikih kontejnera, i to: od 20, 30 i 40 stopa duljine i od 8 stopa Sirine i visine. Uvjeti koje

moraju zadovoljavati svi ISO kontejneri su :

e minimalan otpor cjelokupne konstrukcije pri proporcionalnom opterecenju osnovice
kontejnera,

e otpornost kontejnera na udare prilikom prijevoza,

e otpornost kontejnera pri slaganju jednoga na drugoga,

e posjedovanje opreme ( nauglice 1 dr.) za manipuliranje 1 pri¢vrs¢ivanje kontejnera na
transportna sredstva,

e otpornost kontejnera na naprezanja pri manipuliranju,

e unutarnja nepropustljivost kontejnera. [2]

U nastavku rada prikazana je tablica s dimenzijama 1SO kontejnera.



Veli€ina DIMENZIJE (m)
kontejnera Duljina Sirina Visina
10 stopa 3,06 2,44 2,44
20 stopa 6,09 2,44 2,44
30 stopa 9,12 2,44 2,44
40 stopa 12,19 2,44 2,44

Tablica 1: Prikaz dimenzija 1SO kontejnera [1]

S obzirom na vrstu robe kojoj su namijenjeni kontejneri mogu biti:

e zasuhi teret

e zarasuti teret

e za tekucine

e izotermicki kontejner

e zaplinove [5]

2.3 Tereti koji se mogu prevoziti kontejnerima

Tereti koji se mogu prevoziti u kontejnerima mogu se podijeliti u dvije osnovne skupine:

e Kklasi¢ni tereti

e specijalni tereti

Klasi¢ni tereti- generalni tereti koji se javljaju u pomorskom transportu:

tereti U vre¢ama, bac¢vama, balama, sanducima, kutijama, krletkama, sveznjevima

e fereti u vreCama- Prevoze se U jutenim, papirnim ili plasticnim vrecama koje se

pravilno slazu u kontejnere. Nepravilno sloZzene vre¢e mogu deformirati bocne
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stijenke kontejnera i izazvati izboCenja $to moze dovesti do teSkoca prilikom slaganja
kontejnera na brodu.

tereti u balama- najces¢e se koristi za prijevoz tekstila, koze, vune, papira, jute i
slicnih proizvoda. Ukrcaj u kontejnere se treba obaviti pazljivo kako ne bi doslo do
ostecenja vanjskog zastitnog omotaca.

tereti u kartonskim kutijama- ovaj nacin koristi se za prijevoz lakih tereta, konzerva,
boca, lomljivih tereta i dr. Relativno veliki postotak vlage doveo je do izrade
plasti¢nih kutija koje imaju bolja svojstva u odnosu na kartonske kutije. LoSa svojstva
kartonskih kutija odnose se na visoki stupanj upijanja vlage $to je opasno ako se u
kutijama prevoze limenke.

tereti u sanducima i kosarama- najcescée su to drveni sanduci u koje se pakiraju laki i
teSki, krhki, lomljivi te robusni tereti. Prilikom slaganja potrebno je voditi ra¢una da
se teski tereti Cvrste ambalaze slazu na dno kontejnera, a laksi tereti se slazu na njih.
tereti u bacvama- najcesée se prevoze tekucine, praSinasti 1 zrnati materijali, ali se
mogu prevoziti i neki kruti materijali. Ba¢ve za prijevoz robe slazu se u kontejnere i
mogu biti drvene i limene. Razlikuju se u tome da su drvene bacve uvijek okovane
celicnim obru¢ima dok limene mogu ali i ne moraju. Takoder razlikuju se 1 po na¢inu
slaganja u kontejner. Drvene bacve slazu se u kontejner po duzini a limene bacve

slazu se u kontejner u uspravnom polozaju. [5]
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2.4 Oznacavanje kontejnera

Da bi bila moguca identifikacija kontejnera u uporabi jako je vazno da svi sudionici u
prometnom sustavu budu upoznati s oznacavanjem kontejnera. S obzirom na to konvencija
IMCO o sigurnosti kontejnera donesena 1972. godine pod nazivom CSC utvrdila je podatke i

oznake na kontejneru:

e naziv zemlje koja je izdala potvrdu glede sigurnosti
e datum izrade kontejnera

e najveca bruto masa

e identifikacijski broj

e dopustena masa pri slaganju [5]
Osim ovih osnovnih oznaka na kontejneru se nalaze i dopunske oznake:

e naziv zemlje kojoj pripada
e oznaka vlasnika

e posebne oznake vlasnika za vlastitu evidenciju [5]

U nastavku rada prikazano je oznacavanje kontejnera.

Kodna oznaka viasnika Serijski broj
kontejnera
i L K.ontrolni broj
L
GL NMMNMNN &
HR NN NN
7 ! !
Oznaka zemlje viasnika Oznaka tipa kontejnera Oznaka velicine
kontejnera kontejnera

Slika 6: Oznadavanje kontejnera [5]

12



Razvoj nove tehnologija omogucéuje ugradnju mikro¢ipova na kontejnere. Ugradnja
mikroCipa omogucuje identifikaciju kontejnera i pohranjivanje svih informacija vezanih uz
kontejner i njegova korisnika. Podaci koji se odnose na datum, vrijeme i masu praznog
kontejnera pohranjeni su na ra¢unalo zajedno s podacima kao $to su pocetno i zavr$no vrijeme
prijevoza i elektroni¢ko izvjeSce. Izvjese nas obavjeStava ako dode do gubitka kontejnera ili
odredene Stete na njemu , a isto tako nam i pruza podatke koji se odnose na raspolozivost
kapaciteta unutar kontejnera.

U nastavku rada prikazana je CSC plocica.

=

CSC SAFETY APPRO

DATE MANUFACTURED

oevmacanos e

saxmum cross weeHT [ BT
ALLOWABLE STACKING

WEIGHT FOR 1.8 ¢ [ k] s
naciang Test Loan vaLve S
L

Slika 7: CSC ploéica [5]

2.5 Prednosti i nedostaci kontejnerizacije

Uporaba kontejnera koja raste iz dana u dan sve viSe dokazuje prednosti kontejnerizacije kao
jedne od najrasprostranjenijin modernih tehnologija transporta. lako u pojedinim zemljama
kontejner nije jo§s dovoljno razvijen i tamo predstavlja odredenu novost, procjenjuje se da se od
ukupne razmjene SAD-a i razvijenih europskih zemalja oko 80 % prevozi kontejnerima. U
skladu s time, procjenjuje se da ukupni svjetski kontejnerski park danas raspolaze s viSe od deset
milijuna razli¢itih kontejnera, kojima se godiSnje provozi oko 5 milijardi tona tereta Cija
vrijednost iznosi otprilike dvadeset pet milijardi USD. Ti pokazatelji samo dokazuju da transport
razli¢itih vrsta roba u kontejnerima dobiva sve veéu vaznost, a samim time kontejnerizacija
postaje jedna od najdjelotvornijih modernih tehnologija transporta. Najvaznije prednosti koje se

ostvaruju koriStenjem kontejnera jesu:
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smanjenje troskova pakiranja robe- roba koja se prevozi u kontejnerima ne zahtijeva
posebno pakiranje i signaliziranje robe $to je jako vazno s obzirom na visoke cijene
pakiranja robe u pomorskom prometu. Troskovi pakiranja robe primjenom kontejnera
(ovisno o vrsti robe, na¢inu i realizaciji prijevoza) smanjuju se i do 80 %.

prijevoz robe kontejnerima iskljucuje prekrcaj( pretovar) robe- za razliku od
nekontejnerizirane robe koja se mora prekrcavati i po nekoliko puta s jednog na drugo
prijevozno sredstvo, roba u kontejnerima se prevozi bez ijednog prekrcaja na principu
,, od vrata do vrata“. Takoder, u¢inkovitost primjene kontejnera vidi se 1 u tome da je
za prekrcaj kontejnera do 20 tona potrebno 2 radnika i otprilike 10 minuta , dok je za
prekrcaj 20 tona nekontejnerizirane robe potrebno nekoliko sati i najmanje 4 radnika.
prijevoz robe u kontejnerima osigurava solidno cuvanje robe-primjena kontejnera
omogucuje isporuku robe u onom stanju u kojem je bila smjestena u kontejner. Osim
toga robu iz kontejnera je gotovo nemoguce ukrasti.

prijevoz robe iz kontejnera omogucava brie manipuliranje- primjena kontejnera
omogucuje brzu manipulaciju Sto dovodi do krac¢eg cekanja vozila u luci, terminalu ili
na nekom pristanistu.

smanjenje troskova uskladistenja i iskladistenja- s obzirom na konstrukciju i kapacitet
samih kontejnera, kontejnerizacija omogucuju punjenje kontejnera u tvornici, a
praznjenje kod potrosaca bez potrebe za skladiStenjem u zatvorenim skladiStima.
smanjenje vremena potrebnog za premjestanje robe od proizvodaca do potrosaca-

korisno se za sve sudionike cijelog sustava i povecava koeficijent obrtaja kapitala.
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S obzirom na sve navedene prednosti moze se zakljuCiti da kontejnerizacija ima vecu
ekonomicnosti od klasicnih nacina manipuliranja. Medutim, bez obzira na sve prednosti i
pogodnosti koje donosi, kontejnerizacija ima i odredene nedostatke. Najvazniji nedostaci

kontejnerizacije su :

e visoke investicije za sredstva i infrastrukturne objekte,

e otezane dispozicije kod uskladivanja veza u redovima voznje,

e zahtijeva se odreden intenzitet robnih tokova,

e potreban je jedinstven nivo tehnologije,

e znatna financijska sredstva i druge mjere radi razvoja ove tehnologije,

e problem distribucije praznih kontejnera i osiguravanja povratnih ukrcanih voznji,
e djelomi¢no odricanje od vlastite autonomije pojedinih prometnih grana,

e problem disponiranja praznih kontejnera na mrezi,

e prilagodavanje ispunjenju carinskih i drugih drzavnih propisa

e potrebna gotovo savr$ena koordinacija rada svih sudionika [5]

2.6 Proizvodnja kontejnera

Proizvodnja kontejnera iz godine u godinu biljezi sve veci rast i razvoj. Napredak u
proizvodnji ne odnosi se samo na broj proizvedenih kontejnera, ve¢ i na njihovu kvalitetu i
raznovrsnost. lako su najrasireniji kontejneri od 20 i 40 stopa sve se viSe proizvode veci
kontejneri, i to od 45,48,53 i 60 stopa. Na godi$njoj bazi proizvede se otprilike 700 tisuca
kontejnera raznih dimenzija i namjena, a najveci broj otpada na pomorsko brodarstvo u kojem
ima otprilike devet milijuna TEU kontejnera. Tako se u pocetku proces proizvodnje odvijao na
Zapadu, u posljednje vrijeme, proizvodnja se odvija uglavhom na Dalekom istoku i to u

specijaliziranim poduzeéima koja se bave proizvodnjom i iznajmljivanjem kontejnera.
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2.7 Kontejnerski brodovi

lako se kontejnerizacija primjenjuje u sSvim prometnim granama, najve¢i udio ima u

pomorskom prometu. Osnovna sredstva za rad u sustavu kontejnerizacije u pomorskom prometu

su kontejnerski brodovi. Pojam kontejnerski brod oznafava vrstu broda kod kojeg postoji

najmanje jedan posebno odijeljeni prostor pripremljen i opremljen za prijevoz velikih 1SO

kontejnera. Kontejnerski brodovi mogu se svrstati u 4 osnovne skupine:[2]

1.

Potpuno kontejnerski brodovi- ova skupina kontejnerskih brodova s obzirom na
tehnicko tehnoloSke i eksploatacijske karakteristike obuhvac¢a 5 generacija takvih
brodova, i to:

Prva generacija zapoCinje 1968. godine. Kontejnerski brodovi prve generacije imali
su kapacitet do 700 TEU i brzinu od 18 do 20 nm/sat ili ¢vorova.

Druga generacija potpuno kontejnerskih brodova s kapacitetom do 1500 TEU i
brzinom do 22 ¢vorova zapocCinje s eksploatacijom 1970. godine

Unutar tre¢e generacije, koja zapoCinje s eksploatacijom 1973. godine, javljaju se
potpuno kontejnerski brodovi s kapacitetom do 3000 TEU i brzinom do 30 ¢vorova.
Cetvrta generacija potpuno kontejnerskih brodova s kapacitetom do 4000 TEU i
brzinom do 28 ¢vorova s eksploatacijom zapocinje 1970- ih godina.

Potpuno kontejnerski brodovi pete generacije s kapacitetom do 4500 TEU i brzinom

do 28 ¢vorova ukljuceni su u svjetski kontejnerski pomorski servis 1985. godine.

RO- RO brodovi- za drugu skupinu kontejnerskih brodova pod nazivom RO- RO
( dokotrljaj ) — ( otkotrljaj ) karakteristiCan je horizontalan ukrcaj i iskrcaj najéesce
utovarenih kopnenih transportnih sredstava. Primjer takvih vozila mogu biti:
utovareni kamioni i prikolice, utovareni autobus s putnicima, utovareni spavaci
vagoni s putnicima i dr. Ova tehnologija obavlja se tako da se teret ukrcava na brod na
vlastitim kota¢ima, preko ukrcajne rampe koja spaja obalu 1 brodsko srediste, prevozi
se do odredista, 1 iskrcava na vlastitim kota¢ima preko ukrcajne rampe koja spaja

brodsko skladiste 1 obalu.
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LO- LO brodovi- tre¢u skupinu kontejnerskih brodova ¢ine LO- LO brodovi
(podigni)-(spusti) za koje je karakteristian vertikalni ukrcaj i iskrcaj kontejnera s
robom pomocu lu¢ke mehanizacije. LO- LO brodovi mogu se podijeliti na :

Potpuno kontejnerski brodovi koji se koriste isklju¢ivo za prijevoz kontejnera. Ovu
skupinu kontejnerskih brodova smatra se najboljom za prijevoz kontejnera, u odnosu
na sve ostale vrste.

Djelomicno kontejnerski brodovi koji su gradeni za prijevoz generalnog tereta, ali
posjeduju opremu i kapacitet za prijevoz kontejnera.

Preuredivi kontejnerski brodovi- vrsta broda Kkoji se osim za prijevoz
nekontejneriziranog tereta mogu preurediti i za prijevoz kontejnera.

SEA- TRAIN brodovi- ovu vrstu broda karakteriziraju tra¢nice pomocu kojih se teret
pomice s jednog na drugi kraj broda.

Klasicni trgovacki brodovi- oblik broda koji ne posjeduje uredaje za smjestaj,

pricvrS¢ivanje 1 manipulaciju kontejnera pa ih prevozi kao klasican teret.

FO- FO brodovi- ¢etvrtu skupinu kontejnerskih brodova ¢ine FO- FO brodovi  (
doplutaj)- (otplutaj) za koju je karakteristican horizontalni ili vertikalni nacin
prekrcaja kontejnera na LASH brodove. Prekrcaj kontejnera obavlja se tako da se
kontejneri najprije ukrcaju na barze ili teglenice a nakon toga zajedno na LASH
brodove. Tri najvaznije skupine tih brodova su:

Klasicni LASH brodovi- brodovi unutar ove skupine mogu ukrcati 77 barZzi, nosivosti
po 375 tona, na svojih Sest paluba. Ukrcaj ili iskrcaj barzi obavlja se na sidriStu ispred
luke, a sam proces traje petnaestak minuta.

SEA- BEE ( morska pcela ) brodovi- karakteristike koje posjeduju ovi brodovi
svrstavaju ih u red vecih trgovackih brodova. Brod sadrzi tri palube na koje mogu
ukrcati 38 barzi nosivosti po 850 tona ili 1800 TEU.

BACAT brodovi- ovu skupinu ¢ine brodovi koji mogu ukrcati 10 barzi nosivosti po
140 tona ili tri LASH- barze nosivosti po 375 tona.
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2.8 Kontejnerski terminali

Za prekrcajne terminale moze se re¢i da su to mjesta na kojima dolazi do susreta izmedu
dvije ili viSe prometnih grana radi dovoza i otpreme robe. Prekrcajni terminali doprinose cijelom
procesu prijevoza s obzirom na to da predstavljaju bitnu sponu na transportnom putu izmedu
proizvodaca 1 potroSaa. Doprinose procesu prijevoza jer sluze za doradu, preradu,
prepakiravanje, razvrstavanje, carinjenje, uzorkovanje i sliéno. Na temelju toga, pojam
kontejnerski terminali oznaCava sva ona mjesta na kojima se kontejneri pretovaruju izmedu

razlicitih transportnih sredstava kako bi bili spremni za dalji transport.

2.8.1 Lucki kontejnerski terminali

Pojam lucki kontejnerski terminal oznacava dio luke koji je namijenjen prekrcaju kontejnera
izmedu morskih i1 kopnenih prijevoznih sredstava s moguénos$éu izravnog 1 neizravnog
rukovanja. Izravno rukovanje sve se ¢eSce pojavljuje, a kao osnovni razlog navodi se nesrazmjer
izmedu koli¢ine kontejnera koja dolazi brodom u odnosu na koli¢inu kontejnera koja se moze
prevesti kopnenim vozilima. U danasnje vrijeme, veéina suvremeno tehnoloskih procesa koji se
pojavljuju na lu¢kim terminalima temelji se na posrednom rukovanju kontejnerima. Taj oblik
rukovanja kontejnerom znaci da se ukljucuje boravak na slagaliStu. U interesu brodara, kao 1
samog kontejnerskog terminala je §to kra¢i boravak kontejnera na slagalistu. S obzirom na to da
utjecaj na vrijeme boravka imaju brodar i terminal moze se re¢i da je vrijeme boravka kontejnera

u slagaliStu odredeni kompromis izmedu terminala i brodara.

Znacajke lu¢kog kontejnerskog terminala kao sustava su:

e smatra se sloZzenim sustavom s obzirom na to da ima vise elemenata koji u odnosu na
njega funkcioniraju kao podsustavi

e stohastiCki je sustav jer moze s odredenom vjerojatnos¢u na temelju ulaza odrediti
kakav ¢e biti izlaz

e stalne promjene definiraju ga kao dinamicki sustav

e brojne veze s okolinom ¢ine ga otvorenim sustavom

18



e sustav je organiziran i radi na odredenom principu, usmjeren je na prekrcaj kontejnera

s morskih na kopnena vozila i obrnuto [1]

U nastavku rada prikazan je lu¢ki kontejnerski terminal.

Slika 8: Luéki kontejnerski terminal [11]

2.9 Prekrcajna mehanizacija na kontejnerskim terminalima

lako su prijevozna sredstva najzasluznija za isporuku samih kontejnera jako veliku ulogu u
cijelom procesu kontejnerizacije imaju i mnoga druga sredstva za rad. To se posebice odnosi na
sredstva koja su potrebna za ukrcaj, prekrcaj i iskrcaj kontejnera s jednog na drugo prijevozno
sredstvo. Ta sredstva najvise doprinose na kontejnerskim terminalima, to jest na mjestima gdje
se manipulira kontejnerima.

Sredstva za prekrcaj kontejnera mogu se svrstati u dvije skupine:

e pokretna prekrcajna sredstva

e portalne (mosne ) dizalice i prijenosnici [1]

U nastavku rada opisana je svaka od prethodno navedenih skupina.
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Pokretna prekrcajna sredstva
Ovu skupinu sredstava za prekrcaj karakterizira neograni¢eno podruéje kretanja. Tu spadaju:
vilicari, autodizalice odnosno hvataci ili prijenosnici razliCitih vrsta kontejnera i sposobnosti

dizanja. Prethodno nabrojana sredstva imaju sljedece konstrukcije prilaza kontejneru:

o sastrane ( bo¢no )
o Celni navoz ( dolazak ispred kontejnera)

o opkoracival vozila za vertikalno spuStanje 1 podizanje kontejnera

U nastavku rada prikazana je autodizalica i kontejnerski vilicar.

Slika9: Autodizalica [18]
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Slika 10: Kontejnerski vili¢ar [23]

Portalne ( mosne ) dizalice i prijenosnici

Unutar ove skupine najéesée se ubrajaju dizalice, koje se krecu po kotacima ili tranicama, i
prijenosnici. Za prijenosnik se moze reci da je to specijalno vozilo kojemu je osnovna namjena
slaganje kontejnera. Prijenosnici mogu biti malog i velikog raspona. Prijenosnici malog raspona
koriste se za rad na manjim udaljenostima, a nedostatak su im veliki troskovi odrzavanja. S

druge strane, prijenosnici velikog raspona ne zahtijevaju velika sredstva za odrzavanje.

Primjena prethodno nabrojanih sredstava moze povecati u¢inak manipulacijskih usluga i do
10 puta. Ova prekrcajna sredstva, najvise se primjenjuju u velikim luckim kontejnerskim
terminalima kao S§to su Rotterdam, Hong Kong, Singapure. Automatizacija svih tih sredstava
omogucuje velikim lukama prekrcaj kontejnera s broda u roku od nekoliko sekunda.

U nastavku rada prikazana je portalna dizalica.
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Slika 11: Portalna dizalica [19]

3. ELEMENTI ORGANIZACIJE PRIJEVOZA ROBE
KONTEJNERIMA

Unutar ovog dijela rada navedeni su elementi organizacije prijevoza robe kontejnerima. Svi ti
elementi organizacije prijevoza robe kontejnerima ubrajaju se u operativne poslove $peditera.

Za operativne poslove moze se reci da su to oni poslovi koje Spediter obavlja pri otpremi i
dopremi roba u medunarodnom prometu. Strukturu operativnih poslova ¢ini skup radnji koje su u
kronoloskom slijedu vezane uz pojedinu fazu izvrSenja dispozicije komitenta, odnosno pojedine
faze prijevoznog pothvata.|[3]

Prema Spediterovoj ulozi u prijevoznom pothvatu, operativne poslove Speditera ¢ine sljedece
skupine radnji:

- prijam dispozicije i pozicioniranje;

- disponiranje;

- zaklju¢ivanje prijevoznih kapaciteta;

- ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava;

22



- ugovaranje prekrcaja i skladistenja;
- osiguranje robe u prijevozu;

- predaja robe na prijevoz i ukrcaj;

- prihvat robe i iskrcaj;

- angaziranje inspekcijskih sluzbi;

- zastupanje u carinskom postupku;

- aviziranje. [3]

3.1 Dispozicija i pozicioniranje

3.1.1 Dispozicija

Za dispoziciju se moze re¢i da je to nalog koji Spediteru daje ovlastenje na temelju kojega on
moze obaviti otpremu, odnosno dopremu robe, zastupanje u carinskom postupku i sve ostale
radnje koje su povezane s time. Ako $pediter ne odbije dispoziciju to znaci da je preuzeo obvezu
njezina izvrSenja. [3]

Kako bi Spediter mogao ispravno i pravodobno izvrsiti dispoziciju, potrebno je raspolagati
svim podacima koji su mu potrebni. Osnovni podaci koji su navedeni od strane komitenta u
dispoziciji su:

e podaci 0 komitentu( izvozniku odnosno uvozniku) i korisniku robe: naziv i adresa
tvrtke, broj telefona i telefaksa, e-mail adresa, ime odgovorne osobe..

e podaci o primatelju robe ( stranom kupcu) ako se radi o otpremi/izvozu, odnosno
podaci o posiljatelju robe ( stranom dobavljacu) ako se radi o dopremi/ uvozu: naziv i
adresa tvrtke, broj telefona i telefaksa, ime odgovorne osobe...;

e broj izvoznog odnosno uvoznog zakljucka

e podaci o robi: trgovacki naziv na hrvatskom 1 na stranom jeziku, vrijednost, koli¢ina,
broj koleta i nacin pakiranja

e paritet isporuke prema INCOTERMS- u

e podaci o instradaciji

e podaci 0 osiguranju
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e podaci o vrsti carinskog postupka i pla¢anju carinskog duga

e naputak za daljnju otpremu nakon carinjenja ( kod uvoza/ dopreme) [3]

U slucaju posebnih zahtijeva komitenta ili u slu¢aju prijevoza robe koja ima posebna svojstva,
dispozicija treba sadrzavati i neke dodatne podatke, dokumente i upute. Obrasce sa svim
potrebnim podacima tiska Spediter te odredeni broj bianco (praznih) obrazaca unaprijed dostavlja
svojim komitentima. Bez obzira na zaprimljen bianco obrazac, komitent ne mora raditi po
Spediterovom obrascu ve¢ moze dispoziciju dati i u drugacijoj formi. Bez obzira na formu,
dispozicija mora sadrzavati obvezni fond podataka.

Nakon zakljuc¢enja kupoprodaje robe, komitent ima obvezu ispuniti dispoziciju i dostaviti je
Spediteru. U trenutku predaje dispozicija mora biti predana u pisanom obliku, ovjerena
originalnim zigom izvoznika odnosno uvoznika. Takoder mora sadrzavati potpis ovlaStene
osobe.

S druge strane Spediter takoder mora u pisanom obliku potvrditi prijam dispozicije i
prilozenih dokumenata. Unutar priloZzene potvrde o primitku $pediter navodi broj svoje pozicije
pod kojom ¢e voditi predmetnu posiljku. Takoder, zadaca Speditera je da provjeri primljenu
dispoziciju i sve prilozene dokumente. Nepravilnosti i nedostaci moraju biti prijavljeni komitentu

koji snosi posljedice za sve pogreSke koje mogu nastati.

3.1.2 Pozicioniranje

Nakon zaprimljene dispozicije $pediter mora odrediti broj pozicije, to jest broj pod kojim se
posiljka uvodi u pozicijsku knjigu ili u bazu podataka ovisno 0 nacinu evidencije. Uvodenje
posiljke u pozicijsku knjigu olakSava proces upravljanja podataka i postupaka povezanih uz
odredenu posiljku. Nakon dodijeljenog broja pozicije, Spediter moze prije¢i na sljedec¢i korak
koji se temelji na otvaranju pozicijske mape. U pozicijsku mapu ulazu se svi dokumenti
povezani s posiljkom. Ti dokumenti su : dispozicija komitenta, korespondencija, prijevozni,

komercijalni, carinski, financijski i drugi dokumenti.
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3.2 Disponiranje

Disponiranje podrazumijeva prikupljanje naloga i uputa koji su potrebni svim subjektima koji
su ukljuceni u provedbu prijevoza. Disponiranje se obavlja s ciljem da svi sudionici koji su
ukljuceni u prijevoz dobiju odgovaraju¢e upute kako prilikom prijevoza ne bi doslo do
nepotrebnih zastoja i problema. Primjer su transportne instrukcije koje Spediter mora dati
posiljatelju kod dopreme robe iz inozemstva, bez obzira da li se radi o robi koja je namijenjena
uvozu ili daljnjoj otpremi u inozemstvo.Transportne instrukcije moraju biti to¢ne i pravodobne
kako bi se mogli uskladiti termini postavljanja prijevoznog sredstva na ukrcaj sa spremno$éu
robe na prijevoz, odnosno dopreme robe u luku sa spremnosti broda za ukrcaj, ako se radi o

lu¢kom tranzitu.

3.3 Zakljucivanje teretnog prostora

Vaznu ulogu unutar ovog procesa ima instradacija. Za instradaciju se moze reci da je to
najvazniji posao medunarodnog Speditera. Pojam instradacija odnosi se na odredivanje
najpovoljnijeg prijevoznog puta kojim ¢e se roba otpremiti, te izbor najpovoljnijeg prijevoznika.
Nakon obavljene instradacije na Spediteru je da odabere najpovoljnijeg prijevoznika i nakon toga
zaklju€i ( rezervira) teretni prostor. Rezervacija teretnog prostora odnosi se na odgovarajuci
termin ukrcaja, odnosno opreme. Nakon rezervacija slijede radnje koje ukljucuju prikupljanje

dokumenata koji su karakteristi¢ni za svaku prometnu granu prijevoza robe. [3]

Zakljuéivanje teretnog prostora u pomorskom prijevozu

Unutar ove vrste prijevoza teretni prostor se zakljuCuje( rezervira) Zaklju¢nicom brodskog
prostora. Osnovni podaci koje sadrzi Zaklju¢nica su : podaci o krcatelju, podaci o brodaru i
njegovom agentu, naziv broda, prijevozni put, ukrcajna i iskrcajna luka, termin ukrcaja, podaci o

robi odnosno potrebnom teretnom prostoru

Zakljudivanije teretnog prostora u unutarnjoj plovidbi

Brodar preuzima komandne poSiljke u lu¢kom skladistu, bez potrebne rezervacije.

Zaprimljene posiljke se ukrcavaju prema raspolozivim kapacitetima i u skladu s redom plovidbe
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( linijska plovidba). Prijevoz robe u slobodnoj plovidbi zakljuCuje se na isti na¢in kao i u

pomorskom prometu.

Zaklju¢ivanje teretnog prostora u zrakoplovnom prijevozu

Nakon §to najavi avioposiljku sluzbi robnog prometa zrakoplovnog prijevoznika, Spediter
trazi potvrdu rezervacije teretnog prostora za odredeni let. S obzirom na to da nije predviden

nikakav posebni dokument rezervacija se obavlja telefonom ili telefaksom.

Zakljuéivanje teretnog prostora u zeljezni¢kom prijevozu

Otpremanje vagonskih posiljaka moguée je uz prethodnu narudzbu vagona. Spediter naruéuje
vagone na temelju vrste i koli¢ine robe koju mora otpremiti. Takoder, prilikom narudzbe vagona
Spediter mora uzeti u obzir i tehnologiju ukrcaja/ iskrcaja, te stvarne mogucnosti Zeljeznice glede
vagona. Proces narudzbe vagona temelji se na vagonskoj narudzbenici koju posiljatelj treba
ispuniti i kupiti na kolodvorskoj blagajni. Unutar narudzbe posiljatelj mora navesti nadnevak

namjeravanog ukrcaja, vrstu robe, pribliznu masu, odredis$ni kolodvor i vrstu vagona.

Zakljudivanije teretnog prostora u cestovnom prijevozu

Proces zapocinje Spediter tako da upucuje upit prijevozniku za prijevoz robe unutar kojeg
navodi termin ukrcaja, mjesto ukrcaja i iskrcaja, opis robe ( vrsta, koli¢ina, nain pakiranja).
Nakon zaprimljenog upita, prijevoznik daje svoju ponudu s cijenom i uvjetima placanja. U

slu¢aju odgovarajuce ponude, Spediter daje prijevozniku narudzbu kamionskog prijevoza.[3]

3.4 Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava

Bez obzira da li spediter ugovara prijevoz u svoje ime ili u ime komitenta ovaj proces za
njega predstavlja preduvjet za izvrSenje osnovnog zadatka: otpreme odnosno dopreme robe.
Zaklju¢ivanju ugovara o prijevozu Spediter pristupa tako da nastupa u svoje ime, ali za racun
komitenta. S obzirom na to, Spediter moze biti naveden kao posSiljatelj, odnosno krcatelj u

prijevoznoj ispravi.
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Ugovaranje prijevoza i prijevoznih isprava u pomorskom prijevozu- dokument kojim se

brodar obvezuje da ¢e prevesti robu iz jednog mjesta na drugo, a prijevoznik obvezuje da ¢e mu
za to platiti prijevozninu naziva se ugovor o prijevozu. Unutar ugovora o prijevozu pojavljuju se
i krcatelj i primatelj. Prijevozne isprave koje se koriste za ugovaranje prijevoza u pomorskom
prometu su: brodarski ugovor, prijevozni¢ki ugovor i teretnica.

Brodarski ugovor- dokument kojim se zakljucuje prijevoz robe u slobodnoj plovidbi. Moze
se odnositi na cijeli brod, razmjerni dio broda ili na odredeni brodski teretni prostor ( skladiste).
Brodarski ugovori s obzirom na nacin obrauna prijevoznine mogu biti: brodarski ugovor na
putovanje i brodarski ugovor na vrijeme.

Prijevoznic¢ki ugovor- dokument kojim se zakljuCuje prijevoz odredene robe u linijskoj
plovidbi. Prijevoz se obavlja na odredenoj relaciji na kojoj brodar prikuplja razlicite posiljke
generalnog tereta. Na kraju prijevoza brodar mora za svaku posiljku zakljuciti poseban ugovor o
prijevozu.

Teretnica- prijevozna isprava u pomorskom prijevozu koja predstavlja dokaz o

zakljuéenom ugovoru o prijevozu. Teretnica sluzi kao dokaz da je brodar preuzeo robu na
prijevoz , i obvezu brodara da je robu iz teretnice predao primatelju u istom stanju u kakvom je
preuzeta na brod. Brodska teretnica je vrijednosni papir buduéi da prijenos teretnice omogucuje i
prijenos vlasniStva.

Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava u unutarnjoj plovidbi

Jedina razlika u odnosu na pomorsku plovidbu odnosi se na postojanje dvije prijevozne isprave.
Uz ve¢ spomenutu teretnicu, U unutarnjoj plovidbi pojavljuje se i teretni list. Za razliku od
teretnice, teretni list se ne moze primijeniti u svrhu prijenosa vlasnistva, pa s obzirom na to nije

vrijednosni papir.

Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava u zrakoplovnom prijevozu

Prijevozna isprava na temelju koje se prevozi roba u zrakoplovnom prometu naziva se
zrakoplovni teretni list. Spediter koji otprema robu u zrakoplovnom prometu mora biti registriran
kao IATA agent. Takoder, Spediter mora imati zakljucen ugovor sa zrakoplovnim prijevoznikom
0 obavljanju poslova robnog agenta. Zakljuceni ugovor ovlas¢uje Speditera za izdavanje teretnih

listova 1 zaklju€ivanje ugovora o prijevozu u ime doti¢nog prijevoznika.
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Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava u Zeljezni¢kom prijevozu

Prijevozna isprava koja se primjenjuje u prijevozu robe zeljeznicom naziva se teretni list za
medunarodni promet (CIM). Prilikom preuzimanja vagona u otpremnom skladistu, posiljatel;
mora predati ispunjeni teretni list skladiStaru. Nakon primitka, skladiStar mora provjeriti
ispravnost obavljenog ukrcaja robe te zatvoriti i plombirati vagon. Na samom kraju, skladiStar
potvrduje prijam poSiljke na teretnom listu koji vraca posiljatelju i upucuje ga na blagajnu

otpreme gdje zakljucuje ugovor o prijevozu. [3]

Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava u cestovnom prijevozu

Prijevozna isprava u medunarodnom cestovnom prijevozu robe je teretni list za medunarodni

promet, propisan Konvencijom o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom ( CMR).

3.5 Ugovaranje prekrcaja i skladisStenja robe
Radnje unutar ove skupine predstavljaju funkcionalan dio procesa dopreme odnosno otpreme
roba. Promatrajuc¢i u tehnoloSkom i organizacijskom smislu, uloga ovih poslova sastoji se u

sljedecem:

e obavljanje pocetno zavrsnih operacija- obuhvaca radnje koje se odnose na pripremu
robe za prijevoz, ukrcaj robe u prijevozno sredstvo u mjestu otpreme, te iskrcaj robe
1z prijevoznog sredstva na odredistu

e organizacija intermodalnog prijevoza- prelazak kontejnera s jedne na drugu prometnu
granu uvjetuje usputni prekrcaj robe u mjestima koja su za to tehnicko- tehnoloski i
organizacijski osposobljena ( luke, robni terminali, logisti¢ki centri). [3]

o terminsko uskladenje pojedinih faza prijevoza- U pojedinim situacijama nije moguc
izravni prekrcaj robe s kopnenog prijevoza na brod pa se mora pristupiti skladistenju
robe

e organizacija zbirnog prometa- ukljucuje skladiStenje 1 prekrcaj robe zbog
okrupnjivanja jedinica prijevoznog supstrata ( formiranja zbirnih posiljaka), odnosno

zbog rastavljanja zbirnih posiljaka u fazi distribucije.[3]
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3.6 Transportno osiguranje robe- osiguranje nije obvezatno, pa s obzirom na to $pediter
pristupa osiguranju samo ako je komitent u dispoziciji izrazito trazio. Ako dode do toga,
komitent treba navesti vrijednost osiguranja, relaciju ( prijevozni put ili samo njegov dio), te

osigurane razlike.

3.7 Predaja robe na prijevoz i ukrcaj

Unutar ove faze, Spediter obavlja funkciju posiljatelja, odnosno krcatelja bez obzira da li to
radi u svoje ime ili u ime poSiljatelja. Dokumenti i radnje koje su potrebne prilikom predaje robe
na prijevoz i ukrcaj ovise o0 prometnoj grani, svojstvima robe, tehnologiji prijevoza i ukrcaja.

Predaja robe na prijevoz i ukrcaj u pomorskom prijevozu- nakon dolaska robe u luku pa sve do

ukrcaja u brod potrebno je obaviti vise lu¢kih manipulacija. Obavljanje tih manipulacija krcatelj
narucuje lu¢kom dispozicijom. Na temelju vrste i koli¢ine robe, te ovisno o dinamici i
organizaciji prijevoza i prekrcaja, roba se moze iskrcati na dva na¢ina. Nakon prispije¢a u luku
moze se obaviti izravni prekrcaj iz sredstva kopnenog prijevoza u brod. Izravni prekrcaj robe
mora se obaviti pod carinskom kontrolom. S druge strane, roba se nakon prispije¢a u luku moze
prvo iskrcati iz sredstva kopnenog prijevoza u carinsko skladiste ( silos, spremnik za tekuce

terete).

Predaja robe na prijevoz ukrcaj u unutarnjoj plovidbi- predaja robe na prijevoz i ukrcaj u

unutarnjoj plovidbi ukljuéuje iste dokumente i postupke kao i u pomorskom prometu.

Predaja robe na prijevoz i ukrcaj u zrakoplovnom prijevozu- zadaca posiljatelja je da posiljku
koja je namijenjena za zracni prijevoz preda sluzbi robnog prometa zracne luke u za to
odredenim skladistima ( domace, izvozno skladiste). Nakon toga dobivenu potvrdu uskladistenja
posiljatelj predaje Spediteru kako bi se mogli obavljati daljnji postupci povezani s otpremom
robe: vaganje, kontrola ( skeniranje) posiljke, ispostavljanje teretnog lista, lijepljenje,
identifikacijskih naljepnica.. Unutar sljedeCeg koraka Spediter predaje ispunjen teretni list
ovjeren carinskim zigom agentu prijevoznika, i samim time potvrduje preuzimanje robe na
prijevoz. Agent vraca Spediteru primjerak teretnog lista za poSiljatelja, a sami postupak zavrSava

nakon §to agent da nalog sluzbi robnog prometa za iskladiStenje robe i ukrcaj u zrakoplov.
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Predaja robe na prijevoz i ukrcaj u zeljezni¢kom prijevozu- zadaca prijevoznika (Zeljeznice) je

ukrcaj komadnih posiljaka u vagon, dok je zadaca posiljatelja ukrcaj vagonskih posiljaka koje

sadrze pojedinacna koleta ¢ija masa prelazi 1000 kg ili ¢ija duljina prelazi sedam metara.

Predaja robe na prijevoz i ukrcaj u cestovnom prijevozu- zadacéa posiljatelja je da u odredenom

roku obavi ukrcaj robe u kamion. Rok unutar kojeg je potrebno obaviti ukrcaj odnosno iskrcaj
propisuje Tarifa za cestovni prijevoz robe poslovne udruge Transkomerce iz Zagreba. lako je taj
rok propisan, on se moze promijeniti posebnim dogovorom izmedu prijevoznika i narucitelja
prijevoza. Nakon obavljenog ukrcaja, ovjerom teretnog lista prijevoznik potvrduje preuzimanje

robe na prijevoz. [3]

3.8 Prihvat robe i iskrcaj

Za $peditera se prihvat robe sastoji u obavljanje funkcija primatelja i organizaciji daljnje
otpreme, odnosno dostave robe primatelju. Funkcija primatelja obuhvaca poslove u vezi s
izdavanjem naloga i obavljanjem radnji koje su u vezi s iskrcajem i preuzimanje robe od
prijevoznika.

Nacin iskrcaja, prihvata robe i daljnje otpreme razlikuje se ovisno o prometnoj grani.

Prihvat robe i iskrcaj u pomorskom prijevozu- nakon prispijeca broda u luku, agent upucuje

pismo spremnosti kojim izvjes¢uje primatelja o spremnosti broda za iskrcaj robe.

Prihvat robe i iskrcaj u unutarnjoj plovidbi- proces aviziranja i preuzimanja robe temelji se na

istim ispravama kao i u pomorskom prijevozu. Jedina razlika je u prijevoznim ispravama s

obzirom na to da se u unutarnjoj plovidbi koriste teretnica i teretni list.

Prihvat robe i iskrcaj u zrakoplovnom prijevozu- sluzba robnog prometa zracne luke ima zadatak

da avizira primatelja o prispijecu poSiljke u zracnu luku. Nakon §to je zaprimio obavijest o
prispijecu ( avizo), primatelj treba kod sluzbe robnog prometa iskupiti prijevoznu ispravu-
zrakoplovni teretni list ( AWB). Roba se iskrcava 1 zrakoplova u carinsko skladiste zra¢ne luke 1

tamo ostaje pod carinskim nadzorom sve do zavrSetka carinskog postupka. Nakon obavljenih
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carinskih formalnosti, Spediter daje nalog na te melju kojeg se roba iskladisti i ukrca na

prijevozno sredstvo kojim se roba dalje otprema, odnosno dostavlja primatelju.

Prihvat robe i iskrcaj u zeljezniCkom prijevozu- Operativna sluzba koja se nalazi u odrediSnom

kolodvoru ( kolodvoru prispijeca) avizira primatelja o prispije¢u poSiljke. Primatelj, nakon §to je
obavijeSten o prispije¢u, mora na blagajni prispijeca iskupiti prijevoznu ispravu- teretni list za
medunarodni promet ( CIM), te preuzeti robu.

Prihvat robe i iskrcaj u cestovnom prijevozu- po prispijecu robe u krug odredi$ne carinarnice

prijevoznik ( voza¢ kamiona ) obavjeStava Speditera koji obavlja carinske formalnosti, te mu
predaje carinske dokumente, prijevoznu ispravu- teretni list za medunarodni cestovni prijevoz (

CMR teretni list) i ostale dokumente koji prate robu.

3.9 Angaziranje inspekcijskih sluzbi
Do angaziranja inspekcijskih sluzbi dolazi prilikom uvoza i provoza roba. Kontrolu robe
obavlja inspekcijska sluzba s obzirom na vrstu robe. Inspekcijske sluzbe ustrojene na grani¢nim
prijelazima mogu biti:
Sanitarna inspekcija- oblik inspekcije kojoj je osnovna zadaca kontrola posiljaka namirnica
i predmeta opée uporabe koji pri uporabi dolaze u neposredan odnos s kozom ili sluznicom.
Veterinarska inspekcija- inspekcija koja kontrolira posiljke zivotinja, zivotinjskih
proizvoda. Zivotinjske hrane i drugih proizvoda koji sadrze sastojke Zivotinjskog podrijetla.
Fitosanitetska inspekcija- oblik inspekcije koja kontrolira posiljke bilja i biljnih proizvoda,

te drva i proizvoda Sumarstva i drvne industrije. [3]

3.10. Zastupanje u carinskom postupku

Uloga Speditera prilikom carinskog postupka s robom u medunarodnom prometu je da
zastupa svog komitenta tj. da u cijelom procesu nastupa kao njegov opunomocenik. Nalog i
ovlaStenje koji su mu potrebni za zastupanje komitenta, Spediter dobiva dispozicijom komitenta.
Dispozicijom komitenta, Spediter dobiva nalog i ovlastenje koje mu je potrebno za zastupanje u

postupku kod carinarnice.
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Zastupanje u smislu carinskog zakona moze biti:

e izravno, odnosi se na situacije u kojima opunomocenik djeluje u ime i za racun druge
osobe
e neizravno, oblik zastupanja u kojem opunomocenik djeluje u svoje ime, a za raun

druge osobe [3]

3.11 Aviziranje

Pod pojmom aviziranje oznaCavaju Se aktivnosti vezane uz izvjeS¢ivanje komitenta o
izvrienju pojedinih faza dopreme, otpreme, odnosno provoza robe. Spediter najéesce izvjeséuje
komitenta o izvrSenju samo onih radnji koje su znacajne za odredene dijelove u procesu

prijevoza, kao Sto su:

e predaja robe na prijevoz

e prelazak granice

e prispijece robe u luku, Zeljezni¢ku postaju ili terminal
e prispijece u krug carinarnice i carinjenja robe

e prekrcaj i daljnja otprema

e termin iskrcaja [3]
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4. Organizacija kontejnerskog prijevoza na primjeru iz prakse

Unutar ovog dijela rada opisan je postupak organizacije prijevoza robe kontejnerima na
primjeru iz prakse. Kao primjer iz prakse uzet je proces organizacije prijevoza 40" kontejnera iz
luke Yilport (Turska) do luke Rijeka, te prijevoz istih kontejnera kamionima do skladista Kastav.
Cjelokupni proces prijevoza kontejnera prikazan je iz pozicije logistickog operatera, u ovom
sluéaju tvrtke Jadroagent.d.d- Rijeka.

Poslove logistickog operatera od pocetne tocke pa sve do tocke isporuke mozemo podijeliti
na nekoliko to¢aka. U nastavku rada opisani su poslovi logisti¢kog operatera u organizaciji

prijevoza robe kontejnerima.

1. Zaprimanje upita od Kklijenta- sam proces organizacije prijevoza 40' kontejnera
zapocinje kada klijent posalje upit. Unutar tog upita klijent navodi osnovne podatke
koji su potrebni operateru, a to su: dimenzije, teZina robe, vrsta prijevoza, datumi
utovara i iskrcaja, mjesto utovara i iskrcaja i dr. Temeljem tih podataka logisticki
operater ( Jadroagent d.d.) moze zapoceti proces organizacije.

2. TraZenje rjeSenja s partnerima ( prijevoznicima) - nakon S$to je klijent poslao
upit, logisti¢ki operater Jadroagent d.d. obavjestava partnere ( prijevoznike) o poslu,
te zajedno traZe rjeSenje za realizaciju samog prijevoza.

3. Slanje ponude klijentu- nakon analize koja ukljucuje procjenu troskova, kona¢nu
cijenu 1 ¢imbenike koji utjeCu na prijevoz, Jadroagent d.d. obavjestava klijenta te mu
upucuje ponudu. Ponuda je osnovni dokument kojim zapocinje cjelokupni proces
organizacije prijevoza robe kontejnerima. Unutar ponude navedeni su osnovni podaci
o prijevozu kao $to su predmet prijevoza ( 40' kontejneri) i pomorska vozarina
(FOB Yilport, Gebze- Rijeka). Takoder, unutar ponude navedeni su lokalni iskrcajni
troskovi koji se pojavljuju u luci Rijeka 1 u luci Yilport. Logisti¢ki operater
( Jadroagent d.d) unutar ponude navodi vrijeme koje je potrebno za transport
kontejnera ( u ovom slucaju transport traje od 7 do 10 dana). Uz sve navedeno

Jadroagent d.d u ponudi navodi cijenu od 400 Eura za prijevoz jednog 40' kontejnera.

33



Prihvac¢anje ponude od strane klijenta obvezuje obje strane na primjenu uvjeta koji su
navedeni u ponudi ( cijena, nacin placanja, uvjeti placanja i dr.)
(Prilog 1)

Slanje naloga prijevozniku- ako je klijent zadovoljan zaprimljenom ponudom,
Jadroagent d.d Salje nalog prijevozniku. Prijevoznik zaduZen za prijevoz kontejnera
od luke Yilport do luke Rijeka je Cosco Shipping Lines. Unutar naloga mora biti
navedeno: naziv poduzeca, mjesto i datum izdavanja naloga, vrsta prijevoza, ime
voznog osoblja, relacija, potpis osobe koja je ovlastena za izdavanje putnog naloga i
Stambilj, potpis osobe odgovorne za ispravnost vozila 1 podaci o vozilu.
Preuzimanjem i potpisom naloga, voza¢ potvrduje da je shvatio i prihvatio zadatak.
Utovar- prijevoznik Cosco Shipping Lines stize do mjesta preuzimanja robe te Se
priprema za preuzimanje robe. Utovar kontejnera razlikuje se u svakoj prometnoj
grani, a razlike se ocituju u primjeni prekrcajno- mehanizacijskih sredstava. Nakon
izvrSenog utovara, roba je spremna na transport. Kako bi prijevoz kontejnera prosao
bez poteskoca prijevoznik mora posjedovati svu dokumentaciju koja mu je potrebna.

Nakon ponude, sljede¢i dokumenti koji se pojavljuju u procesu organizacije

kontejnerskog prijevoza su teretnica i polica osiguranja.

Teretnica- nakon ponude, sljedec¢i dokument koji se pojavljuje prilikom prijevoza

kontejnera pomorskim prometom je teretnica. Teretnica je prijevozna isprava koja predstavlja

dokaz o zaklju¢enom ugovoru o prijevozu. Unutar teretnice navedeno je svih 10 kontejnera koji

¢e se prevoziti od luke Yilport do skladiSta Kastav.

(Prilog 2)

Polica osiguranja- iako transportno osiguranje robe nije obavezno, roba se moze

osigurati ako komitent u dispoziciji zatrazi. Unutar isprave o osiguranju nalaze se podaci o

posiljci koji se odnose na naziv i opis robe. Takoder navodi se osigurana vrijednost robe u

domacoj i stranoj valuti.

(Prilog 3)

6. Transport- nakon §to je preuzeo robu i prikupio svu potrebnu dokumentaciju

prijevoznik ( Cosco Shipping Lines) zapocinje s transportom robe.
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7.

10.

11.

Najava istovara- unutar ovog procesa pojavljuje se isprava pod nazivom Obavijest 0
prispijecu temeljem koje prijevoznik obavjestava primatelja o prispije¢u robe. Uz
Obavijest o prispijecu javlja se i isprava Bez zapreke temeljem koje primatelj ima
bezuvjetno pravo preuzimanja robe od brodara.
(Prilog 4, Prilog 5)

Istovar robe primatelju- nakon S$to stigne do krajnje lokacije, prijevoznik provjerava
ispravnost posiljke. Ako je roba zaprimljena u istom stanju u kojem je i otpremljena,
prelazi se na istovar robe. Zadatak logistickog operatera Jadroagent d.d. je izdavanje
lucke dispozicije kojom daje nalog luckoj operativi za obavljanje svih potrebnih
manipulacija kako bi se roba mogla iskrcati s broda. Roba se nakon istovara ne
skladisti ve¢ se nakon obavljanja carinskih formalnosti direktno prekrcava na
kamione koji su namijenjeni za prijevoz robe od luke Rijeka do skladista Kastav
(prijevoznik Liburnia transporti).

(Prilog 6)
Predaja dokumentacije- nakon zavrSenog istovara, prijevoznik ( Liburnia transporti)
predaje teretni list krajnjem primatelju. Na temelju predane i ovjerene dokumentacije
prijevoznik ima dokaz da je robu isporucio pravovremeno i neostec¢eno.

( Prilog 7)
Izrada fakture- nakon §to je zaprimio robu, prijevoznik je temeljem ugovora i
ponude koju je potpisao prije same realizacije prijevoza duzan podmiriti troskove.
Naplata- nakon §to je zavrSena izrada fakture logisticki operater trazi naplatu usluge

za prijevoz 40’ kontejnera.
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5. ZAKLJUCAK

UnatoC tome Sto postoje mnoga misljenja, vecina autora isti¢e 26. travnja kao dan kada je
zapocela kontejnerizacija. Tog dana ukrcan je prvi kontejner na palubu broda IDEAL X. Taj
preuredeni tanker plovio je od Port Newarka do Houstona prevozeci 58 kontejnera od 33 stope.
Jedan od najzasluznijih za razvoj kontejnerizacije je Malcolm McLean, kojeg mnogi autori
nazivaju ocem kontejnerizacije. Unato¢ sve vecoj primjeni, standardizacija kontejnera od strane
ISO- a dosla je tek 1965. godine. Standardizacijom su prihvaceni kontejneri od 20 i 40 stopa, a
kontejner od 35 stopa za kojeg su se zalagale brodske kompanije zacetnice kontejnerizacije nije
standardiziran.

Najjednostavnije razvrstavanje kontejnera je prema namjeni i prema veli¢ini. S obzirom na to
kontejnere prema namjeni dijelimo na: univerzalne i specijalne kontejnere. S druge strane
kontejnere prema veli¢ini dijelimo na: male, srednje i velike kontejnere.

Iako se u po¢ecima razvoja, kontejner koristio za prijevoz vojne opreme iz SAD-a u Europu,
danas je gotovo nemoguée zamisliti prometnu granu unutar koje se ne koriste kontejneri. Ne
samo da se kontejneri primjenjuju u sve vise zemalja, nego je i razvoj tehnologije omogucio
ugradnju mikro¢ipova koja omogucuje identifikaciju kontejnera i pohranjivanje svih podataka
vezanih uz kontejner i njegova vlasnika.

lako se kontejnerizacija primjenjuje u svim prometnim granama, najveéi udio ima u
pomorskom prometu. Osnovna sredstva za rad u sustavu kontejnerizacije u pomorskom prometu
su kontejnerski brodovi, koji se mogu svrstati u 4 osnovne skupine: potpuno kontejnerski
brodovi, RO- RO brodovi, LO-LO brodovi i FO-FO brodovi.

Vaznu ulogu u procesu kontejnerizacije ima i1 prekrcajna mehanizacija koja se koristi na
kontejnerskim terminalima. Sredstva za prekrcaj kontejnera mogu biti: pokretna prekrcajna
sredstva i portalne dizalice i prijenosnici.

Na temelju svih podataka koji su navedeni u ovom zavr$nom radu mozemo zakljuciti da je
kontejnerizacija budu¢nost razmjene roba. Prednosti koje omogucuje kontejnerizacija upucuju na

daljnji rast kontejnerske trgovine, kako u svijetu tako i na podruc¢ju RH.
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1ZJAVA O AUTORSTVU

MM

ALISHIAINA

Sveudiliste
Sjever

_|_

sveuZiLETE

IZJAVA O AUTORSTVU
I

SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

rad isklj je djelo Kkoji je isti izradio te student
dg za istini i i isp: teksta rada. U radu se ne smiju koristiti
dijelovi tudih radova (knjiga, &lanaka, ih di ijs i radova, izvora s
interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi
tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu

pravi citirani, se p P tudeg
ili rada. d i su duZni potpisati izjavu o
autorstvu rada.
Ja, SO \LOD\“\“‘-»\& (ime i prezime) pod p 1
\| i odgovornoséu, izjavljuj da sam iskljudivi

i

autor/iea mwhoym (obrisati nepotrebno) rada pod naslovom
[ RNVPLN )T WERANoh B co. \: Ly4E (upisati naslov) te da u
navedenom radu nisu na ned jeni naéin (bez pravil citiranja) koriSteni
dijelovi tudih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

Sormn Yoo

X

(vlastoruéni potpis)
Sukladno Zakonu o j dj ivi Xk
radove sveugéilista su duZna trajno objaviti na javnoj i j bazi
u sastavu sveudiliita te kopirati u javnu i Xk a ih/dip! kih radova

ionalne i ili jiznice. Zavrsni radovi istovrsnih umjetni&kih studija koji se
ju kroz umjetnick ja objavljuju se na odg juéi nagin.

Ja, DO \_Z,OQ)«L“

(ime i prezime) neopozivo izjavljujem da
sam sugl: /@a s j j g/dipl kog (obrisati nepotrebno)
rada pod naslovomQLiiosead ColelPecob Ponpuula R med o, YoaeSe (upisati
naslov) &iji sam autor/ica.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

;Cf()i\ Zo’\'ﬁ"d')v\

W T (vlastoruéni potpis)
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Tablica 1: Prikaz dimenzija ISO KONEJNEIa .......c.ccveiuiiieiieie et 10

POPIS KORISTENIH KRATICA

dr- drugo

USD- dolar

Kg- kilogram

CIM- Regles uniformes concernant le Contrat de transport international ferroviaire des
Marchendises

CMR- Convention relative au contract de transport international des Marchandises par Routa

ISO- International Standardization Organization

IMCO- International Maritime Consultative Organization

TEU- twenty foot equivalent unit

RO-RO- Roll on- Roll off

LO-LO- Lift on- Lift of

FO-FO- Float on- Float off

LASH- Lighter Aboard Ship

KT- Kontejnerski terminal

INCOTERMS- International Commercial Terms

IATA- International Air Transport Association

AWB- Air WayBill

FOB- Free On Board
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PRILOZI
Prilog 1: Ponuda

' JADROAGENT d.d. - Rijeka
- ‘VAT u; msssmoos;ep/’m:wé'zoos':sd‘d'

Trg lvana Koblera 2, PO.B. 120 - 51000 Rijeka, CROATIA
RIJEKA Tel: 385 51 78 05 00. Fax: 385 51 21 29 59

Poslovna jedinica: RIJEKA, 19.4.2017.

10 000 Zagreb
Ponuda: 371/ 2017 - Rl
Predmet:
Probeton u 40'hc kontejneru
Pomorska vozarina: FOB Yilport,Gebze - Rijeka

1. Pomorska vozarina: FOB Yilport, Gebze - Rijeka 400,00 EUR 1 40hc 400,00
Napomena:
Uklju¢eno: pomorska vozarina sa esnovnim stavom, svim aktuainim dodatcima bez lokalnih trokova u luci ukreaja i
luci iskrcaja.

Lokalni iskreajni troskovi u luci Rijeka:
THC Rijeka: EUR 140/ctr

ISPS Rijeka: EUR 15/ctr

BZ Rijeka: EUR 60/po teretnici

Lokaini ukrcajni trodkovi u luci Yilport, Gebze su sljedeci:
OTHCIISPSNGMISEAUHandIing fee: USD 320/po kontejneru
ENS ™ : USD 25/po BL-u

Decumentation: USD 50/po Bi-u

Routing: Yilport, Gebze - Piraeus — Rijeka
Transit time: cca 7 do 10 dana

P Je do daty it na brod 31.05.2017.
Dodatci su podiozni promjenama i vaZiti ée oni datumom utovara kontejnera na brod.

Premija osiguranja po ICC"A" bez fransize iznosi 0,395% od osigurane vrijednosti posiljke na bazi CIF 110%.

2. Inland: Rijeka - Kastay - Rijeka (do 3 ture dnevno) 120,00 EUR 1 40hc 120,00

3. Inland: Rijeka - Kastay - Rijeka (4 ture dnevno i vise) 105,00 EUR 1 40hc 105,00

Napomena za stavku 2. i 3.:
Uklju¢eno: kamionska vozarina na FOT bazi (praznjenje u primateljevoj organizaciji)

Sastavio: Davor Wilheim Strana: 172
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JADROAGENT d.d. - Rijeka

Medunarodna pomorska i prometna agencija d.d.
VAT No. HR85976200516 / OIB; £5876200516
Trg Ivana Koblera 2, P.O.B. 120 - 51000 Rijeks, CROATIA
Tel: 385 51 78 05 00, Fax; 385 51 21 26 65

Poslovna jedinica: RIJEKA, 19.4.2017.

4. Usluga lutke 3pedicije sa carinskim posredovanjem u Rijeci 68,00 EUR 1 40hc 68,00
Ukljuéeno:
Disponiranje punog kont. i otprema na praznjenje, prihvat praznog kont u luci, uvozno carinjenje, kontrola i nasa
usluga.
Nije ukljuéeno: ev. inspekcije, ev. agencijski i luéki troskovi kao zadrzavanje, leZarina,skladisnina i premjestaj kont.,
PDV.

Premija osiguranja po ICC"A" bez fransize znosi 0,395%
od osigurane vrijednosti posiljke na bazi CIF 110%.

S postovanjem,

Nikolina Babi¢ Brenc

Jadroagent CTD Shipping

Tel: ++ 38551780691

Fax. ++ 38551213952

e-mail: nikolina.babic. brenc@jadroagent.hr

Sastavio: Davor Witheim Strana: 2/2
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Prilog 2: Brodska teretnica

COPY
FAX: +489 (40) 36 00 16 - 1 44
PORT 10 PORT OR COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING

T Snpser Taart Narre ADOrass and Proralfas

TURKEY

Bockrg NC o Laing
85002505660 COEUZ00250586!
Export Refarences

!ODDD ZAGREB / CROATIA

T Comalyr aart Name Addrens and Proneiar

MARIO STEFANIC

952
GSM. 385 99 813 8735+~

3 Nosty Party  insert Narme Address and Prone/fex

ormwding Agent and erces

SUAC O N

Polrt ané Country of Orign ~ =
T = o L I B e -

v 3 E-MA

IL:
MARIC.STEFANICRIADROAGENT.HR

OCEAN FREIGHT COLLE(GT
ON CY-CY TERM
SHIPPER'S LOAD, COUNT AND

FSCU9312101 /A164044
CCLU7331260 /A1640%6
BMOU4S49433 /A164059
PCIU9912410 /Al64048
CCLU7607636 /A164001
CSLU6114889 /Al64012
TEMU6362424 /A1640%8
TCNU7643030° /A164087
FSCU8665819 /A164047
TCNU7397657 /A164100

Declaras Carge Vs USE

SEAL

1
|

—_— v—

ENNNNSNNNN

-

T3 Comtired Tranmports | Bre-Carmage by & Comiired Traraport®  Piace of Facewt |
GEBZE |
» 7. Port of Loadng Tervice Contract No | Commedity Code
AS FLORIANA 018E YILPORT |
¥ P of Dacharge B Combined Tranapar®  Face of Delivery | Tywe of Mawerment
RIJEKA RISEKA FCL / FCL = cy-CYy
Cantarme § 2eat N oy el Descrigtion of Goods I Dusgerous Goods, See Cleas 201 | Gross Werght Measremert
N/M 355 .62/400 AAC WALL / PROFILE 1251860.000KGS
PACKAGBS

34 PACKAGES /FCL / FCL /408Q/

34 PACKAGES /FCL / FCL /40BQ/ |
34 PACKAGES /FCL / FCL |/ 40BQ/

35 PACKAGES /FCL / FCL /40BQ/

34 PACKAGES /FCL / FCL [/40HQ/

38 PACKAGES /FCL / FCL /40KQ/

38 PACKAGES /FCL / FCL /40

38 PACKAGES L/ L /40EQ

36 PACKAGES /FCL / FCL 1/40HQ/

34 PACKAGES /FCL /

FCL |/40KQ/

\
'
'
'
|
'
e ——

e —

wumwm.wwnamalmumm

2o Clase T Lamstation

10 Tetwl Nurber of Comuine's andior Packages in worda)
Subgest o

1 :
SAY TEN CONTAINERS TOTAL

Per | pr— Prepaa Collecs  Fraight & Crarges Payatde 24 1 by

1" Frevght & Charges anl Rate

H
3
H
:
i
;
:
i
:
£
:
i
|
e
i
£
i

§
i

onBewd 3 MAY 2017

1701 Date of lasue 3 MAY 2017  Place of IssuslSTANBUL Signad for the Catrier, COSCO SHIPPING Lines (Europe) GmbH
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Prilog 3: Polica osiguranja

TRIGLAY OSIGURANJE D.D. Prijava za oslguranje robe
ANTUNA HEINZA 4 U POMORSKOM prijevozu
10000 ZAGREB
M.B. 0253358
Tel 358333
Br. Poziche tpedters Br. i datum upisa Br. atvorenog @336 935 T
RI U prijaviu knfigu ‘
o st o | G—————.--. 7 \CRED |
. Podadi jeis '
ke e PORTO BETON PLOCE - 10x40°HC kontejnera prema BIL
O e COEU9002505660, 251860,00 kg, 355 koleta
S Oniqucaie rplacys: GEBZE-YILPORT-RIJEKA-KASTAYV od skl. do skl. '
4. m sredstva: ——
e Frmipd m.b. FLORIANA 018E ood palubom
kamion/vagon |
a) ostata !
S 03.05.2017.
©. Osigurana vrjecinost 15.401,49 EUR+9.000 EUR(prijevoz)+10%=26.841,63 EUR ‘
u strano) veluti; |
7. Osigurans wiednost 199.828,07 KN
8. Uvjeti osiguranja. (oznaditi s x) Podanosite§ priave:
b et o Cloenes (Sl 02, it JADROAGENT d.d.
et et (21.04.2017. A.S.)
O instins Cargo Clauses Makcious damepe CL 268, ez
O insthuse WAR Clsuses (Cargo) CL.255, 11482 ad
a ot et gt ) Rijeci, I 04.05.2017.
POLICA GSIGURANJA br. 990007037504
Gore navedena poélijka osigurana je. u dobroj vien, iguranja Sankm s x U red: broju 8 prijave za osiguranie,
2 koji su od8tampani na poledini polics, manimmojiﬁnwmi
Uvjeti osiguranys - Sirina pokrida: Premija:

»A* CL.382/1.1.09. VIS -

Porez nije obratunat sukladno ¢lanku 40. Zakona o PDV-u.

U slutaju prijevoza ( Sirina pokrida za kopneni ¢io prijevaza Jednaka jo Sinini pokriéa 78 pomonski prijevaz.
menﬂmnbumkuod@mwmummmmuumwvm\mw smatra se da je suglasan sa
sadrZajem

polica
slutaju Stete, bl mogia imatf 23 postjedicu ulaganje cddtetnog zahtieva po
iomompk:' w:mz;fmleuvosmumuz:w pooﬂuzraﬁekn/‘tcldﬂ 358333/! 3! 336 935
Riject, 04.05.20T17. G0N
Y RO S . e ?/o BANJE d.¢

MOLIMO PROCITAJTE UVJETE NA POLEDINI POLICE
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Prilog 4: Obavijest o prispije¢u

Dragon Maritime Adria d.o.o.

CcCOSCO as agent of Cosco Shipping Lines Co. Lid
EHIPPING Korzo 11, 51000 RIJEKA - HR, Hrvatska

NS PDV / VAT NO. P-R79905898396 OIB: 78905898396

COSCO SHIPPING LINES

OBAVIJEST O PRISPIJECU TERETA

Zelimo vas obavijestiti o oZeki n dolasku nize o posiljke:

Brod / putovanje: ASFL - AS FLORIANA, 030EU
ETA: Rijeka, 08.05.2017

4 BMOU4548433 40-DRY-968 A164058 34 25.240,00 WALL, PROFILE BLOCKS
5 CCLU7331260 40-DRY-968 A164058 34 25.330,00 WALL, PROFILE BLOCKS
6 CCLU7607636 40-DRY-98 A164001 34 25.580,00 WALL, PROFILE BLOCKS
7 CSLU6G114888 40-DRY-98 A164012 38 25.410,00 WALL, PROFILE BLOCKS
8 FCiuse12410 40-DRY-98 A164048 35 24.740,00 WALL, PROFILE BLOCKS
9 FSCUB865819 40-DRY-96 A164047 36 24.820,00 WALL, PROFILE BLOCKS
10 FSCU98312101 40-DRY-96 A164044 34 25.030,00 WALL, PROFILE BLOCKS
11 TCNU7397857 40-DRY-86 A164100 34 25.370,00 WALL, PROFILE BLOCKS
12 TCNU7643030 40-DRY-96 A164057 38 25.060.00 WALL, PROFILE BLOCKS
13 TEMUE362424 40-DRY-96 A164058 38 25.280.00 WALL, PROFILE BLOCKS
se nize v lezarine / cije:
n_agg_/baumonnEuR-a_qbexwmm Demur / Detention in EUR - reefer/open top/Mat rack
7_(;_A,LENDAR DAYS FREE REETIME 7 CALENDAR DAYS FREE
< Demurrage / Detention 20 40"
101 ____I_@_I__dgi B FIRs‘ra DAYS 1 _ZSALtLay%v;QQ_I;Iy
15 7 day 257 day _THEREAFTER 50/day 80/ day

Korzo 11, 51 000 Rijeks, Croatia
tel: +385 51 315500 fax: +385 51 315207 email: @

Page: 1/1
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Prilog 5: Bez zapreke

Dragon Maritime Adria d.o.o.

cCOSCO as agent of Cosco Shipping Lines Co. Ltd
sn!vn!ue Korzo 11, 51000 RIJEKA - HR, Hrvatska
0IB:76905898396

COSCO SHIPPING LINES

T L R N S S N e O ST B L R T e 5 W ORGSR T X L e e e T A e T
RIJEKA, 09.05.2017

BEZ ZAPREKE Br. 002310/ 2017

Brod ASFL-AS FLORIANA, 030EU
Dolazedi manifest 447 /6331/0d: 08.05.2017
Napomena

Molimo izrugite nize oznadenu posiliku primatelju:

JADROAGENT d.d.
TRG IVANA KOBLERA 2
51000 RIJEKA

Hrvatska

BL: COEUS002505660 / TRYPO - YILPORT

1. 12 TCNU7643030 40-DRY-96 A184057 38 25.060,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 3588

A 5 CCLU7331260 40-DRY-956 A164056 34 25.330,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 6941

3. 13 TEMUG6362424 40-DRY-96 A164058 38 25.280,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 1288

4. 11 TCNU7387657 40-DRY-96 A164100 34 25.370,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 9890

5. 6 CCLU7607636 40-DRY-96 A164001 34 25.580,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 1426

6. 10 FSCU9312101 40-DRY-95 A164044 34 25.030,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: §552

7. 7 CSLU6114889 40-DRY-96 A164012 38 25.410,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 1690

8. 8 FCIU9912410 40-DRY-96 A164048 35 24.740,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 2150

9. 4 BMOU4549433 40-DRY-96 A164059 34 25.240,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 7737

10. 9 FSCUB665818 40-DRY-96 A164047 36 24.820,00 WALL, PROFILE BLOCKS
PIN: 0160

m«::mmwuﬁmawhwwmm wm"ﬂ;“w"‘:«*‘mm :‘“u“’h"m -w-;n::m

B e ""-A":'.e-";";e:‘:{‘-"; S o b o o Srekem s eV ety e SO, e @%’“’:’.‘“m ﬁm".”l‘.

3 TR0 TR0 SN CONOANG VAT Grupi POBTaha | L tevom shulag roba Ce Se USABOA na ruik | lere! sarde Trodhove
prateia

Korzo 11, 51 000 Rijeka, Croatia
tel: #385 51 315 500 fax +38551 315207 email rijeka@dragonmaritime.net  www.coscon.com

Ispisano. 10.05.2017 06:41 Strana: 171
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Prilog 6: Dispozicija luci

DIS _UON_O_._> = Zaprimliena

JADRANSKA VRATA d.d.
i beodar agent referent porucipy
JADROAGENT d.d. O CONTAINER LINES DRAGON MARITIME d.o.0. 2a Antonija Sabalic 1058
Trg vana Koblera 2 EUROPE GMBH pomorske usluge e ——
o i ol W0 AS FLORIANA 09.052017
0IB: 85976200516 brej pusovanja brodaca broj teanja
030w
Rb Kontejner Tip Tez kont. Porijeklo Odrediste Ul. dispozicija Booking Br,
Piomba Opis robe Tez. robe Br. pakiranja MRN ili Carinski broj Status IMO
1 CCLU7331260 4500 4.000,00 R HR 17033930
A164056 WALL, PROFILE BLOCKS 25,330,000 34 17HR060178U0034905 M
Napomwna
Seedsto |Maniceacia Dispozicya FE |C dokument K447 C. donument K417 |lracens Jsr
OVAJ DOKUMENT IZRADEN JE ELEKTRONSKOM OBRADOM
FODATAKA | VRLED! BEZ POTPISA I PECATA i SS.MEQ TV 17035163 | F | 6331/09.05.2017 11.05.2017 _ 1
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Prilog 7: Teretni list

i POSILJATELJ | PRIJEVOZNIK:
, MDROAGENT RIJEKAD D. ’ LIBURNIJA TRANSPORTI D.0.0.
| DRENOVSKI PUT 75

51ooo RIJEKA Hrvam 1 | 51000 RIJEKA, Hrvatska
’ !
L : % TS s s w i WAL T

TERETNI LIST br.5212

1. Datumi mjesto izdavanja: 11.05.2017. RIJEKA

2. Datum i mjesto utovara tereta: 12.05.2017. RIJEKA

3. Registarski broj vozila: RI139VZ | RI251VG

4. PRIMATELJ:

10000 ZAGREB, Hrvatska

5. Mjesto Istovara | dostavni rok: 12,05.2017. KASTAV
6. Koll&ina, vreta | masa tereta:
CCLU7331260/40-DRY-96 PLOGE OD POROBETONA 34 PALETA 25,330,000 kg

7. Popls lsprava uz teretn! list:
8. Prijevozn! | drugl troékovi:

N L W S 1 . IS

| OCARINJENA ROBA, MRN: 17HR060178U0034905 l POVRAT PRAZNOG KONT.NA BRAJDICU BKG
| ISKRCAJ NAADRESI:SKLADISTE MC PLUS D.0.0. | cosco1
. ZEGATI BB, KASTAV

t
.‘

|
|
|

IR i — e e e
OVJERA POSI LJATELJA PRIMATELJ
& ime | prezime vozsls | MBG P ool P
An & REGORI¢

RI-UV. 017
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