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Primjena cestovnog prijevoza robe implementirana je kao jedan od najkoritenijih prijevoza robe.

Temeljni cilj rada je prikazati i napisati te analizirati cestovni prijevoz robe. Gilj ovog rada je obaviti prijevoz na to uginkovitiji
natin uz $to manje financijske izdatke i bolji radni uginak. Proces prijevoza robe sadrzi tri temeljne aktivnosti, a to su: prijemna
faza, faza izvrSenja i faza dovr$enja. Analizirati tehnologije prijevoza robe, 1. tereta i mjerenje rada voznog parka. Obraditi
zna&aj medunarodnog prijevoza koristeci svu potrebnu dokumentaciju. Na kraju dati zakljutak, navesti korigtenu literaturu i popis
slika.

Kljuéne rijeci: prijevoz robe, cestovni promet, tehnologija prijevoza i sloZeni prijevoz robe.

ZADATAK URUEEN

(0.09.2007.

PC-IYPIS MENTORA ! F /ﬁ XY \ i
( /qu',
<

SVEUEILISTE
SIEVER '




Predgovor

Izjavljujem da sam ovaj zavrsni rad izradila samostalno na temelju ¢injenica i us
znanja 1 vjestina kroz viSegodi$nje Skolovanje te uz pomo¢ diplomskih radova i

literature koju sam koristila pri izradi zavr$nog rada.

Srdacno se zahvaljujem svom mentoru prof. dr.sc. Vinku Visnji¢u na iskazanom trudu 1
pomo¢i prilikom izrade zavrSnog rada te Sto me je svojom stru¢noS¢u, edukacijom i

profesionalnim pristupom usmjeravao na ispravnu i uspjesnu izradu ovog zavrsnog rada.

Takoder, zahvaljujem se ,,Sveucilistu Sjever®, te svim profesorima i asistentima koji su
dugogodiS$njim naporom, radom i trudom doprinosili mojem Skolovanju i opseZnom znanju,
koje ¢e mi biti potrebno kroz cijeli zivot, te svim kolegama s kojima sam napredovala i stjecala

znanja i vjestine kako bi postali §to bolji stru¢njaci na ovome podrucju.

Najvise se zahvaljujem svojim roditeljima, koji su mi omogucili sva potrebna financijska

sredstva kako bih imala §to bezbriznije Skolovanje, te ostatku obitelji jer su vjerovali u mene.



Sazetak

Prijevoz tereta odvija se kroz cjelokupnu povijest. Kroz proces prijevoza zabiljeZene su brojne
znacajke koje su oznacile prekretnicu u nacinu prijevoza kako ljudi tako i tereta. Tako se u
pocetku prijevoz odvijao putem splavova, a izumom kotaca pokrenuta je cjelokupna revolucija
u segmentu prijevoza. Pojam cestovnog prometa tako je danas implementiran kao jedan od
najkoristenijih pojmova. Svojim razvitkom i djelovanjem uvelike je potaknuo privredu kao i
razmjeStaj proizvodackih te potroSackih centara. Temeljni cilj rada je prikazati analizu
cestovnog prijevoza robe. Proces prijevoza sadrzava tri temeljne aktivnosti, a to su prijemna
faza, faza izvrSenja te faza okoncanja. Svaka od ove tri faze iznimno je bitna. Cilj je obaviti
prijevoz na $to ucinkovitiji na¢in i to uz §to je manje financijske izdatke, odnosno ostvariti §to

je bolji radni ucinak.

Kljucne rijeci: cestovni promet, prijevoz tereta, tehnologija prijevoza

Summary

Cargo transportation takes place throughout history. Through the process of transport, many
features have marked the turning point in the mode of transport both for people and for cargo.
Thus, in the beginning, the transport took place through the rafters, and the invention of the
wheel sparked the entire revolution in the transport segment. The concept of road traffic is now
implemented as one of the most used concepts. With its development and operation, it has
greatly stimulated the economy as well as the distribution of manufacturing and consumer
centers. The basic aim of the paper is to present the analysis of road transport of goods. The
transportation process contains three basic activities, which are the admission phase, the phase
of the exiting and the completion phase. Each of these three phases is extremely important. The
goal is to carry out the transportation in the most efficient way, with the least amount of

financial expense, or to achieve a better working effect.

Key words: road transport, freight transport, transport technology
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CMR
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1. UVOD

1.1. Predmet i cilj rada

Proucavajuci cestovni promet uocljivo je kako isti predstavlja iznimno Sirok pojam, a obuhvaca
sam cestovni promet, ali i drugi niz radnji, koje su zapravo neophodne kako bi se izvrsilo
osigurano te optimalno funkcioniranje cestovnog prijevoza. Samim time jasno je kako se pojam
cestovnog prometa proucava kao prijevoz robe i1 putnika i to putem razliitih cestovnih vozila
te prema razli¢itim putovima, neovisno je li rije¢ o izravno ili pak neizravno povezanim
operacijama. Ovdje je ukljuena i sama komunikacija unutar cestovnog prijevoza s
djelatnostima kao $to su primjerice utovar, istovar, sortiranje i slicno. Tematika ovog zavr§nog
rada je analiza 1 primjena cestovnog prijevoza robe. Upravo u tom segmentu proucit ¢e se
pojmovno znacenje samog cestovnog prometa te njegove znacajke te ¢e se analizirati prijevoz

odredene robe.

1.2. Metode istrazivanja

Pri izradi zavr$nog rada koristit ¢e se sekundarni izvori podataka. Toc¢nije, rad se temelji na
postojecoj literaturi, znanstvenim radovima kao i rezultatima istrazivanja koja su provedena od
strane renomiranih organizacija kako unutar Republike Hrvatske tako i svijeta. Rad je utemeljen

nadalje na podacima prikupljenima pri istraZivanju.

Induktivnom metodom formirani su novi zaklju€ci na temelju literature, ali i osobnog iskustva.
Deduktivnom metodom objasnjene su postojec¢e Cinjenice, odnosno ukazano je na nove.
Deduktivna metoda posluzila je 1 za predvidanje novih dogadaja dok se metoda analize
upotrijebila kako bi se prikupljenim podacima omogucilo uocavanje, otkrivanje te izucavanje
znanstvene istine 1 to kako bi se formirali zakljucci. Sintezom je omoguéeno spajanje, tocnije
povezivanje podataka te sistematiziranje istth u smislene cjeline. Deskripcija izvrSava
zapazanje te opisivanje onih fenomena koji uklju¢uju analizu postojece literature,
dokumentacije, propisa, normi, ali 1 ostalih dostupnih podataka. Metodom generalizacije

uopcavaju se prikupljeni podaci, odnosno formira se opcenitiji pristup zadane problematike.



1.3. Struktura rada

Rad se sastoji od nekoliko temeljnih dijelova. U uvodnom dijelu prikazani su predmet i cilj
rada, metode istrazivanja te struktura rada. Potom poglavlja "Povijest cestovnog prijevoza® i
,Cestovni promet opisuju pojmovno odredenje cestovnog prometnog sustava, tj. njegovu
povijest te prednosti i nedostatke kao i vrste cestovnog prijevoza. Cetvrto poglavlje "Cestovna
prijevozna sredstva" prikazuje vrste cestovnih prijevoznih sredstava te tehnicke karakteristike
istth kao 1 ulogu u suvremenim transportnim tehnologijama. Peto poglavlje "Analiza
tehnologije prijevoza tereta" opisuje kompletnu strukturu prijevoznog procesa. Sesto poglavlje
»Slozeni prijevoz tereta®, sedmo poglavlje ,, Mjerenje rada voznog parka® te su u zakljucku

stavke koje su zakljucene na temelju pisanja rada.



2. POVIJEST CESTOVNOG PROMETA

Prve ceste javljaju se prilicno rano. Njihova pojava datira iz starog vijeka u Babilonu jos prije
gotovo 5.000 godina. Osobito su ih u starom vijeku razvili Rimljani. U srednjem vijeku se dobar
dio starovjecnih cesta zapusta. Formiraju se novi, karavanski putevi. Tek u novom vijeku cesta
dobiva na znacenju, i to najprije kao put za kretanje zapreznih vozila, a u novije vrijeme
motornih vozila. Poceci izgradnje novih cesta bili su teski. Bilo je raznih pokusaja kako izgraditi
dovoljno kvalitetnu cestu za brz i udoban promet, a da istovremeno ta cesta bude trajnije
prirode. Najstarije ceste su gradene s kamenom podlogom. Koliko je bilo lutanja u pronalazenju
adekvatnog materijala, govori podatak da su u 19. stoljecu gradene “drvene ceste”. Takva se
cesta spominje kod Sirakuze 1837. godine (SAD). Sve ove ceste u 19. stoljecu zasjenjivala je
zeljeznica kao moderniji vid prometa za masovni prijevoz, koji je zahtijevala mlada i naglo
bujajuca industrija. Tek pojavom automobila krajem 19. i pocetkom 20. stolje¢a, pocinje
izgradnja cesta od betona, asfalta i niza sli¢nih drugih materijala. Ove ceste nazivaju se ceste
sa suvremenim kolnickim zastorom. U obi¢nom govoru kaze se da su to asfaltne ceste. Prva
autocesta je izgradena kraj Berlina 1921. godine u duzini od 10 km. Danas u svijetu ima oko
25.000.000 km cesta. Polovina od tih cesta su ceste sa suvremenim kolnickim zastorom, tre¢ina
su sa tucanikom, a ostalo su uglavnom zemljani putevi. SAD 1 Europa raspolazu s glavninom
svjetskih cesta sa suvremenim kolni¢kim zastorima. U Europi ih ima oko 4.000.000 km, a u
SAD 3.633.520 km (1994.g.). Stupanj osuvremenjivanja cesta je razlicit u pojedinim dijelovima
svijeta. Mogu se pronaci zemlje koje imaju sve ceste sa suvremenim kolnickim zastorom, npr.
Velika Britanija i Belgija. U Italiji, Austriji i Svicarskoj je 80% kategoriziranih cesta koje imaju

suvremeni kolni¢ki zastor.

Povijest automobila u najSirem smislu rijeci pocinje s nastojanjem ljudi da stvore prijevozno
sredstvo koje ¢e se pokretati kopnom bez pomoc¢i ljudske i Zivotinjske energije. Automobil je
cestovno vozilo. koje se pokrece vlastitim motorom, a sluZzi prijevozu ljudi 1 dobara.
Vec¢ je R. Bacon oko 1250. godine predvidao pojavu prometala s vlastitim pogonom, Leonardo
da Vinci je oko 1500. godine izradio i prve nacrte za samohodna kola. No, tek su prvi prakticki
rezultati samohodnih vozila mogli biti ostvareni pronalaskom mehani¢kog pogona, odnosno

pronalaskom parnog stroja, odnosno motora s unutra$njim sagorijevanjem.

Uz niz neuspjelih pokusaja, bitna prethodnica u konstrukciji prvih uspjeSnih automobila je
pronalazak motora s unutra$njim sagorijevanjem. Dvotaktni motor konstruirao je ve¢ 1860. g.

Lenoir, a N.A. Otto je 1867. godine konstruirao cetverotaktni motor, pretecu danasnjih



suvremenih automobilskih motora. Tek su daljnja tehnicka usavrSavanja ovoga motora i
posebno sustava prijenosa snage motora na kotace vozila kod Daimlera i Benza 1885/86.g.
dovela zapravo do stvaranja prvog automobila, pretece suvremenih cestovnih motornih vozila.
Suvremeni cestovni promet je nesumnjivo najrazvijeniji i najznacajniji vid kopnenog prometa.
Ovaj oblik prometa je u relativno kratkom razdoblju poslije drugog svjetskog rata izborio
dominantnu poziciju u prometu onih dijelova svijeta u kojima je industrijski nacin proizvodnje
najrazvijeniji. Danas se, apsolutno, cestovnim prometom prevozi najvise putnika u svijetu, a u
prijevozu robe na kopnu uspjeSno asistira Zeljeznici. Nazalost, nema na nivou svijeta
odgovarajuc¢ih podataka o prijevoznom ucinku cestovnog prometa. On se samo procjenjuje na

nekoliko stotina milijardi putnika i desetine milijardi tona robe godisnje.

Iz Siscie ( Siska ) cesta se u smjeru Syrmiuma pruzala uz desnu obalu Save ( BiH ) da bi kod
Marsonie ( S1.Broda ) prelazila na lijevu obalu i Slavonskom posavinom i Srijemom stizala do
Syrmiuma ( Srijemske Mitrovice ). Karta je iscrtana pod pretpostavkom postojanja glavnog
magistralnog pravaca izmedu Marsonie 1 Syrmiuma kao 1 juznog odvojka uz Savu koji prelazi
na desnu savsku obalu i zavrSava isto u Syrmiumu. Prema karti cesta se odvajala negdje u
okolici Zupanje a materijalni ostaci ukazuju da bi to moglo biti na rudini Komarevo, blize

naselja Slajs (slika 1.).

BCULLIA

|

Slika 1. Ostaci rimskih cesta u Republici Hrvatskoj (pretpostavijena trasa rimske ceste Siscia
- Syrmium)

Izvor: https://zupanjac.net/wp/wp-content/uploads/karta-1.jpg


https://zupanjac.net/wp/wp-content/uploads/karta-1.jpg

Danasnje ceste su dosta razvijene, a autoceste su te koji imaju znacajnu korist. Prva dulja
autocesta tako datira iz godine 1932. RijeC je o cesti koja je spajala Koln te Bonn unutar
Njemacke. Prve poznate ceste unutar Republike Hrvatske potjecu cak iz Rimskog doba. Ipak
bitno je istaknuti kako su iste propale dolaskom Slavena te da su se tek u dvanaestom stoljecu

poceli spominjati srednjovjekovni putevi, odnosno karavanski putevi.



3. CESTOVNI PROMET

Cestovni promet je proces premjesStanja, odnosno prijevoza osoba i/ili stvari voznjom po

ulicama tj. cestama.

3.1. Pojam prijevoza tereta
Industrijska revolucija i prijelaz manufakture na industrijsku proizvodnju, uvjetovali su
priblizavanje prirodnih resursa proizvodnim centrima s jedne i trzistu, tj. prodajnim mjestima

gotovih proizvoda s druge strane. Sve to postavilo je pred promet zna¢ajne zadace.!

Drustvena i tehni¢ka podjela rada pridonosi razvoju prometa kao mlade grane privrede.
Ekonomski uvjeti privredivanja zahtijevaju od prometa da se prijevoz dobara obavi S$to
racionalnije 1 ekonomicnije, da bi troSkovi prijevoza bili Sto manji, odnosno druStveni i

prijevozni efekti $to veci.

Prijevoz tereta datira od najranijih vremena; od prenoSenja tereta na ledima robova, zatim na
ledima stoke, tegljenja, vozenja splavima, ¢amcima, kolima, pa do modernog prijevoza i

prijenosa tereta suvremenim sredstvima na kopnu, vodi i zraku.

3.2. Sadrzaj prijevoza tereta

Sadrzaj nastavnog predmeta prijevoza tereta je u njegovoj biti, Sto znaci teret treba premjestiti
s jednog mjesta na drugo. Po udaljenosti razlikujemo prijevoz na male i prijevoza na velike
udaljenosti. PremjeStanje tereta na male udaljenosti obi¢no nazivamo unutarnjim prijevozom

(prijenos dobara unutar poduzeca) i pri tome se u pravilu koriste sredstva prijenosa.

Premjestanje tereta na vece udaljenosti nazivamo vanjskim prijevozom i tu se u pravilu koriste

sredstva prijevoza.
Pojam prijevoza tereta obuhvaca dva osnovna elementa prijevoznog procesa:

e organizaciju prijevoza i

e tehniku prijevoza.

Pod organizacijom prijevoza tereta podrazumijevamo unaprijed osmisljen, uskladen i zacrtan
sustav postupaka u cilju prijevoza tereta s jednog mjesta na drugo. Pod tehnikom prijevoza

tereta podrazumijevamo sam nacin izvrSenja prijevoza u cjelini, tj. na koji ¢e se nacin i u kojim

L Beji¢, 1. (2015.): , Optimizacija cestovnog linijskog putnickog transporta u prometnom sustavu grada Sibenika”,
Fakultet prometnih znanosti Zagreb, Sveuciliste u Zagrebu, str. 4



sredstvima prijevoz obaviti. To znaci da organizacijom predvidamo kako ¢e se prijevoz obaviti,

a tehnikom prijevoza ozna¢avamo izvrSenje prijevoza.

3.3. Uloga cestovnog prijevoza u prometu

Ulogu i1 vaznost prijevoza tereta u cestovnom prometu, mozemo promatrati s razlicitih gledista,

na primjer:

e njegovog utjecaja na razvoj privrede,

e prometnih potreba i moguénosti zadovoljavanja tih potreba,

e odnosa cestovnog prometa prema ostalim prometnim granama,
e medunarodnog prometa robe i usluga i

e povecanja obrambene sposobnosti zemlje.

Razmyjestaj prirodnih resursa osnovni je ¢cimbenik koji uvjetuje razvoj privrede neke zemlje. Ti
prirodni, tj. privredni resursi uvjetuju razmjestaj proizvodnih i1 potroSackih centara. Njihovo
povezivanje oko prijevoza robe i tereta preuzeo je promet. O kvaliteti prometa ovisi i stupanj
uspjesnosti povezivanja proizvodno-potrosackih centara, a to znac¢i da promet direktno utjece
na razvoj privrede. Prometne potrebe podrazumijevaju koli¢ine tereta koje se moraju prevesti
iz jednog mjesta u drugo. Potreba, da se odredena koli¢ina tereta preveze, postavlja zahtjev za

prijevozom tereta. Zbroj svih zahtjeva naziva se obujmom prijevoza.

Cestovni promet u integraciji s ostalim granama prometa nastoji zadovoljiti ukupne potrebe za
prijevozom. No, to jo$ ne znaci da je promet u potpunosti zadovoljio sve uvjete privrednog
rasta, odnosno prometnih potreba. Neki od uvjeta privrednog rasta su i prijevozni troSkovi, koji
¢ine jednu od bitnih stavki u strukturi cijene pojedinog proizvoda. Ba$ radi toga mora do¢i do
integracije izmedu prometnih grana, kako bi prijevoz bio izvrSen uz §to nize troskove po jedinici

prijevoza.

Zemljopisni polozaj naSe zemlje omogucio je stvaranje prijevoznog puta izmedu istocnih i
zapadnih zemalja. No, na brzinu prijevoza utjeCu prometnice kojima se odvija prijevoz, §to je
utjecalo na izgradnju suvremenih i cestovnih prometnica. Sve to utjecalo je na povecanje

medunarodnog i tranzitnog prijevoza.

Da se ocuva nezavisnost zemlje, potrebna je snazna i dobro opremljena vojska. Dobra

opremljenost ocituje se 1 u modernim sredstvima prijevoza.



Moderna sredstva prijevoza su sredstva koja mogu zadovoljiti sve zahtjeve moderne vojske, Sto
znaci da su tehnicki usavrSena, da su brza, da mogu prevesti svaki teret. Samo dobro opremljena

vojska moze ispuniti svoj dio zadace u cilju oCuvanja teritorijalnog integriteta i slobode naroda.

3.4. Vrste cestovnog teretnog prijevoza

Cestovni teretni prijevoz mozemo podijeliti prema sljede¢im kriterijima:

e teritorijalnoj zoni djelovanja ili podruc¢ju na kojem se prijevoz obavlja,
e prema nacinu organiziranja,

e prema namjeni prijevoza,

e prema vrsti poSiljaka,

e prema sloZenosti rada pri prijevozu i

e prema vrsti sredstava kojima se prijevoz obavlja.
S obzirom na teritorijalnu zonu djelovanja cestovni teretni prijevoz dijelimo na:

e prijevoz tereta unutar zemlje i

e medunarodni prijevoz tereta.
Prijevoz tereta unutar zemlje moze se podijeliti na:

e prijevoz na krace udaljenosti 1

e prijevoz tereta na duze udaljenosti.

Pod prijevozom tereta na krace udaljenosti podrazumijeva se prijevoz na podru¢ju grada ili
mjesta gdje su domicilna vozila koja obavljaju prijevoz. Domicil vozila( garaza) moze biti
stalan ili privremen. Prostorno se ovakvi prijevozi obavljaju na udaljenosti od 100 do 200
kilometara i zavrSavaju u okviru normalnog radnog vremena, s tim da se vozilo vrati istog dana

u svoj domicil. Svi prijevozi dalje od 200 km nazivaju se prijevozima tereta na duZe udaljenosti.

Medunarodni teretni prijevoz je onaj prijevoz koji se odvija preko granica najmanje dviju

zemalja.

Razlikujemo:



e pograni¢ni medunarodni prijevoz tereta,
e medunarodni prijevoz tereta na duze udaljenosti 1

e tranzitni ili prijelazni medunarodni prijevoz tereta.

Pogranic¢ni teretni prijevoz obavlja se preko granice izmedu mjesta na udaljenosti od 25 km od
granice. Medunarodni prijevoz tereta na duze udaljenosti obavlja se izmedu dva ili viSe mjesta
u dvije ili viSe zemlje. Tranzitnim prijevozom tereta smatraju se oni prijevozi koji se obavljaju
preko nase zemlje i ne traju duze od 48 sati, te se za vrijeme prijevoza ne obavlja ukrcaj ili
iskrcaj tereta na nasem teritoriju. Medunarodni cestovni prijevoz obavlja se na osnovi
medunarodnog ugovora, pravila i konvencija koja samostalno propisuje svaka zemlja sudionica

u prijevozu.
Prema nacinu organiziranja, teretni cestovni prijevoz se dijeli na linijski i slobodni.

Linijski cestovni prijevoz je onaj prijevoz koji se odvija na odredenoj relaciji, po odredenom

redu voznje 1 po utvrdenoj tarifi. On mozZe biti:

e stalni,
e sezonski i

e privremeni.
Linijski prijevoz tereta moze se obavljati na sljede¢i nacin:

e kao direktni linijski prijevoz kad se prijevoz obavlja izmedu dva mjesta i
e kao dionicki ili relacijski teretni prijevoz, kad se prijevoz tereta obavlja izmedu

pojedinih stanica s razli¢itim koli¢inama tereta.

Kod dionic¢kog prijevoza moZe se na pojedinim stanicama prikupljati 1 organizirati otprema

tereta s doticne postaje u razli¢itim pravcima.

Slobodni ili prigodni prijevoz se obavlja na osnovi slucajnih potreba ili prigoda, a pravci

kretanja 1 tarifa(cijena) nisu unaprijed utvrdeni.

S obzirom na izvrsitelja prijevoza on moze biti:



e slobodni javni prijevoz tereta- obavljaju ga poduzeca ¢ija je djelatnost prijevoz tereta i

e slobodni prijevoz tereta- obavljaju ga poduzeca svojim vozilima samo za svoje potrebe.
S obzirom na namjenu, teretni cestovni prijevoz dijelimo na:

e cestovni teretni prijevoz, koji obavljaju specijalizirana poduzeca, a nazivamo ga javnim
prijevozom i
e cestovni teretni prijevoz koji obavljaju poduzeca za svoje osobne potrebe, nazivamo

prijevozom za vlastite potrebe.

Slobodni javni prijevoz tereta obavljaju specijalizirana poduzeca za trec¢e osobe i uz naplatu, a
teretni prijevoz za vlastite potrebe obavljaju ostala poduzeca, koja prevoze robu koju su sami

proizveli, nabavili ili prodali.
Prema vrsti posiljaka cestovni teretni prijevoz dijelimo na:

e prijevoz komadnih posiljaka,
e prijevoz kolskih posiljaka i

e mars-rutne posiljke.

Teretni prijevoz komadnih posiljaka sastoji se od zapakiranih tereta od kojih svaki posebno ima

svoju prijevoznu dokumentaciju.

Cijela kolska posiljka koja se prevozi na osnovi jednog dokumenta zove se kolski teretni

prijevoz.
Mars-rutni teretni prijevoz je prijevoz koji se obavlja ve¢im brojem vozila za jednog primatelja.
Teretne cestovne prijevoze, s obzirom na sloZenost prilikom prijevoza dijelimo na:

e uobicajene teretne prijevoze 1

e specijalne teretne prijevoze.

Uobicajeni su oni prijevozi koji ne zahtijevaju nikakve dodatne organizacijske zahvate, a
specijalni prijevozi su oni koji zahtijevaju posebne uvjete ili mjere za vrijeme obavljanja
prijevoza ili koji ak zahtijevaju specijalna vozila, §to znaci posebno izradena za obavljanje te

vrste prijevoza. To su:

e lakopokvarljiva roba-hladnjaca-frigoriferi,
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prijevozi zivih Zivotinja-specijalna vozila,

prijevozi raznih vrsta tekuc¢ina-autocisterne,

prijevoz teskih tereta: remorkeri s udubljenim dnom i ve¢im brojem osovina,

prijevoz dugackih tereta, koji pored vucnog vozila zahtijevaju uporabu prikolica-
osovina i

prijevozi namjestaja i raznih umjetnickih predmeta koji zahtijevaju izgradnju posebnih

teretnih sanduka, gdje ¢e biti zasti¢eni od osSte¢enja i unistenja.

Teretne cestovne prijevoze, s obzirom na prijevozna sredstva kojima se obavljaju, dijelimo na:

teretne prijevoze motornim vozilima,
teretne prijevoze vozilima na motorni pogon,
teretne prijevoze zapregom i

teretne prijevoze ostalom vuc¢om.
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3.5. Prednosti i nedostaci cestovnog prijevoza

Cestovni promet posjeduje brojne prednosti, ali 1 nedostatke. Kako bi se omogucila mogucnost
upotrebe raznih prijevoznih sredstava svakako da je najpotrebnija izgradnja infrastrukture.
Upravo je infrastruktura ta koja ¢e omoguciti njezino koristenje, dok cestovni promet u odnosu
na druge prometne grane u tom segmentu zahtijeva manja pocetna ulaganja u samu izradu
prometnica. Takoder, vidljivo je kako su troskovi rada te odrzavanja manji te su u najve¢em
broju slucajeva upravo financirani od strane drzavnog proraCuna. Iz tog razloga cijena
koriStenja prometnica za gradane je pogodnija. Ovdje je moguce dalje uociti kako je izgradnja
prometnica takoder moguca na podruc¢jima na kojima primjerice zeljeznicki promet ili neki
drugi oblik prometa nije dostupan, odnosno podrucja koja primjerice nisu spojena nikakvim
morem ili rijekom. Vidljivo je kako se upravo cestovnim prijevozom povezuju ruralne sredine
kao 1 druga udaljena podru¢ja s urbanim sredinama. Na ovaj na¢in omogucena je upravo
maksimalna fleksibilnost kao i privatnost s obzirom da nema ograni¢enja voznim redom te nisu

potrebne nikakve posebne dozvole i odobrenja. 2

Upravo ovo omogucéuje i odabir zeljene rute kao i vremenskog rasporeda uz temeljnu
mogucénost promjene i to bez nastanka neugodnosti te problema za druge sudionike unutar
prometa. Kao temeljna prednost isti¢e se ¢injenica moguénosti prijevoza ,,od vrata do vrata“.
Ovo bi znacilo kako je omogucen prijevoz putnika te robe i to izravno do Zeljenog odredista.
Zahvaljuju¢i upravo ovom nacinu prijevoza cestovni promet smatra se najpogodnijim

prijevozom za manje te srednje udaljenosti.

Kod cestovnog prijevoza ne postoji viSestruk ukrcaj i iskrcaj $to je ujedno prema istraZivanjima
1 najCes¢i uzrok ostecenja robe. Vidljivo je dakle kako je cestovni promet najprikladniji za
prijevoz lako lomljive robe, ali i vrijednih predmeta. Cak se isti¢e kako postoje odredena
specijalizirana vozila koja su namijenjena prijevozu posebne robe, kao $to je primjerice lako

kvarljiva roba. Cestovna prijevozna sredstava takoder smatraju se najdostupnijima, ali i

Kako postoje prednosti, tako postoje i odredeni nedostaci koji se odnose na cestovni promet.
Prvi nedostatak uvida se unutar ovisnosti o vremenskim neprilikama. Kao primjer moze se
navesti usporedba sa zeljeznickom prometom koji ne ovisi o godiSnjim dobima. Cestovni pak

promet u slucaju odredenih vremenskih prilika kao $to je primjerice velik snijeg ili pak poplave,

2 Lengac, |.: ,Cestovne prometnice i javne ceste”, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu, Zagreb, 2006., str. 3
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onemogucuje kretanje prometnicama ili je pak kretanje istima nesigurno. Potom kao nedostatak
uvida se kako su druge prometne grane pogodnije upravo za prijevoz na vece udaljenosti i to iz

razloga manjih troskova.

Ovdje je vidljivo kako Cesto dolazi upravo do zakréenosti, ali i stvaranja prometnih ¢epova.
Upravo prometni cCepovi ¢ine cestovni prijevoz manje organiziranim, ali ujedno i
nepredvidljivim. Cestovna vozila tako bivaju ogranicena kako konstrukcijski tako i pravno.
Vidljivo je kako su upravo njima odredene maksimalne dimenzije te nosivost, a samim time isti
nisu pogodni za prijevoz glomaznog tereta, no niti jeftine robe s obzirom na troskove prijevoza.
Takoder, joS jedan od vidljiv nedostataka koji se mozZe uvidjeti unutar urbanih prostora je
prostorno ogranicenje gdje prometnice i sva potrebna infrastruktura zauzimaju prostor, a ujedno
stvaraju i mnostvo buke te vibracija koje mogu ometati svakodnevni zivot gradana. Jedan od

najbitnijih nedostataka na cjelokupnoj globalnoj razini je problem onecis¢enja okolisa.

Upravo ovom problemu znatno doprinosi cestovni promet. Naime, veca je potroSnja prema
jedinici prevezenog tereta, a ujedno postoji i veca opasnost od nesre¢a. Takoder, kod ovog tipa

prijevoza ¢esce se javljaju i kvarovi na cestovnim vozilima.

3 Legaac, |., op. cist., str. 5
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4. CESTOVNA VOZILA ZA PRIJEVOZ TERETA

Paralelno sa usavrSavanjem motora s unutarnjim izgaranjem, narocito na diesel pogon, razvijala
su se 1 usavr$avala cestovna vozila za prijevoz tereta, kako u pogledu tehnickog napretka, tako
u prijevoznom pogledu tj. u pogledu $to vece korisne nosivosti i §to boljeg iskoristenja povrSine
vozila u korist teretnih povrSina. Vozila su se usavrSavala i1 specijalizirala 1 u odnosu na
namjenu, narocito u specificnom obliku, tako da danas imamo velik broj specijalnih vozila koja

sluZe za specijalne prijevoze i namjenu.*

Pred konstruktore cestovnih vozila za prijevoz tereta postavljaju se zahtjevi koje mora

ispunjavati suvremeno i ekonomicno vozilo, npr.:

e da je podobno za razvijanje ve¢ih ekonomic¢nih brzina kretanja i da postize §to vece
ubrzanje i

¢ daima Sto veci teretni prostor u odnosu na cjelokupnu projiciranu povrsinu vozila.
Osim toga, teretni prostor treba zastititi teret za vrijeme prijevoza:

e da pojedini agregati, mehanizmi i uredaji automobila budu tako izgradeni da pruzaju
punu garanciju u njihovu sigurnost, §to se osobito odnosi na uredaje za upravljanje,
kocenje i signalizaciju,

e da je opremljeno uredajima koji osiguravaju udobnosti vozaca i potrebnu sigurnost
upravljanja kotacem upravljaca i

e da je konstrukcija $to jednostavnija i da su troSkovi eksploatacije $to niZzi.

4.1. Karakteristike cestovnih teretnih vozila

Vozila cestovnog prometa trebaju biti tako izradena kako bi osigurala Sto efikasnije
iskoriStavanje u svladavanju prostora i vremena kako bi savladalo sve poteskoce koje pri tome

nastaju.
Vozila cestovnog prometa trebaju imati sljedeéa svojstva:

e tehnicka,
e tehnicko-eksploatacijska,

e prijevozna,

4 Zelenika, R., Pupovac, D.: ,Suvremeno promisljanje osnvonih fenomena losigti¢kog sustava“, Ekonomski
pregled, Vol. 52, No. 3-4, str. 288
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e svojstvo ekonomicnosti i

e svojstva koja voza¢u omoguéavaju normalne uvjete rada.
4.2. Vrste cestovnih vozila za prijevoz tereta

4.2.1. Motorni tricikli

To su vozila na motorni pogon na tri kotaca(slika 2.). Pogonski dio nalazi se iza ili ispred
teretnog dijela. S gledista eksploatacijsko-prijevoznih karakteristika vrlo je bitno da li se teretni
sanduk nalazi ispred ili iza vozaca. Naime, ukoliko je teretni sanduk ispred vozaca, smije se
krcati najviSe do visine glave vozaca, kako bi on na putu ispred sebe imao pregled za vrijeme

voznje. Obratno, ukoliko je teretni sanduk odostraga, krca se do tocke stabilnosti vozila.

Motorni tricikli isklju¢ivo su namijenjeni za prijevoz u gradu, radi razvozenja i prikupljanja

robe.

Slika 2. Motorni tricikl

Izvor: http://www.sigurno-voziti.net/razmisljanja/razmisljanjal 5. html

4.2.2. Kamioni raznih vrsta
Teretna motorna vozila- kamioni, prema korisnoj nosivosti dijele se na kamione, male, srednje

1 velike nosivosti.

Kamionima male korisne nosivosti smatraju se kamioni do 1,5 tone korisne nosivosti, a
kamionima srednje korisne nosivosti preko 1,5 tone do 5 tona. Kamionima velike korisne

nosivosti smatraju se vozila preko 5 tona nosivosti.

Radi prilagodavanja teretnog prostora boljim 1 efikasnijim eksploatacijsko-prijevoznim
mogucnostima podeSava se karoserija teretnog sanduka, pa razlikujemo teretne sanduke s
niskim, visokim, otvorenim, zatvorenim sanducima, sa i bez krova, te pomi¢ne 1 nepomicne

sanduke, sanduke u obliku resetki, zatvorene ili furgon i sl.(slika 3.)
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Slika 3. Kamioni raznih vrsta

Izvor: https.//www.123rf.com/photo_68521740 stock-vector-different-types-of-trucks-

illustration.html

4.2.3. Tegljaci- (Truck-traktor)
Truck-traktor je teretno motorno vozilo razdvojenog tipa, sastavljeno od vucnog dijela kao
posebnog dijela i poluprikolice, te kao teretnog dijela koji se s prednjim dijelom oslanja na

vuéni dio, a na zadnjem dijelu ima jednu ili dvije osovine, opet kao poseban dio(slika 4.).

Teretni dio ili poluprikolica spaja se s vu¢nim dijelom ili truck-traktorom pomocu tanjuraste

spojke.

Ovakvim tehni¢kim rjeSenjem poboljSava se eksploatacijsko-prijevozno-ekonomske
moguénosti. Naime, uoéeno je da se vozilo na ukrcaju ili iskrcaju predugo zadrzava. Zeljelo se
povecati vrijeme voznje, a smanjiti vrijeme ¢ekanja na ukrcaju ili iskrcaju. Razdvajanjem vozila
na dva dijela- vucni 1 nosivi, dobila se ,slobodna“ vuca, koja moze posluzivati 1 tri
poluprikolice. Dok se jedna poluprikolica nalazi na ukrcaju, druga je na iskrcaju, a tre¢a u

voznji. Daljnju prednost tegljaca predstavlja:

e bolje ocuvanje vozila, garaZiranje, spremanje,
e mogucénost unimodalnog prijevoza,

e velika manevarska podobnost.
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Slika 4. Teglja¢ (truck - traktor)

Izvor: http://ba.cimc-semitrailer.com/truck/tractor-trucks/6x4-tractor-truck.html

4.2.4. Transportni traktori
Transportni traktor jer motorno vozilo sli¢no truck-traktoru s tom razlikom §to on teretni sanduk

ne nosi, nego vuce.
Karakteristike su mu sljedece:

Kratka $asija, velika manevarska podobnost, mali zahtjevi za garazni prostor, $to uvelike
smanjuje troskove eksploatacije. Moze posluziti za vucu dvije ili viSe prikolica, §to takoder

smanjuje troskove prijevoza.

Koristi se u lukama, zrakoplovnim pristaniStima, skladistima, a ako posjeduje i dodatne uredaje

moze posluziti u Sumarstvu, poljoprivredi i sli¢no.(slika 5.)

Slika 5. Transportni traktor

Izvor: https://www.rbauction.com/truck-tractors?cid=2606878260
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4.2.5. Motorni prednjaci- (auto-traktori)

Motorni prednjaci su, zapravo, kamioni s jako skracenim teretnim sandukom, a sluze za vucu
specijalnih prikolica. Tu tovarni sanduk sluzi samo za spremanje prijevoznog pribora, dizalice
1 drugih potrepstina. Snaga motora je velika, kako bi se mogli vu¢i teski tereti 1 svladati usputni

usponi(slika 6.).

Slika 6. Motorni prednjak

Izvor: https://www.mindomo.com/fr/mindmap/cestovna-vozila-za-prijevoz-tereta-

effedc32f4194be28e86f81620271d21

4.2.6. Prikljuc¢na cestovna vozila
Pod prikljuénim vozilima podrazumijevamo takva prijevozna sredstva koja nemaju vlastiti

pogon, ve¢ ih vuku motorna vozila.

Svrha priklju¢nih vozila je da se poveca prijevozna mo¢ vu¢nog vozila, da se smanje troskovi

prijevoza i da se vucno vozilo §to bolje iskoristi.
Priklju¢na vozila trebaju udovoljiti sljede¢im uvjetima da:

e se lagano krecu,
e su §to laksSa, da su Sto jednostavnija,

e imaju koc¢nice i uredaje za signalizaciju.
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4.2.6.1. Vrste prikljuc¢nih vozila

Prikljucna vozila grupirali smo na:

e prikolice,
e poluprikolice,

e specijalne prikolice.

Prikolice su priklju¢na vozila koja imaju teretni sanduk smjesten na dvije i viSe osovina, s tim
da je prednja osovina u nacelu jedna, a zadnji osovinski sklop moze biti od jedne, dvije ili vise

osovina, $to ovisi o teretu za koji je pravljena i osovinskom opterecenju. (slika 7.)

Slika 7. Prikolica sa tri osovine

Izvor:https://'www.torbarina. hr/ponuda/prikolice-za-plovila/motorna-plovila-iznad-750-

kg/prikolica-s-3-osovine

Primjenom prikolice velike nosivosti moguce je odjedanput prevesti od 20 do 40 tona tereta.
Ovo je narocito vazno kod prihvata tereta u lukama, te kombiniranog prijevoza ili pak u
medunarodnom prijevozu, ukoliko drzave sa svojim pozitivnim propisima dozvole prelazak

vozila tolikog osovinskog pritiska.

Poluprikolice su sli¢ne prikolicama, osim §to se ne priklju¢uju na vucno vozilo, nego se
prislanjaju jednim krajem. Poluprikolica je s vu¢nim vozilom spojena tanjurastom spojkom.
Kada se zeli poluprikolica odvojiti od vucnog vozila, najprije se spuste podupiraci koji se nalaze

na prednjem kraju teretnog sanduka(slika 8.).

Pri konstrukeiji poluprikolice mogu biti u obliku otvorenih platformi, sa stranicama raznih

veli¢ina, kao 1 u obliku furgona, cisterni te kao kiperi.
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Slika 8. Poluprikolica

Izvor: https://www.cargobull.com/hr/Poluprikolice-s-bocnom-pomicnom-

ceradom_10 _601.html

Specijalnim prikolicama podrazumijevamo prikolice namijenjene za narocite vrste
prijevoza(slika 9.). Po obliku i po zahvatu se vidi da su namijenjene za teSke specijalne terete.
Primjena specijalnih prikolica narocito dolazi do izrazaja kod kombiniranog prijevoza i

prijenosa teskih radnih strojeva.

Slika 9. Specijalna prikolica

Izvor: http://www.rotech.hr/142/nova-specijalna-nisko-noseca-prikolica-mller-mitteltal-t50-

500-profi-isporucena-u-splitu.html
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4.2.7. Specijalna teretna motorna vozila
Specijalnim teretnim motornim vozilom podrazumijevamo ona teretna vozila koja sluze za

posebne i specijalne svrhe, pa su zato i posebno konstruirana.
Namijenjena su za prijevoz:

e gradevnih materijala( grederi, mijesalice 1 sl.) (slika 10.),

e dugih tereta (slika 11.),

e kruha (slika 12.),

e tekucina i plinova(cisterne), (slika 13.),

e komunalna vozila ( za polijevanje ulica za odvoz smeca i sl.), (slika 14.),
e lakopokvarljive robe(hladnjace), (slika 15.),

e za pokretne radionice i

e potrebe turista(pokretne pekare, kuhinje).

Slika 10. Cestovno vozilo za prijevoz gradevnog materijala (mikser)

Izvor: https://www.komop. hr/putzmeister/
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Slika 11. Cestovna vozila za prijevoz dugih tereta

Izvor: https.//chrome-effect.ru/hr/plastikovye-paneli/pdd-maksimalnye-gabarity-

perevozimogo-gruza-krupnogabaritnyi-gruz/

Slika 12. Cestovno vozilo za prijevoz kruha

Izvor: http://’www.bardi.hr/transportkruha. html

U gradevinska vozila spadaju: damperi (dum-car), kiperi, skrejperi, grederi, mjeSalice, silosi za

cement 1 sl.

Cisterne su vozila za prijevoz plina i tekucina za $to se sluze raznim vrstama zatvorenih posuda.
U nacelu, vece cisterne moraju biti unutra pregradene perforiranim pregradama(izbusenim),
kako bi se sprijecilo kretanje teku¢e mase(turbulencija) stvaranjem statickog elektriciteta koji

se zadrzava na stijenkama cisterne. Samoodrzavanje cisterne ovisi o teretu koji prevozi.
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Puniti 1 prazniti cisternu moze se na dva nacina: gravitacijom i pod tlakom.

Slika 13. Vozilo za prijevoz plina i teku¢ine

Izvor: https://www.hidraulika-kurelja.hr/index/cisterne

Komunalna vozila su vatrogasna vozila, vozila za odrZavanje cisto¢e, za odrzavanje

komunalnih instalacija, policijska vozila i sl.

Slika 14. Vozilo za odrzavanje Cistoce

Izvor: http://cromet.hr/komunalna-vozila/komunalna-vozila-za-prikupljanje-otpada/
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Vozila za prijevoz lakopokvarljive robe su vozila koja sluze za prijevoz svih lakopokvarljivih

vrsta roba, a dijele se na:

e provjetravajuca(teretni sanduk u obliku furgona, na krovu ima ventilator za
provjetravanje),
e upotrebljavaju se u mjesnom prijevozu i

e prije upotrebe treba obaviti provjetravanje ili hladenje, ukoliko je vanjska temperatura

visa. (slika 15.).

Slika 15. Provjetravajuce vozilo

Izvor: http://hr.chinatrucksale.com/truck/refrigerated-truck/chiinese-refrigerator-chill-reefer-

car-van.html

¢ hladnjaca ili vozila s rashladnim uredajem,
e upotrebljavaju se za prijevoz robe koja mora biti stalno na istoj temperaturi,
e vozila mogu imati sustav za hladenje ili zagrijavanje- to su takozvana ,termicka

vozila“(slika 16.) i

e vozila koja nemaju taj sustav, ve¢ samo pregradne stijenke su tzv. ,,izotermicka vozila®.

Slika 16. Termic¢ko vozilo

Izvor: https://www.autohrvatska.hr/novosti/nova-man-hladnjaca-za-stil-pekarnu
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5. ANALIZA TEHNOLOGIJE PRIJEVOZA TERETA

5.1. Struktura prijevoznog procesa

U svakom prijevoznom procesu izdvajaju se tri osnovne faze rada i to:

pripremna faza,
faza prijevoza i

faza okoncanja.

U fazu pripreme spadaju sljedeci poslovi:

davanje ili primanje uputa o moguénosti prijevoza,

stupanje u kontakt s poslovnim partnerom radi sklapanja ugovora o prijevozu,
sklapanje ugovora o prijevozu tereta,

izbor ljudi, sredstava, mehanizacije i itinerera i

izdavanje potrebne dokumentacije.

U fazu prijevoza prema logi¢nom slijedu spadaju ovi poslovi:

javljanje poslovnom partneru o dolasku na ukrcaj — prekrcaj tereta,
preuzimanje dokumentacije tereta,

ukrcaj i slaganje tereta,

ucvrséivanje 1 zastita tereta na vozilu,

pokusna voznja,

prijevoz,

prijava o prispijecu tereta primatelju,

iskrcaj ili prekrcaj tereta prema zahtjevu primatelja i

preuzimanje tereta potvrdivanjem prijevozne dokumentacije.

U fazu okoncanja spadaju sljedeci poslovi:

predaja prijevozne dokumentacije o obavljenom prijevozu u fakturni raCunovodstveni

odjel prijevoznika,
analiza 1 obracun troskova prijevoza,
pisanje racuna za prijevoz i

naplata za prijevoznu uplatu.
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5.2. Prijevozna dokumentacija

Svaki prijevoz mora pratiti i odgovaraju¢a dokumentacija. Zada¢a dokumentacije je da ima sve

podatke o teretu koji se prevozi. Svako preuzimanje tereta bez dokumentacije moze izazvati

ozbiljne sporove medu strankama. U prijevozu tereta javlja se sljede¢a dokumentacija:

nalog za ukrcaj robe,

prijevoznica ili teretni list,

putni ili radni nalog,

popis robe u prijevozu,

dokumentacija u medunarodnom prijevozu i

rac¢un ili faktura.

Osim toga, potrebni su dokumenti koji se odnose na vozaca, vozilo i teret, tzv. A, B, C

dokumenti:

Dokumenti
terata

Slika 17. Prijevozna dokumentacija

Izvor: Zavrsni rad, Ante Zivkovi¢, Veleuciliste u Sibeniku

1. Dokumenti vozaca:
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a. vozacka dozvola (nasa i medunarodna),

b. putna isprava,

c. razne potvrde koje mora imati vozac u prijevozu specijalnih i opasnih tereta 1

d. ostali dokumenti koje voza¢ mora imati, ovisno o vrsti prijevoza.
2. Dokumenti vozila:

e. prometna dozvola,

f. dozvola za prijevoz po stranim zemljama,

g. potvrda o osposobljenosti vozila za razne vrste prijevoza i

h. ostala dokumentacija koja se povremeno javlja, Sto ovisi o vrsti prijevoza.
3. Dokumenti tereta:

i. otpremnica,

j- dostavnica,

k. spisak posiljaka,

1. naznaka o porijeklu roba,

m. izvozna, uvozna i prijevozna dozvola za teret i

n. ostala dokumentacija koja se moze javiti ovisno o vrsti tereta.

5.3. Tahograf

Tahograf oznacava cjelokupnu opremu namijenjenu ugradnji u cestovna vozila za prikaz,
biljezenje 1 automatsko ili poluautomatsko pohranjivanje podataka o kretanju takvih vozila i o
pojedinom trajanju rada njihovih vozaca. Ova oprema obuhvaca kabele, senzore, elektronicki
uredaj za informacije o vozacu, jedan (dva) ¢itac(a) za umetanje jedne ili dvije vozacke(ih)
memorijske(ih) kartice(a), ugraden ili odvojen pisac, instrumente prikaza, uredaj za prijenos iz
podatkovne memorije, uredaje za prikazivanje ili ispis podataka na zahtjev i uredaje za

upisivanje mjesta u kojima dnevno radno vrijeme zapoc€inje i zavr§ava

Analogni tahograf je uredaj u cestovnom prometu za biljeZenje brzine 1 prijedenog puta, kao i
vremena rada i odmora gdje se podaci zapisuju na tahografski listi¢ na kojem vrh pisaca
ostvaruje zapis mehanickim pritiskom na tahografski listi¢, a koji omogucava biljezenje

podataka za jedan dan

Velike mogucnosti za pracenje iskoriStenja 1 odrzavanja motornih vozila pruza tahograf. Za
organiziranje sluzbe za pracenje, evidentiranje, pripremu i obradu podataka na programiranom
odrzavanju motornih vozila velika je razlika da li ¢e se pracenje i evidentiranje podataka bazirati

na putnim nalozima ili na uloScima ve¢ ugradenih tahografa i to iz sljede¢ih razloga:
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evidentiranje 1 obradu podataka iz putnih naloga moze se povjeriti isklju¢ivo odredenom
broju administrativnih radnika ,

evidentiranje i obradu podataka iz ulozaka tahografa, moze se osim administrativnom
osoblju povjeriti i elektronickom sustavu i

ovi sustavi su opremljeni i programirani za obradu i1 evidenciju registriranih podataka iz
ulozaka tahografa i to programa, koji omogucuju upravljanje i kontrolu iskoristenja 1

odrzavanja cestovnih motornih vozila.

Ovako evidentirani i spremljeni podaci mogu se u svako vrijeme koristiti za:

plansko upravljanje eksploatacijom,

programirani nacin odrzavanja,

kontrolu ponasanja vozaca za vrijeme eksploatacije,

iskoristenje vozaca i vozila po danima i mjesecima,

pregled pojedinacnih troskova po utrosku goriva i maziva, autoguma, radova na
odrzavanju, popravaka itd.,

pregled ukupnih troSkova i

osobne dohotke vozaca i stimulacija na pojedine ustede.

Buduc¢i da se dijagramska folija (slika 18.) pokrece sinkronizirano sa satnim mehanizmom

nastaju graficki prikazi ovisni o vremenu, koji pruzaju mogucénost o€itavanja i evidentiranja

sljedecih podataka:

pocetak rada vozaca i same voznje,

kraj rada 1 voZnje,

vrijeme voZznje 1 stajanja,

broj zaustavljanja,

predena udaljenost,

utroSena koli¢ina goriva (ugradeni dodatni pisac),
brzina voznje,

broj okretaja motora,

pojedinacnost 1 ukupnost prijedenog puta i

1zmjena vozaca.
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Prezime i ime Mijesto zavrsetka
Mjesto pocetka puta
puta

3

=" Pocetni

Datum Kil
- ilometri
pocetka Registracija Zavrsni
DaEum kilometri
zavrsetka

Slika 18. Folija tahografa

Izvor: https://mell.hr/tahografi/podsjetnik-za-vozace/#iLightbox[gallery]/0

Citanje dijagrama daje izvanredan doprinos stvarnoj iskoriitenosti vozila i to s njene
najosjetljivije strane, a to je kontrola ponasanja vozaca za vrijeme voznje, posebno pojedinih

detalja voznje o kojima ovisi sama racionalizacija iskoriStenosti vozila.

a) Iglicasti oblik — pokazuje velike promjene u brzini voZnje, §to se smatra nepovoljnim, kako
sa gledista nadina voznje, tako i s glediSta neracionalne voznje, pa mozda i opasne voznje.
Tijekom takvog nacina voznje dolazi do prenaprezanja i vozaca i samog vozila. Motor trpi, trosi
se viSe uredaj za kocenje, $to sve uzrokuje vecu potro$nju goriva i maziva, a sama voZznja
postaje neudobna. Moguénost uniStenja tereta je velika, a ima dosta slucajeva da tijekom
ovakve voznje dode do lomova i na samom vozilu.

b) Tupi oblik daleko je povoljniji od igli¢astog 1 prikazuje umjereniju voznju. Taj nacin voznje

preporucuje se u samom prijevozu.

¢) Kolebljiv oblik — moZe biti umjeren i neumjeren. Neumjereni kolebljiv oblik predstavlja
neracionalnu tehniku voznje, opasnu i nesvrsishodnu. Stoga takvog vozaca treba upozoriti, a u

krajnjem sluc€aju i udaljiti s vozila.
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Digitalni tahograf je uredaj u cestovnom prometu za biljezenje brzine i prijedenog puta, kao i
vremena rada i odmora gdje se podaci zapisuju u radnu memoriju i memorijsku karticu, a koji

omogucava pohranu podataka za razdoblje od 365 dana.

Memorijska kartica je prijenosni uredaj za prijenos i pohranu podataka, koju posjeduju vozac,

prijevoznik, radionica i nadzorno tijelo.

5.4. Priprema prijevoznog procesa

Tehnologija prijevoza i prijenosa obuhvaca niz znanja, vjestina i postupaka uz uporabu
sredstava prijevoza i prijenosa u svrhu realizacije prijevozne usluge.
Pripremna faza (I faza) - obuhvaca radnje oko utovara prijevoznog sredstva na mjestu utovara

i specifi¢ne radnje s prijevoznim sredstvima u pojedinim granama prometa.

5.5. Komercijalna priprema prijevoznog procesa

-za posadu vozila - priprema i izdavanje prijevozne dokumentacije za posadu i vozilo i
-za teret- sklapanje ugovora o prijevozu, priprema i izdavanje ostale prijevozne dokumentacije

(teretni list, CMR dokument..).

5.6. Tehnolo$ka priprema prijevoznog procesa

izbor prijevoznog puta i analiza prijevoznih uvjeta (klimatski uvjeti, ogranicenje brzine,

stanje kolnika, troskovi),

- 1izbor vozila za prijevoz tereta (veli€ina 1 opremljenost),

- izrada voznog reda ( u linijskom prijevozu) ili plana puta ( u slobodnom prijevozu, §to
je najcesce) pri emu se odreduje stajanje vozila zbog odmora vozaca,

- odredivanje posade vozila (broj¢ano),

- prijem i priprema tereta za prijevoz i otpremnicke aktivnosti oko otpreme tereta,

- izbor mehanizacije za utovar, istovar i pretovar tereta 1

- kontrola eksploatacije i sve vezano uz ekonomicnost 1 sigurnost prometa.
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5.7. 1zvrSenje prijevoznog procesa
U fazu prijevoza prema logi¢nom slijedu spadaju ovi poslovi:
- javljanje poslovnom partneru o dolasku na ukrcaj — prekrcaj tereta,
- preuzimanje dokumentacije tereta,
- ukrcaj i slaganje tereta,
- ucvrséivanje i zastita tereta na vozilu,
- pokusna voznja,
- prijevoz,
- prijava o prispijecu tereta primatelju,
- iskrcaj ili prekrcaj tereta prema zahtjevu primatelja i

- preuzimanje tereta potvrdivanjem prijevozne dokumentacije.

5.8. Rad na ukrcajnom mjestu

Odmah nakon dobivene dozvole za ukrcaj, ¢lanovi posade motornog vozila duzni su pripremiti
vozilo za ukrcaj. Za vrijeme Cekanja i1 ukrcaja tereta na vozilo, ¢lanovi posade se ne smiju
udaljavati od vozila. Ako se ukrcaj tereta na vozilo ne zapoc¢ne, odnosno ne zavrSi u
primjerenom ili dogovorenom roku, voza¢ je duzan o tome odmah obavijestiti disponenta ili

drugu odgovornu osobu u svojem poduzecu.

Tijekom ukrcaja voza¢ svojom nazo€no$¢u nadzire ukrcaj tereta na vozilo i pritom djelatnicima
koji vrSe ukrcaj daje upute o nacinu slaganja tereta na vozilo. Prilikom preuzimanja tereta na
prijevoz vozac je duzan utvrditi:

e ispunjava li teret propisane ili posebno ugovorene uvjete za prijevoz, koji su naznaceni
u teretnom listu, prijevoznici ili posebnom naputku,

e tocnost podataka koji su uneseni u teretni list, prijevoznicu ili u narudZbu, usporedivanje
sa stvarnim stanjem, broja koleta, na njithovu oznaku 1 broj¢anu oznaku koleta (komad
tereta, bacva, sanduk, bala, paket),

e vanjsko stanje tereta i njegove ambalaze,

e ispravnost kontejnera (ispravnost vrata, pregrada i sl.) i da li su vrata, odnosno stranice
pravilno zatvorene i

e druge pojedinosti koje mu naredi ovlaStena osoba (bruto masu i opseg tereta predanog
za prijevoz ili njihovu masu oznacenu na drugi nacin, sadrzaj koleta 1 dr.).

Ukoliko utvrdi neispravnost, nepravilnost ili nedostatke, duzan je zatraziti da se njegove

primjedbe unesu u teretni list, prijevoznicu ili neki drugi dokument o prijevozu tereta. Vozac
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ne smije primiti na prijevoz opasni teret kad utvrdi nepravilnosti ili nedostatke. U tom slucaju
duzan je odmah obavijestiti odgovornu osobu u svom poduzecu i postupiti po uputama koje ¢e

ona dati.

5.9. Rad na iskrcajnom mjestu

Po dolasku na odredisno iskrcajno mjesto, vozaci su duzni odmah obavijestiti primatelja o
prispije¢u tereta. Obavijest o prispije¢u voza¢ je duzan dostaviti na adresu koju oznaci
posiljatelj i to tijekom radnog vremena primatelja, a ako je primatelj gradanin, onda u
uobicajeno vrijeme. Ako u odrediSno mjesto stignu poslije radnog vremena primatelja, vozaci
su duzni javiti se primatelju sutra u vrijeme pocetka rada primatelja. U toku samog iskrcaja
vozaci su duzni svojom nazo¢nos$¢u nadgledati iskrcaj tereta s vozila i radnicima koji rade na
iskrcaju pritom pruziti upute koje se odnose na sigurnost i zastitu vozila, osoba, odnosno tereta

koji se iskrcava.

Ako primatelj iz bilo kojeg razloga odbije primiti teret, voza¢ je duzan o tome odmah

obavijestiti odgovornu osobu svog poduzeca.

Ako prilikom predaje tereta primatelj utvrdi oSteenja ili gubitak tereta, vozac je duzan zatraziti

da se to utvrdi zapisnicki, a jedan primjerak potpisanog zapisnika mora uzeti sa sobom.

Nakon obavljenog iskrcaja 1 primopredaje tereta bez primjedbi, vozac ¢e zatraZiti od primatelja
tereta da mu potpise prijevoznu dokumentaciju 1 to: putni radni list, teretni list, prijevoznicu ili
neki drugi dokument. Nakon obavljene primopredaje tereta s mjesta ukrcaja povratnog tereta
vozaC¢ je duZan javiti se najblizem predstavniStvu ili poduzecu, ukoliko mjesto ukrcaja

povratnog tereta nije unaprijed dogovoreno. Time je zavrSen jedan prijevozni ciklus.

5.10. Okoncanje prijevoznog procesa
U fazu okoncanja spadaju sljedeci poslovi:
- predaja prijevozne dokumentacije o obavljenom prijevozu u fakturni racunovodstveni
odjel prijevoznika,
- analiza i obracun troSkova prijevoza,
- pisanje racuna za prijevoz i

- naplata za prijevoznu uplatu.
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5.11. Tehnicko okoncanje prijevoznog procesa
-povratak vozila u garazu,

-pregled vozila,

-priprema vozila za novi prijevoz i

-smjestaj vozila na parkiraliSte.

5.12. Administrativno okoncanje prijevoznog procesa
-obracun i kontrola prijevozne dokumentacije,
-izdavanje tereta iz skladiSta primaocu i naplata prijevoza i

-analiza obavljenog prijevoza i prijevozne dokumentacije.

5.13. Op¢i pojmovi 0 medunarodnom prijevozu tereta

Medunarodni cestovni prijevoz robe u cestovnom prometu obuhvaca djelatnosti premjestanja
robe svim vrstama cestovnih vozila te druge djelatnosti koje su u posrednoj vezi s cestovnim
prijevozom, kao $to su neke djelatnosti na kopnenim terminalima, jer bez operacija utovara,
istovara, pretovara, parkiranja, oznacavanja, sortiranja i sli¢cnih agencijskih poslova, te poslova
otpremnika i raznih kontrolnih poslova, cestovni promet sa ne bi mogao optimalno obavljati.
Sve to dovodi do zaklju¢ka da, koliko god je medunarodni cestovni promet organiziran,
sustavno reguliran preciznim konvencijama 1 propisima, iz raznih razloga dolazi do cestih
nesporazuma, otezavanja i usporavanja procesa prijevoza §to je prouzroceno prekomjerno
potrebnom dokumentacijom te raznolikoS§¢u raznih uvjeta potrebnih za ulazak u neku zemlju.
Mnogobrojni zakoni 1 konvencije koje se rabe u medunarodnom cestovnom prometu idu u
prilog izrazite zastupljenosti cestovnog prometa u prijevozu robe.

Prijevoz stvari u medunarodnom cestovnom prometu moze se obavljati kao slobodan prijevoz
stvari, a isto tako 1 kao linijski prijevoz stvari. Domaci prijevoznik duZan je pribaviti dozvolu
za medunarodni prijevoz stvari (licenca), ako se medunarodni prijevoz u pojedinim zemljama

moze obavljati samo na taj nacin.
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5.14. Znacaj medunarodnog prijevoza tereta i pravni izvori

Cestovni promet u medunarodnom prijevozu zauzima posebno mjesto, zbog brzine, prijevoza
od vrata do vrata, elasti¢nosti prilagodavanja nastalima situacijama, smanjenja troSkova
ambalaze. Svaki prijelaz granice zahtijeva odredeno vrijeme zadrzavanja radi pregleda
carinskih formalnosti, a to utjece na brzinu prijevoza.

Pravni izvori u prijevozu tereta:

- Zakon o prijevozu u medunarodnom cestovhom prometu.

- Pravilnik o posebnim uvjetima glede motornog vozila kojim se obavlja javni prijevoz i
prijevoz za javne potrebe.

- Pravilnik o postupku, nac¢inu i kriterijima raspodjele stranih dozvola za medunarodni
cestovni prijevoz stvari.

- Pravilnik o izdavanju dozvole stranom prijevozniku za unutarnji prijevoz stvari.

- Pravilnik o naknadi za ceste §to se placa na strana vozila.

- Odluka o razvrstavanju magistralnih cesta .

- Pravilnik o uvjetima kojima moraju udovoljavati kolodvori i pristaniSta za utovar,
pretovar i istovar posiljaka zivotinja.

- Pravilnik o nacinu dezinfekcije prijevoznih sredstava kojima se prevoze posiljke
Zivotinja, proizvodi zivotinjskog podrijetla i otpadne animalne tvari.

- Pravilnik o uvjetima kojima moraju udovoljavati objekti za smjestaj Zivotinja 1 skladiSta

za smjeStaj animalne tvari na grani¢nim prijelazima.

5.15. Dozvole za medunarodni prijevoz tereta

Ulazak u stranu drzavu mozZe biti uvjetovan ulaznom dozvolom doti¢ne zemlje. Dakle, strani
prijevoznik moZe obavljati prijevoz na teritoriju druge drZzave samo na temelju odgovarajuce
dozvole za prijevoz, ako medunarodnim ili bilateralnim sporazumom s pojedinim ¢lanicama
Europske unije ulazne dozvole se reguliraju bilateralnim sporazumom s pojedinim ¢lanicama

Europske unije na nacelu godis$njih kvota, a na temelju reciprociteta.
Pojedine drzave u pogledu prijevoznih dozvola mogu se sporazumjeti o:

e potpunoj liberalizaciji ulaska ukidanjem dozvola,
e liberalizaciji ulaska — raspodjelu dozvola bez ogranicenja i

e razmjeni dozvola na bazi reciprociteta.
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Dozvole mogu biti raznih vrsta i namjena kao:

¢ univerzalne dozvole: jednokratne, viSekratne, pograni¢ne ili tranzitne,

e dozvole za kombinirani prijevoz i

e CEMT dozvole.
Svaka drzava moze donijeti odredbu kojom se odreduje pojedina vrsta prijevoza za koju se ne
trazi dozvola izlaska. Dobivanjem ulazne dozvole za prijevoz kroz ili u pojedinu zemlju
prijevoznik se obvezuje pribaviti sve isprave koje mogu traziti razni organi doti¢ne zemlje,
ukoliko Zeli da se transport obavi bez ikakvih poteskoca i nepotrebnih zastoja. Te su isprave

potrebne za osoblje, za vozilo, te za teret koji se prevozi.
Prva skupina potrebnih isprava u medunarodnom prijevozu osoblja je:

e putovnica s valjanom vizom (prema potrebi),

e domaca i medunarodna vozacka dozvola,

e knjizica za provjeravanje rada posade vozila, tj. dopusSteno vrijeme rada,

e putni radni list, tj. medunarodni putni radni nalog,

e potvrda o cijepljenju protiv zaraznih bolesti koju traze pojedine zemlje,

e bankovno kreditno pismo koje sluZi za podizanje novca u inozemstvu,

e potvrda o obvezatnoj promjeni novca za one zemlje koje to traze,

e cCek ili Stedna knjiZica,

e EUROCARD ili druga vrsta kreditne kartice za osobnu uporabu,

e EURO obrazac u slucaju prometne nezgode i

e druge specifi¢ne potvrde koje ovise o vrsti prijevoza, npr. Potvrda o osposobljenosti
vozaca za prijevoz po ADR-u.

Druga skupina isprava su isprave za vozilo u medunarodnom cestovnom prijevozu:

e interventna knjiZica s popisom opreme na vozilu i prikolici,

e domaca i medunarodna prometna dozvola,

e dozvola za prijevoz po cestama stranih zemalja (licenca),

e potvrda o uredenosti vozila za medunarodni promet, TIR karnet, ukoliko je potpisan
sporazum,

e potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz zivih namirnica po propisima

medunarodnog sporazuma ATP, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,
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potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz opasnih tereta prema propisima
medunarodnog sporazuma ADR, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

dozvola ili potvrda o osposobljenosti vozila za prijevoz specijalnih posiljaka,

izjava o kolicini goriva u spremniku za gorivo na propisanom obrascu za svaku zemlju
koja to trazi,

servisne i kreditne kartice za nabavku goriva i maziva u inozemstvu,

potvrda o obveznom osiguranju vozila, polica osiguranja i ,,zelena“ karta,

prijevozne karte za kombinirani prijevoz tereta ,,cesta-zeljeznica“ i ,,cesta-brod*
ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

potvrda o posebnoj opremi na vozilu i

druge isprave potrebne da bi se mogao o obaviti prijevoz.

Treca skupina isprava su isprave za robu u medunarodnom cestovnom prijevozu:

nalog za utovar u polasku ili povratku,

otpremne isprave posiljatelja,

medunarodni CMR teretni list, pri ¢emu treba paziti da se uzme dovoljno poreznih
obrazaca za povratni teret,

popis posiljki,

veterinarske potvrde, ukoliko se radi o takvoj vrsti prijevoza,

SDT potvrda posiljatelja o otpremi opasne robe,

izvozne, uvozne ili provozne dozvole za posiljke,

isprave koje omogucuju naplatu vrijednosti posiljke posiljatelju (otpremnicka
potvrda),

bankovne ili druge ugovorne akreditivne isprave,
carinski popratni dokumenti:

- popratnica,
- karnet TIR,
- karnet ATA, ukoliko se radi o privremenom izvozu robe,
- Arabic manifest za prijevoz izmedu arapskih zemalja i
- ostali dokumenti za izvrSenje prijevoza.
potvrda o podrijetlu robe,

uvjerenje o kvaliteti robe 1
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druge isprave po zahtjevu posiljatelja, primatelja, nalogodavca, carine ili drugih

subjekata koji imaju interes i ovlasStenje, traziti takve isprave.

Prijevoz robe u medunarodnom prijevozu prema sporazumu CEMT se koristi za prijevoz robe

izmedu mjesta ukrcaja i mjesta iskrcaja koja se nalaze u dvjema razli¢itim zemljama ¢lanicama

Europske konferencije ministara prometa, koji je popis dat na prednjoj stranici dozvole.

Sama dozvola se izdaje na ime i ne moze se prenositi. U slucaju zlouporabe i nedovoljne

koristenosti moze se oduzeti. Dozvola se svaki put koristi samo za jedno pojedinacno vozilo ili

za jednu kompoziciju (kamion s prikolicom).

Dozvola 1 putni dnevnik ¢uvaju se u vozilu u vrijeme medunarodnog prijevoza. Nakon isteka

valjanosti dozvola se vra¢a Ministarstvu. Pri vodenju putnog dnevnika treba voditi racuna o

sljede¢em:

dozvolu CEMT i putni dnevnik, koji ide uz nju, treba ¢uvati u vozilu,

dnevnik se popunjava prije puta,

upisuje se datum polaska, mjesto polaska, zemlja i vrsta i koli¢ina robe,

u slucaju usputnog ukrcaja upisuje se samo ukupni put, bez obzira na usputni ukrcaj ili
iskrcaj,

ako se tekst mijenja, ono §to je bilo prvo napisano precrta se tako da se moze procitati i
popunjeni listovi putnog dnevnika predaju se nadleznoj instituciji zemlje koja ih je

1zdala.

5.16. Prijevozna dokumentacija u medunarodnom prijevozu tereta

a) za vozilo:

e inventarska knjiZica s popisom opreme (na vozilu 1 prikolici),

e valjana prometna dozvola,

e dozvola za prijevoz po putovima stranih zemalja,

e potvrda o uredenosti vozila za medunarodni prijevoz (TIR certifikat),

e potvrda o osposobljenosti za prijevoz ziveznih namirnica po propisima
medunarodnog sporazuma ATP,

e potvrda o osposobljenosti za prijevoz opasnih tereta koji su predmet prijevoza
(prema sporazumu ADR),

o listi¢ tahografa koji ¢e trajati za sve vrijeme prijevoza,
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izjave o koli¢ini goriva u posudi za gorivo (na propisanom obrascu za zemlju koja
to trazi, npr. Austrija, Francuska, Njemacka, Italija),

servisne kreditne kartice za nabavu goriva 1 maziva u inozemstvu,

potvrda (garancija) o obveznom osiguranju vozila,

dozvolu 1 potvrdu o osposobljenosti vozila za prijevoze, specijalnih, izvan
gabaritnih posiljaka,

prijevozne karte za kombinirani prijevoz tereta,

potvrde o posebnoj opremi na vozilu i

druge isprave potrebne da bi se prijevoz mogao izvrsiti.

b) za teret ili robu:

nalog za ukrcaj (u prolasku ili povratku),

otpremne isprave posiljatelja,

medunarodni CMR teretni list (treba uzeti dovoljno praznih obrazaca za povratni
teret),

popis posiljki,

racune o porijeklu robe,

naznake o kvaliteti robe,

veterinarske potvrde,

SDT potvrda posiljatelja o otpremi opasne robe,

izvozne, uvozne i prijevozne dozvole za posiljke,

isprave za naplatu vrijednosti poSiljke posiljatelju (Spediterska potvrda),

bankovne ili druge ugovorne akreditivne isprave,

carinske isprave,

karnet TIR,

karnet ATA (privremeni izvoz robe),

Arabic manifest — za prijevoz izmedu arapskih zemalja, ostali dokumenti potrebni
za izvrSenje posebno tog prijevoza i

druge isprave po zahtjevu posiljatelja, primatelja, nalogodavca, carine ili drugih

vlasti.
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6.SLOZENI PRJEVOZ TERETA

6.1. Prijevoz opasnih tvari

Opasnim tvarima smatraju se sve one tvari koje u tijeku proizvodnje, rukovanja, prijevoza,
skladiStenja ili uporabe mogu ugroziti zdravlje ljudi, izazvati zagadenje okoliSa ili nanijeti
materijalnu Stetu imovini. Stoga se pri ¢uvanju, skladiStenju, prijevozu, ukrcaju, prekrcaju,

iskrcaju tih tvari mora posvetiti posebna paznja.

Pod opasnim tvarima smatraju se:

KLASA 1 — eksplozivne tvari i predmeti,

KLASA 2 — plinovi,

KLASA 3 — zapaljive tekuéine,

KLASA 4 — zapaljive Cvrste tvari,

KLASA 5 — oksidirajuce tvari i organski peroksidi,
KLASA 6 — otrovne 1 zarazne tvari,

KLASA 7 — radioaktivne tvari,

KLASA 8 — korozivne (nagrizajuce) tvari,

KLASA 9 —razliCite opasne tvari 1 predmeti.

Ploce za oznaCavanje opasnosti moraju biti postavljene na vozilo prema propisima o prijevozu

opasnih tvari. Dimenzije narancaste ploce su 300 x 400 mm sa crnim rubom debljine 15 mm.

Ako se prevozi opasna tvar iz propisa ADR-a, ploCa je naranaste boje s crnim rubom i
razdjelnom crtom preko sredine te ispisanim brojevima u gornjem redu koji oznacavaju stupanj
opasnosti, a u donjem je ispisan identifikacijski broj opasne tvari. Brojevi su neizbrisivi, a

Citljivi su 1 poslije poZara u trajanju od 15 minuta.

Broj u gornjem dijelu ploce (slika 19.) sastoji se od dvije ili tri znamenke, a svaka od njih

ukazuje na opasno djelovanje tvari i ima odredeno znacenje.
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Izvor: https://www.prometna-zona.com/opasni-tvari-u-prometu/

CVRSTA TVAR ISPUSTA PLINOVE

OPASNO REAGIRA S NASTALI PLINOVI SU
VODOM ZAPALJIVI

ZABRANA BROJ
DODIRA S VODOM OPASNOST]
BROJ OPASNIH

TVARI PO ADR-u

NATRIJ (UN-broj)

v
A

Slika 19. Plo¢a za oznacavanje opasnosti

Osnovne su znamenke 1 njihovo znacenje:

2 —razvijanje plinova zbog tlaka ili kemijske reakcije,

3 — zapaljivost tekuée tvari (pare) i plina ili samozapaljiva tekucina (samozagrijavanje

tekucine),

4 — zapaljivost ¢vrstih tvari ili samozapaljiva ¢vrsta tvar (samozagrijavanje ¢vrste tvari),

5 — oksidirajuce djelovanje (izaziva i pojacava pozar),
6 — otrovnost ili zaraznost,
7 — radioaktivnost,

8 — nagrizanje (korozivnost) i

9 — na 1. mjestu — razli¢ite opasne tvari; na 2. ili 3. mjestu — opasnost od spontane burne

reakcije.

Osim navedenih znamenki koristi se kao druga znamenka 0 (bez posebne opasnosti) ili ispred

broja znak X (tvar opasno reagira u dodiru s vodom).

Prva znamenka u broju najéeS¢e oznacava u kojoj se klasi nalazi opasna tvar, a sve ostale

znamenke ukazuju na svojstva opasne tvari, i mogu se mijenjati. Za neke tvari odreden je cijeli

broj, te ga je obavezno navesti, kao npr.:

333 — tvari sklone samozapaljenju i samozagrijavanju,

539 — organski peroksidi, vodik peroksid i

606 — zarazne tvari...
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6.2. Prijevoz specijalnih tereta
Svi tereti koji svojom tezinom, duzinom, visinom ili zapreminom zahtijevaju ,,elaborat
prijevoza‘ zovu se specijalni tereti. Svakodnevno se javljaju potrebe za prijevozom tereta koji
svojim karakteristikama zahtijevaju poseban rezim prijevoza. Da bi se prevezao takav teret,
moramo uciniti odredene predradnje:

» pribaviti sve podatke o teretu,

» osigurati posebna vozila za prijevoz,

» izraditi elaborate itinerera (prijevoznog puta), ukrcaja tereta na vozilo i iskrcaja samog
tereta,
izraditi termine ukupnog vremena prijevoza,
izraditi dokumentaciju,

izabrati vozno osoblje i

YV V V V

pribaviti sve dozvole za prijevoz specijalnih tereta.
Sam prijevoz pocinje ukrcajem. Ovdje treba obratiti paznju da se ukrcaj obavlja na nacin i
sredstvima koja su predvidena u elaboratu. Nakon ukrcaja i uévrScenja tereta za prijevozno

sredstvo pocinje prijevoz.

Specijalni tereti po svojoj Sirini 1 visini ¢esto prelaze Sirinu vozila i dozvoljenu visinu. Stoga se
teret mora idealno postaviti, tj. centrirati na vozilo radi stabilnosti. Nakon centriranja tereta na
vozilo obavlja se ucvrs¢ivanje tereta. Sada se moze postaviti 1 signalizacija koja oznaava

gabarit tereta.

U tijeku prijevoza, pogotovo na samom pocetku, teret treba nekoliko puta provjeriti kako se

ponasa u voznji.
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7. MJERENJE RADA VOZNOG PARKA

Cilj svake racionalizacije pa tako i racionalizacije u prijevoznom procesu je $to veci prijevozni
ucinak sa §to manjim troskovima. Da bi se taj cilj mogao i ostvariti potrebno je do¢i do podataka
rada u toku prijevoznog procesa. Za izmjere, odnosno pokazivanje kvalitete rada sluzimo se
tzv. pokazateljima. Analizom rada prijevoznih sredstava i organizacije prijevoza, sustavom
pokazatelja poduzimaju se odgovarajuce organizacijske i tehnicke mjere u cilju poboljsanja tog

rada.

Vozni park jednog poduzeca Cine sva komercijalna teretna motorna vozila i priklju¢na vozila:
kamioni, vuéni traktori, autoprikolice, poluprikolice i sl. Vozni park se najces¢e dijeli po
vrstama, podvrstama, tipovima (kategorijama) i modelima u pogledu njihovog sastava. Podjela

se moZe obavljati prema vrsti eksploatacije pojedinih grupa vozila i prema njihovoj namjeni.

Inventarski vozni park su sva vozila koja se nalaze na inventurnoj listi osnovnih sredstava jedne
organizacijske jedinice. Inventarski vozni park prema tehnickom stanju dijelimo na tehnicki
ispravna i tehnicki neispravna vozila (vozila koja se nalaze na popravku ili odrzavanju, te vozila

za rashod 1 prodaju).

Pregled pokazatelja:

Koeficijent tehnicke ispravnosti voznog parka

K. — DV,
Koeficijent iskoriStenja nosivosti
_ TKM;
™ TKM,,

Moguci tonski kilometri
TKMy, = KM X N,

Prosje€an put jedne tone robe

_ TKM,
kr — TT
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Prosjecna dnevna kilometraza jednog vozila

u

DKM =
DV,

Prosjecno vrijeme trajanja ukrcaja-iskrcaja jedne tone tereta (nps)

SV,
nps = —Tfs

Prosjecno vrijeme neproduktivnog stajanja jedne tone tereta

SVs
NMps = T_r
Prosjecna registrirana nosivost jednog vozila
_ TKM,;,
nv — KMt
Prosjecno iskoriStenje nosivosti jednog vozila
_ TKM;
YTOKM,

Prosjecna koli¢ina tereta u tonama po jednom vozilu dnevno
T
DV,

PKt lll Kt:

Prosjecan TKM po jednom vozilu dnevno

TKM,
P =
DV,

Prosjecno brojno stanje vozila koja se nalaze u radu za odredeni vremenski period
DV,
" KD,

PB, ili B,

Prosje¢na ukupna nosivost svih vozila za odredeni period

u

PUN, ili UN, =-—"
u
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Prosjecna ukupna nosivost ispravnih vozila za odredeni period

. DN;
PUNl ili UNL':E
u

Prosjecna ukupna nosivost vozila u radu za odredeni period

r

PUN,- lll UNr:E
u

Prosjecna nosivost vozila u parku

. DN;
PNv ili Nv = W
u

Prosjec¢na nosivost ispravnog vozila za jedan odredeni period

i

PNV; ili NV; =—
L l DVl
Prosjec¢na nosivost jednog vozila u radu
PNV, ili NV, = D—V:

IskorisStenje voznog parka

Koeficijent iskoriStenja ukupnog voznog parka

¥ __ KD, ” DV,
w =¥p, " by,

Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta

Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta
K = KM,
™ KM,
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Pokazatelji uspjeSnosti rada

Koeficijent iskoriStenja radnog vremena

SV, + SV,
KV, = ————
T SI/,u

Prosjecno radno vrijeme jednog vozila
SVps

KV,
T Tr

Pregled oznaka pokazatelja rada voznog parka:
V =sva vozila

Vi = ispravna vozila

V., = neispravna vozila

V: =vozilo u radu

Vi = vozila koja nisu u radu

KDy = ukupni kalendarski dani

KD: = kalendarski dan neispravnih vozila

KD, = kalendarski dani vozila u radu

KDy = kalendarski dani vozila koja stoje

DV = dani vozila

DN = tona-dani vozila

DV, = dani vozila ukupno

DV; = dani vozila u radu

DV, = dani vozila neispravnih

DV = dani vozila u stajanju

Kur = koeficijent iskoriStenja ukupnog voznog parka
Kir = koeficijent iskoriStenja tehnicki ispravnog voznog parka
K = koeficijent tehniCke ispravnosti voznog parka
K = koeficijent tehnicke neispravnosti voznog parka
SV = sati vozila

SV: = sati vozila u radu

SV, = sati vozila u voznji

SVsp = sati vozila produktivnog stajanja



SVin = sati vozila neproduktivnog stajanja

Vu = vozni park

K, = koeficijent iskoriStenja radnog vremena

Kyu = koeficijent vremena za cijeli vozni park

KM, = kilometri ukupno

KM; = kilometri pod teretom

KM, = prazni kilometri ili bez tereta

KM, = nulti kilometri

Kim = koeficijent iskoristenja prijedenog puta

K, = koeficijent srednje duzine prijedenog puta s teretom
K = koeficijent prosjecnog puta u jednom danu

K = koeficijent srednjeg rastojanja prijevoza jedne tone tereta
TKMm = moguéi tona kilometri

TKM; = stvarni tona kilometri

Kin = koeficijent iskoriStenja nosivosti

Nk = koeficijent prosje¢nog prijevoza jedne tone tereta
Vp = putna brzina

vk = komercijalna brzina

vt =tehnicka brzina

T1 = ukupno prevezeno tereta u tonama

Ty = nosivost vozila u tonama

K. = staticki koeficijent nosivosti

Psp, = prijevozna podobnost voznog parka

Py = prijevozni u¢inak voznog parka

nps = vrijeme ukrcaja-iskrcaja jedne tone tereta

nps = vrijeme neproduktivnog stajanja jedne tone tereta
Ruy = registrirana nosivost vozila

N; = iskoriStena nosivost vozila

DV = dani ispravnih vozila
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7.1. Primjer (Mack d.o.0.)

Tvrtka Mack d.o.o. (slika 20.) bavi se doma¢im 1 medunarodnim cestovnim prijevozom robe
ve¢ punih 25 godina. Osnovana je 1992. godine, pod vodstvom direktora Joze Toli¢a. Trenutno
ima 52 zaposlenika od kojih su svi stru¢no osposobljeni za rad. Vozni park sastoji se od 47
moderna i suvremeno opremljena vozila; 21 tegljaca, 11 tandema, 12 megatrailera i 3 solo

kamiona.

Slika 20. Vozni park poduze¢a Mack d.o.o.

Izvor: https://www.mack.hr/

Sva njihova vozila posjeduju potrebne dozvole i certifikate za prijevoz robe. Opremljena su
modernim satelitskim prac¢enjem vozila kako se u svakom trenutku znali gdje je roba. Buduci
da drZe do potpuno kvalitetne usluge, sva vozila prije puta prolaze redovite provjere u njthovom
servisnom objektu. 70% njihovih vozila posjeduje ADR te 50% vozila sadrzi prostor za prijevoz
lima u kolutu.

Stalnim ulaganjem u njihov vozni park, trenutno raspolazu sa 40 vozila za prijevoz velikog
tereta, a za brzu 1 sigurnu isporuku manjih tereta u ponudi imaju 3 dostavna vozila.

Njihova ciljna trzista su: Italija, Spanjolska, Francuska, Njemacka, Belgija, Nizozemska i

Slovenija.

7.1.1. Djelatnosti Mack d.o.o.

1.) Domaci prijevoz:

Pruzaju usluge prijevoza svih vrsta tereta na podrucju Republike Hrvatske. Za prijevoz robe
koriste 47 moderno opremljena i satelitski pracena vozila.

2.) Medunarodni prijevoz:
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Jedna od njihovih osnovnih usluga je medunarodni prijevoz svih vrsta tereta i robe. Usluge
medunarodnog prijevoza vrSe Sirom Europe.

3.) Skladistenje i logistika:

U njihovom moderno opremljenom skladistu nude skladiStenje razliCite vrste robe te njihovo

educirano i profesionalno osoblje omogucuje sigurno skladistenje, sortiranje i distribuciju robe.

7.1.2. Vizija i plan poduzeca

Njihova vizija je biti i dalje priznata i poznata tvrtka za domaci i medunarodni cestovni prijevoz
robe koja posluje na siguran, tocan, pouzdan i visoko kvalitetan nacin uz zelju za proSirenjem
voznog parka 1 usluga ostalim europskim zemljama. Uz teZnju za stalnim poboljSanjem i rastom

tvrtke, klijentima zele ponuditi usluge na najviSoj mogucoj razini i razviti dugoro¢nu suradnju.

Plan njihovog buduéeg poslovanja je nastaviti uspjesno poslovanje kao pouzdan pruzatelj
usluga, kupac i partner koji uvijek na vrijeme izvrSava svoje obaveze. Budu¢i da tvrtka proSiruje
svoje poslovanje svakog dana s novim partnerima, u planu je dodatno prosiriti i vozni park s

novim vozilima, kao i zaposljavati nove radnike.
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8. ZAKLJUCAK

Cestovni promet predstavlja granu prometa koja je namijenjena prijevozu ljudi te robe unutar
cestovnih vozila. Promet u tom segmentu ima tri razine organizacije i aktivnosti. Najprije je
rije¢ o infrastrukturnoj razini koja predstavlja materijalno - fizicku strukturu prometnog sustava
koja se odnosi kako na zemljista, tako 1 na cestovne mreze, mreze zeljeznickih pruga, luke kao
1 na druge prometno-infrastrukturne pod sustave. Nadalje, infrastrukturna razina je razina koja
je namijenjena pospjesivanju ucinkovitog koriStenja prometne infrastrukture, a odnosi se na
sustave kontroliranja, signalizacijske te informacijske sustave, prometnu policiju, informacijske
usluge cestovnih prijevoznika te koordinaciju prometne signalizacije 1 sli¢no. Slijjedeca razina
je usluzna razina koja predstavlja sastavni dio ponude prometnih usluga namijenjenih kupovini
potroSaca. Promet tako oznacava transport robe i putnika, a gosparskim i drustvenim razvojem
promet postaje i jednim od najvaznijih sastavnica materijalne proizvodnje. Sagledavajuéi
ekonomski smisao vidljiv je kako proces proizvodnje zapravo zavrSava onda kada roba
naposljetku dode do potrosaca. S obzirom da su razliita mjesta proizvodnje te potrosnje,
odnosno razli¢ita odredista potrosaca jasno je kako postoji potreba za povezivanjem, a u tom
povezivanju i razmjeni robe promet je taj koji ostvaruje svoju osnovnu zadacu te omoguéuje
proces reprodukcije. Takoder, promet svojim djelovanjem moze omoguciti odvijanje procesa
reprodukcije kroz Cetiri faze, tj. kroz proizvodnju, raspodjelu, razmjenu te naposljetku kroz
potro$nju. Promet se tako smatra posljednjim korakom u procesima reprodukcije te samim time
predstavlja proizvodnju djelatnost koja ima svoja temeljna obiljeZja, a sluzi drustvu te povezuje
ekonomske subjekte. Sagledavajuci cjelokupan razvoj cestovnog prometa uocava se kako je
razvoj cestovne mreze taj koji igra enormnu ulogu unutar gospodarskog razvoja odredene
zemlje. Rije¢ je o vrlo ucinkovitom kao 1 djelotvornom procesu koji donosi enormne
gospodarske koristi koje ¢e naposljetku rezultirati 1 viSestrukim u¢incima. Neki od navedenih
viSestrukih ucinaka svakako su bolja dostupnost na trziStu, omogucéavanje zaposljavanja te
dodatnih ulaganja. Ukoliko se pravilno razvijaju cestovne mreZe, ne samo da se dovodi do
smanjenja troSkovnih prijevoza, neovisno da li je u segmentu novca ili vremena, nego se ujedno
1 pomaze pri samoj integraciji razlicitih regija. Cestovne mreZe su tako unutar Republike
Hrvatske pridonijele razvoju zemlje i to davanjem izravnih koristi od svoje uloge unutar razvoja

pojedinih sektora, kao §to su primjerice turizam, industrija ili pak trgovina.

U Varazdinu,
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H1dON
ALISHIAINN

Sveuciliste
Sjever

SVEUEILIZTE
SJIEVER

IZJAVA O AUTORSTVU
I
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavrani/diplomski rad iskljuéivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju koristiti
dijelovi tudih radova (knjiga, élanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova, izvora s
interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi
tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova keji nisu
pravilno citirani, smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg
znanstvenog ili struénoga rada. Sukladno navedenom studenti su duZni potpisati izjavu o
autorstvu rada.

Ja, AT ONELA /?DTOUZ/ (ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom i kaznenom odgovornoscu, izjavljujem da sam iskljucivi
autor/ica zavrinog/diplomskog (obrisati nepotrebno) rada pod naslovom
AWALIEA ‘;ﬁﬁ EMA CEST U“O{t/ffffguaﬁ"éo?épisati naslov) te da u
navedenom radu nisu na nedozvoljeni nacin (bez pravilnog citiranja) koristeni
dijelovi tudih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

fMntoncls Dota?,

(vlastorucni potpis)

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavrine/diplomske
radove sveudilista su duZna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveuéiliine knjiznice
u sastavu sveudiliSta te kopirati u javnu internetsku bazu zavrinih/diplomskih radova
Nacionalne i sveudilidne knjiznice. Zavréni radovi istovrsnih umjetnickih studija koji se
realiziraju kroz umjetniéka ostvarenja objavljuju se na odgovarajuéi naéin.

Ja, ANTOMELA PoTOCk! (ime i prezime) neopozivo izjavljujem da
sam suglasan/na s javnom objavom zavréno ;’gip101115kog éobrisat' nﬁpotrebno)
rada pod naslovomANAL/ZA | 75’{{/5““ CEFTOMCG TLTEVPEA LODE (ypisati

naslov) ¢iji sam autor/ica.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

Antsmcds Totoid

(vlastoruéni potpis)

MMI
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