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Sazetak

Cestovni promet glavna je sastavnica svakodnevnog ljudskog zivota. Uz prednosti, cestovni
promet ima i negativne posljedice za sve sudionike, posebno one uzrokovane prometnim
nesre¢ama koje ¢esto kao rezultat imaju teske ozlijede ili smrtnost sudionika. Stoga je vrlo vazno
za sve sudionike, savjesno i prema pravilu postupanje u prometu.
europski 1 hrvatski modeli* pisat ¢e se o pojmu prometna nesreca, povijest prometnih nesrec¢a u
svijetu, navedeni su ¢imbenici koji su uzro¢nici prometne nesrece, vrste prometnih nesreca te koji
su najvazniji ¢imbenici sigurnosti cestovnog prometa U RH ali i EU. Naglasak je na poveéanju
nesreca, kako smanjiti broj smrtno stradalih u prometu i predloziti mjere za povecanje sigurnosti.

U radu ¢e se navesti 1 zakonska regulativa vezana za sigurnost sudionika u prometu te obraditi

Kljuéne rijeéi: prometna nesreca, sigurnost cestovnog prometa, zakonska regulativa



Abstract

Road traffic is main component of everyday human life. With advantages, road traffic has
negative consequences for all participants, especially those caused by traffic accidentes which
often result serious injuries or deaths. Therefore it is very important for all participants to act
consciously and by the road traffic rules.

This graduate thesis ,,Increasing the safety of the most vulnerable traffic participants, European
and Croatian models* discuss about the concept and history of traffic accidents in the world, also
which factors are causes of traffic accidents, types of traffic accidents and the most important road
traffic safety factor in Republic of Croatia and EU. The emphasis is on increasing safety of the
most vulnerable road traffic participants and therefore is important to highlight the most common
causes of traffic accidents, how to decrease the number of deaths in traffic and suggest safety
measures.

Also, this thesis will highlight legislation for safety of the road traffic participants and will

statistcly analyze accidents with vulnerable traffic participants in Republic of Croatia and EU.

Keywords: traffic accident, legislation, traffic safety



Popis koriStenih kratica

RH  Republika Hrvatska

km/h  kilometar na sat

g/kg gram po kilogramu

EU  Europska unija

WHO World Health Organization

UN Ujedinjeni narodi

NN Narodne novine

ITS Inteligentni transportni sustav
VRU eng. Vulnerable Road Users

ISA  eng. Intelligent Speed Assistance
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1. Uvod

Prometne nesreCe na cestama sastavni su i neizbjezan dio prometa, a isto tako su i uzrok
osobnih tragedija sudionika, ali i socijalnih i ekonomskih troskova. Svakodnevno dobivamo
informacije od medija o prometnim nesre¢ama, posebno o onima sa smrtno stradalim i teze 1 lakSe
ozlijedenim sudionicima. Na hrvatskim cestama od 2008. do 2017. godine prosjecno se dogodilo
39 294 prometnih nesre¢a. Godi$nje U prometu prosje¢no je stradavalo 17 456 osoba. U prometu
su najviSe ugrozena djeca, mladi ljudi i druge najugrozenije skupine kao Sto su biciklisti, pjeSaci,
motociklisti i mopedisti. Svake godine u svijetu u prometnim nesre¢ama pogine 1.300.000 ljudi, a
50.000.000 ih bude ozlijedeno te se predvida da ¢e do 2030. godine prometne nesrece postati peti
uzrok smrtnosti ako se nastave sadasnji trendovi. Stoga je potrebno poduzimati pravodobne mjere
kako bi se broj tih prometnih nesre¢a i njihovih $tetnih posljedica smanjio te povecala sigurnost

svih sudionika u prometu.

prikazana zakonska regulativa i njezin utjecaj na ve¢u prometnu sigurnost i pobolj$anje stanja na
cestama u Republici Hrvatskoj i Europskoj uniji.
Cilj je analizirati pojam prometne nesrece, cimbenike sigurnosti cestovnog prometa, najcesce
uzroke i koje posljedice nastaju dogadajem prometnih nesre¢a te usporedba broja prometnih
Svrha rada je kroz teorijska istrazivanja te statistickom analizom dokazati da je sigurnost svih

sudionika i znatno smanjenje broja poginulih na cestama u prometu vrlo vazno te predloziti mjere

Kod izrade rada koriSteni su izvori podataka dobiveni iz raspolozive stru¢ne literature, Internet

izvora te istraZivanjem. Statisticka analiza prikupljenih podataka za prometne nesre¢e u Hrvatskoj

unutarnjih poslova Republike Hrvatske, a analiza podataka prometnih nesreca u Europskoj uniji

sa Internet stranica Europske komisije.

Diplomski rad je podijeljen na Sest poglavlja.

Uvod

1
2. Prometne nesrece

3. Legislativa o sigurnosti sudionika u prometu u HR i EU
4

Statisticka analiza prometnih nesreca
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6. Zakljucak

U prvom poglavlju ovog rada daje se pregled, predmet istrazivanja, cilj, svrha te struktura rada.

U drugom poglavlju opisan je pojam prometna nesreca, povijest prometnih nesreca u svijetu i
u Hrvatskoj, navedene su i opisane vrste prometnih nesreca te najvazniji ¢imbenici sigurnosti

-----

nesrec¢a u Republici Hrvatskoj 1 Europskoj uniji.

U tre¢em poglavlju navedene su zakonske regulative, odnosno dokumenti kojima bi se 1 kojima
se pridonijelo ve¢oj prometnoj sigurnosti i poboljsanju stanja na cestama u Republici Hrvatskoj i
u Europskoj uniji s naglaskom na najranjivije sudionike. Opisat ¢e se dokumenti Zakon o
sigurnosti prometa na cestama, Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa RH 2011.-2020.

godine te odredbe Europske komisije o cestovnom prometu i sigurnosti.

U cetvrtom poglavlju rada obradit ¢e se statistiCka analiza prometnih nesre¢a u HR i EU s
naglaskom na najranjivije sudionike u prometu. Mobilnost je dio svakodnevnog Zivota te svatko
tko koristi ceste je u opasnosti od ozljeda ili smrti u slucaju prometne nesre¢e. Naime, neki
motociklisti. Prema analiziranim podacima Europska unije se moze pohvaliti sa dobrim

rezultatima o sigurnosti na cestama.

sudionika u prometu te navesti primjeri mjera povecanja sigurnosti u svijetu. Prema Svjetskoj
zdravstvenoj organizaciji, prometne ozlijede na globalnoj razini osmi su uzrok smrti dok na
nacionalnoj razini rezultiraju znacajnim financijskim troskovima. Trenutno samo 28 zemalja imaju
sveobuhvatne zakone o sigurnosti na cesti sa 5 kljuénih ¢imbenika rizika. Medu pjesacima i
biciklistima je viSe od Cetvrtine smrtnih slu¢ajeva. Ukoliko se ne poduzmu hitne mjere do 2030.

godine smrtni slucajevi ¢e postati 5 vodec¢i uzrok smrti na cestama.

U Sestom poglavlju daje se zaklju¢no razmatranje rada te ¢e se navesti literatura koja se

koristila tijekom izrade.



2. Prometne nesrece

U suvremenom drustvu cestovni promet je glavna sastavnica svakodnevnog ljudskog Zivota.
Naime, iako ima prednosti, cestovni promet donosi 1 Stetne posljedice za ljudski Zivot posebno one
uzrokovane prometnim nesre¢ama koje Cesto rezultiraju tragicnim gubicima ili pak tjelesnim
ozljedama sudionika.

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, definicija prometne nesrece glasi: “prometna
nesreca je dogadaj na cesti, izazvan krsenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje
jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u roku od 30
dana preminula od posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta. Nije prometna
nesreca kada je radno vozilo, radni stroj, motokultivator, traktor ili zaprezno vozilo, krecuéi se po
nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u pokretu, sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo
ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje drugo vozilo ili pjesak i kada tim
dogadajem drugoj osobi nije prouzroéena itetal,,.

Vise je pojmova koji opisuju pojam prometna nesreca, a u literaturi se najcesce koriste pojmovi
poput motor vehicle accident, car crash, car accident, traffic collision ili motor vehicle collision.
Definicija koja se najceS¢e upotrebljava je definicija koja opisuje prometnu nesrecu kao sudar
vozila sa drugim vozilo, pjeSacima ili Zivotinjama, barijerama. lako su posljedice nastankom
prometnih nesreca, materijalne Stete ili povrede ili smrt sudionika, isto tako su i negativna
posljedica za ekonomiju, ali i za cjelokupno drustvo.

Pojam smrtno stradalih kao posljedica prometnih nezgoda u cestovnom prometu razlikuje se
od zemlje do zemlje te se stoga uz suglasnost Becke konvencije 0 cestovnom prometu pojam
tumaci da se smrtno stradalom osobom smatra ona osoba koja je zadobila ozlijede u prometnoj
nesredi i1 koja je umrla od posljedica te prometne nesreé¢e u roku od 30 dana od njenog nastanka.
lako ovu definiciju ne koriste sve zemlje, pa se tako u Hrvatskoj, Njemackoj, Nizozemskoj,
Svicarskoj i Velikoj Britaniji smatra da je osoba poginula u prometnoj nesreéi ako je umrla ,,na
licu mjesta“ ili je umrla u roku od 30 dana od posljedica, u Francuskoj i Italiji smatra se osobe koje
umru unutar jednog tjedna, dok u Austriji unutar tri dana. U Spanjolskoj se uzima vrijeme od
jednog dana, a u Belgiji i Portugalu kao poginule osobe registriraju se koje umru tijekom jedne

godine nakon nastanka nezgode?.

1 Zakon o sigurnosti prometa na cestama, NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17

2V. Cerovac: Tehnika i sigurnost cestovnog prometa, FPZ, Zagreb, 2001.
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Svake godine u svijetu u prometnim nesrecama pogine 1.300.000 ljudi, a 50.000.000 ih bude
ozlijedeno. Predvida se da ¢e do 2030. godine prometne nesrece postati peti uzrok smrtnosti,
odnosno, da ¢e poginuti 2.400.000 osoba, ako se nastave sadaSnji trendovi. Svake godine od
ukupnog broja smrtno stradalih osoba u svijetu, 90% ih stradava u prometnim nesre¢ama u nisko
i srednje razvijenim zemljama, dok istovremeno u tim zemljama ima samo 48% registriranih
vozila. Predvida se da ¢e do 2020. godine udio tih zemalja u ukupnom broju vozila u svijetu porasti
na 60% dok ¢e se broj vozila u cijelome svijetu udvostru¢iti®. Stoga je vrlo bitno da se smanji broj
prometnih nezgoda, a posebno ozljeda i nesreca sa smrtnim ishodima.

Prva prometna nesreca U svijetu bez smrtnih posljedica dogodila se 1771. godine kada je
francuz Nicolas-Joseph Cugnot htio prema odabranim ljudima pokazati moguénost svojeg vozila.
Tijekom voznje vozilo se otelo kontroli i pri brzini od tri 1 pol kilometara na sat zabilo u zid. Nitko
nije stradao no taj dogadaj je ostao zabiljezen kao prva prometna nezgoda.

Prva prometna nesreca u svijetu sa smrtnim posljedicama dogodila se krajem kolovoza 1869.
Mary Ward je stradala voze¢i se u koc€iji na parni pogon koju je konstruirao njezin rodak Charles
Algernon Parsons. Tijekom zajedniCke voznje vozilo je zapelo o kamen, a Mary je ispala iz kocije.
Jedan od kotaca presao je preko nje slomivsi joj vrat te na mjestu je ubivsi. Parna kocija koja je
pregazila gospodu Ward kretala se samo 6,5 km/h, no svejedno su ozljede bile kobne*.

Prvi voza¢ automobila koji je stradao u prometnoj nesreé¢i bio je Henry Lindfiel, 12. veljace
1898. godine na putu od Brightona prema Londonu. U Londonu 17. kolovoza 1896. godine Bridget
Driscoll je prva pjesakinja koja je poginula u naletu automobila. Gotovo pred samim odrediStem,
u jednom trenutku zakoracila je s nogostupa, kad je na nju naletio automobil. William Percy
Morrison, istrazni sudac na tom slucaju bio je prvi koji je primijenio pojam ,,nezgoda-nasilje zbog
brzine*. Takoder, mjesto prve poginule pjesakinje obiljeZeno je spomenom na prvu automobilsku
Zrtvu prometne nesreée®.

Britanski inzenjer prometa John Joseph Leeming usporedivao je statisticke podatke o stopama
smrtnosti u Velikoj Britaniji za prometne incidente i prije i poslije uvodenja motornog vozila za

putovanja. Dobio je sljedece podatke:

3 J. Medved, J. Sindik, J. Vukosav: Cimbenici povezani s uzrocima i posljedicama prometnih nesre¢a
na lokaciji Slavonska avenija-Ulica Hrvatske bratske zajednice-Avenija Vecéeslava Holjevca u Zagrebu,
struéni ¢lanak, 2017.

4 P. Brlek, Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.

5 Ibidem.



- urazdoblju od 1863. do 1870. godine bilo je 470 smrtnih slu¢ajeva na milijun stanovnika
(76 na zeljeznici, 143 na cestama, 251 na vodi),

- zarazdoblje od 1891. do 1900. godine odgovarajuce brojke bile su: 348 smrtnih slucajeva
na milijun stanovnika (63, 107, 178),

- zarazdoblje od 1931. do 1938. godine podaci su: 403 (22, 311, 70),

- za 1963. godinu: 325 (10, 278, 37) (Leeming, 1951.).

Na temelju tih prikupljenih podataka uzeti su u obzir trideset ¢imbenika za koje su smatrali da
mogu utjecati na stopu smrtnosti. Medu njima je ukljuc¢ena godiSnje potroSnja vina, Zestokih pica,
iznos potroSen za odrzavanje cesta, minimalna temperatura, odredene zakonske mjere kao $to su
iznos potrosen na policiju, broj policije na 100.000 stanovnika, program pracenja opasnih vozaca,
kvaliteta testiranja vozaca... Uklanjanjem onih ¢imbenika za koje je utvrdeno da imaju mali ili

zanemariv ucinak, 30 ¢imbenika je svedeno na njih Sest, a to su:

- duljina prometne infrastrukture,

- porast registracije motornih vozila,
- starost motornih vozila,

- duljina drzavne autoceste,

- vremenski uvjeti kroz godinu,

- dohodak po glavi stanovnika.

Stoga su navedeni ¢imbenici u 70% slu¢ajeva uzro¢nici prometnih nesrec¢a®.

U cestovnom prometu u RH od 1966. godine vode se statistike pomocu kojih se moze vidjeti
kretanje stupnja sigurnosti na cestama u odredenom vremenskom razdoblju. Na hrvatskim cestama
od pocetka 1966. godine rastao je broj prometnih nesreca i smrtno stradalih osoba sve do 1979.
godine kada je bilo 1605 poginulih. To je bila stopa od 34 poginula na sto tisu¢a stanovnika. Danas
je taj broj smanjen na 8,2 poginula na sto tisu¢a stanovnika. Od 1980. do 2015. godine smanjuje

se broj poginulih osoba na hrvatskim cestama’, $to se moze vidjeti iz tablice 1.

6 P. Brlek, Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.

7 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2015., https://mup.gov.hr/pristup-informacijama-

16/statistika-228/statistika-mup-a-i-bilteni-o-sigurnosti-cestovnog-prometa/283233, dostupno
17.05.2019.
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Tablica 1. Prometne nesrece i posljedice od 1966. do 2015. godine

Izvor 1: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2015., https://mup.gov.hr/pristup-informacijama-

16/statistika-228/statistika-mup-a-i-bilteni-o-sigurnosti-cestovnog-prometa/283233, dostupno

17.05.2019.
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= Prometne | nesreces 5 Poginule |Ozlijedene| poginulih
b4 P .| nastradalim
nesrece |nastradalim osobe osobe osobau
) osobamau 5
osobama nastradalima
ukupnom
broju
1966. 12.729 6721 528 645 9.165 6.6
1967. 13.505 7.179 53.2 674 9726 6.5
1968. 24 914 8.002 321 844 11.204 7.0
1969. 31.844 8933 281 941 12.500 7.0
1970. 39.788 10.382 26.1] 1.079 14748 6
1971. 48 917 10432 213] 1.289] 16.078 g
1972. 51.715 10.936 211 1.444 15530 85
1973 49 611 10.442 210 1.303 15.002 8.0
1974 45599 10.262 225 1.336 14.243 86
1975. 56.437 10.509 18.6 1.169 15.164 712
1976. 45 984 10.775 234 1.111 14 946 6.9
1977. 35.831 12924 36.1 1.412 17.947 73
1978. 38.008 13.318 350 1.533 18.206 78
1979. 40.504 14014 346 1.605 19.304 17
1980. 47.925 15.053 31.4 1603 20.616 g
1981. 46.633 13.716 29 4 1.459 18.640 123
1982 46.087 13.441 292 1.400 18.609 7.0
1983. 43096 12238 284 1.322 16.237 75
1984. 46.531 11.896 256 1.294 16.121 74
1985. 51373 12.072 235 1.125 16.327 6.4
1986. 58 866 13.501 229 1.256 17.990 6.5
1987. 62563 13.985 224 1.311 18.850 65
1988. 64.300 14.048 218 1.312 18.955 6.5
1989. 66.894 13.888 20 8 1.321 18.964 6.5
1990. 67 952 14 471 213 1.360 19.791 64
T 53297 11550 yiR{ T020] 15545 50|
1992. 56.815 12758 225 975 17,517 53|
1993. 58.188 11.529 19.8 855 15.596 52|
1994 62 120 12 846 207 804 17.679 43|
1995. 61.656 12.668 205 800 17.707 43
1996. 59 420 11.740 19.8 721 16.182 43
1997. 61.685 11.652 189 714 16.234 42
1998. 67.982 12 846 189 646 18.118 34
1999 68.798 12 958 18.8 662 18.103 35
| 2000, 73387 14 430 197 655 20 501 %‘%’I
[ 2001 911 15.079 18.4 647 22 093 3
2002 86.611 16.500 19.1 627 23923 26
2003. 92 102 18.592 202 701 26.153 26
2004. 76.540 17.140 224 608 24 271 24
2005. 58132 15679 27,0 597 21773 27
2006. 58283 16.706 287 614 23136 26
2007. 61.020 18.029 295 619 25092 24
2008. 53 496 16.283 304 664 22395 29
2009. 50.388 15.730 312 548 21.923 24
2010. 44 394 13272 299 426 18.333 23
2011. 42 443 13.228 ﬂ 418 18.065 23
2012 37.065 11.773 31.8] 393 16.010 24
2013. 34.021 11.225 33.0 368 15.274 24
2014 31432 10.607 337 308 14222 21
2015, 32571 11.038 339 348 15024 23
UKUPNO|  2.601.363 639.005 246 46.886 886.032 50

Iako je posljednjih godina u prometnim nesre¢ama poginulih i ozlijedenih osoba manje, stanje
sigurnosti svih sudionika u prometu jo$ uvijek nije zadovoljavajuci, stoga je potrebno i dalje

ulagati u razvoj prometne kulture 1 poboljSanje prometne infrastrukture.
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2.1. Vrste prometnih nesreca
Prometne nesreée mogu se podijeliti®:

- prema nacinu kako su nastale,
- prema znacajkama ceste,

- po mjestu gdje su nastale,

- po vremenu kad su nastale,

- po uzroku kako su nastale,

- po posljedicama.

Prema nacinu nastanka prometne nesre¢e s obzirom na smjer kretanja jednog ili viSe vozila
dijele se na: sudar vozila koja nailaze iz suprotnih smjerova, bo¢ni smjer, u usporenoj voznji, u
voznji u slijedu, u voznji unazad, udar vozila u parkirano vozilo, slijetanje vozila s ceste, nalet na
bicikl, nalet na pjeSaka, nalet na motocikl ili moped, sudar s vlakom, udar vozila u objekt na cesti,
udar vozila u objekt kraj ceste, nalet na zivotinju. Prema nacinu nastanka u Republici Hrvatskoj se
u 2017. godini sveukupno dogodilo 34 368 prometnih nesreca.

Prometne nesrece prema znacajkama ceste: krizanje, ceste izvan krizanja i ¢vorova, prijelaz
preko ZeljezniCke pruge, zavoj, ravni cestovni smjer, parkiraliste, pjeSacki prijelaz, nogostup,
biciklisticka staza, pjeSacka zona, zona smirenog prometa. NajviSe prometnih nesre¢a dogodi se
na ravnim cestovnim smjerovima (13 880), u zavojima (5 732), T-krizanjima (4 628),
cetverokrakom krizanju (3 769), parkiraliStima (3 220).

Po kategorijama cesta na kojima su se dogodile dijele se: autoceste, drzavna cesta (u naselju),
drzavna cesta (izvan naselja), Zupanijska cesta (u naselju), zupanijska cesta (izvan naselja), lokalna
cesta (unutar naselja), lokalna cesta (izvan naselja), ceste unutar naselja (ostale). Ukupan broj
prometnih nesreca po kategorijama cesta u 2017. godini iznosi 34 368, od toga najviSe na cestama
unutar naselja 24 713.

Po mjestu gdje su nastale prometne nesrece dijele se u dvije kategorije i to u naseljima i izvan
naselja. Po vremenu kada su nastale, odnosno prema uvjetima vidljivosti, prometne nesrece se
mogu dogoditi po danu, no¢i, u sumrak i svitanje. Isto tako prometne nesrece se dijele i prema

meteoroloskim uvjetima i stanju kolnika.

8 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini
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Posljedice prometne nesre¢e mogu biti materijalne Stete i u kojima je netko od sudionika u
prometu ozlijeden ili poginuo. Prema uzroku do prometnih nesre¢a dolazi zbog brzine
neprimjerene uvjetima, nepoStivanja prednosti prolaza, voznje na nedovoljnoj udaljenosti,
nepropisne voznja unazad, nepropisnog kretanja vozila na kolniku, nepropisnog skretanja,
nepropisnog ukljucenja u promet.

Prometne nesrece prema vrsti vozila, odnosno najvise vozila koja su sudjelovala u prometnim
nesreCama Su 0sobna vozila (47 413), teretna vozila (5 134), motocikli (1 601), bicikli (1 377).

2.2. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa

Cestovni promet je vrlo slozena pojava kod koje dolazi do mnogih konfliktnih situacija te kako
bi se povecala sigurnost prometa, potrebno je provesti brojne mjere ¢iji je cilj otklanjanje, odnosno
smanjenje opasnosti. Kroz analizu mnogih uzoraka, cestovni promet se moze promatrati kroz tri
osnovna podsustava, a to su: covjek, vozilo i cesta.

Opasnost od nastanka prometnih nezgoda funkcija je 5 ¢imbenika koji ¢ine sustav i to: ¢ovjek,
vozilo, cesta, promet na cesti te incidentni ¢imbenik. Smatra se da je prosjecno za oko 85% nesreca
kriv Govjek, a ostali ¢Gimbenici ¢ine 15%°.

Cimbenici ¢ovjek, cesta, vozilo i promet na cesti podlijezu odredenim zakonitostima, ali ne
obuhvaéaju druge elemente koji se pojavljuju nesustavno ili neocekivano. To se odnosi na
atmosferske prilike ili na druge elemente kao §to su kamenje na kolniku, rupe na kolniku i sl. Stoga

je uveden i jo§ jedan ¢imbenik, odnosno incidentni ¢imbenik.

U nastavku rada opisat ¢e se navedeni ¢imbenici sigurnosti cestovnog prometa.

2.2.1. Covjek kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Covjek kao voza¢ u prometu svojim osjetilima prima obavijesti vezane uz prilike na cesti te
uzevsi u obzir i vozilo 1 prometne propise odreduje nacin kretanja vozila. Postoje velike razlike u

ponasanju Covjeka u razli¢itim situacijama. Na ponaSanje ¢ovjeka kao ¢imbenika sigurnosti u

9 G. Luburi¢: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, FPZ,
http://files.fpz.hr/Djelatnici/gluburic/Luburic-predavanja-v3.pdf, dostupno 17.05.2019.
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prometu utjecu sljedece osobine: osobne znacajke vozaca, psihofizicke osobine te obrazovanje 1
kultura vozaca'®,

Osobne znacajke vozaca

Osobnost je organizirana cjelina osobina, svojstva i ponaSanja kojima se svaka ljudska
individualnost izdvaja od svih drugih pojedinaca odredene drustvene skupine. Psihicki i skladno

razvijena osoba je preduvjet uspjeSnog i sigurnog odvijanja prometa. U uzem smislu pojmom

osobe mogu se obuhvatiti ove psihicke osobine:

sposobnost je skup prirodenih 1 steCenih uvjeta koji omogucuju obavljanje neke

aktivnosti,

- stajaliSta vozaca prema voznji rezultat su odgoja u Skoli, obitelji, ponaSanja drustva i
ucenja, mogu biti privremena (nastaju uslijed alkoholiziranosti, poremecaja sna 1 sl.) 1
stalna (nastaju uslijed pogresnog odgoja),

- temperament je urodena osobina koja se o€ituje u nafinu nadzora psihicke energije
kojom odredena osoba raspolaze, njime je odredena brzina, snaga i trajanje reagiranja,

- osobne crte su specificne strukture pojedinaca zbog kojih on u razli¢itim situacijama
reagira na isti nacin, a to su: odnos pojedinaca prema sebi, prema drugima, prema radu,

- znacaj, odnosno karakter je osobina koja se mijenja tijekom zivota i sazrijeva u odrasloj

dobi te se o€ituje u moralu covjeka.

Sve sposobnosti Covjeka razvijaju se u prosjeku do 18-te godine Zivota i do 30-te ostaju
uglavnom nepromijenjene. Od 30-te do 50-te godine dolazi do blagog pada tih sposobnosti, a od
50-te godine taj pad je znatno brZi. Smatra se da je 65 godina donja granica. Takoder, alkohol i

umor znatno smanjuju koncentraciju u voznjill.

Psihofizi¢ka svojstva

Psihofizic¢ka svojstva covjeka znatno utje€u na sigurnost prometa u koja se ubrajaju funkcije
organa osjeta, psihomotoricke i mentalne sposobnosti. Pa tako funkcija organa osjeta, odnosno
organi osjeta podrazumijevaju osjete vida, sluha, ravnoteze, mirisa. Za upravljanje vozilom vazni

su osjeti vida, sluha, ravnoteze, misic¢a i mirisa. Osjet vida je najvazniji u obavjes¢ivanju vozaca.

10 F. Rotim: Elementi sigurnosti cestovnog prometa: Ekspertiza prometnih nezgoda, Znanstveni savjet
za promet Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti, Zagreb, 1990.
11 p. Brlek: Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.
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Vise od 95% odluka koje voza¢ donosi ovisi o osjetu vida, a pritom je vrlo vazno i prilagoditi oko
na svjetlo i tamu, vidno polje, razlikovanje boja. Osjet sluha sluzi za kontrolu rada motora, za
odredivanje smjera i udaljenost vozila pri koCenju. Osjet ravnoteze je vazan za sigurnost kretanja
vozila, osobito kod vozaa motora. Pomocu tog osjeta uocava se nagib ceste, ubrzanje ili
usporavanje vozila, bo¢ni pritisak u zavoju. Osjet mirisa nema znacajan utjecaj jedino u posebnim
sluc¢ajevima npr. kod duljeg kocenja. MiSi¢ni osjet daje vozacu obavijest o djelovanju vanjskih sila
zbog promjene brzine i o silama koje nastaju pritiskom na koénicu, spojku??.

Psihomotori¢ke sposobnosti omogucuju uspjesno izvodenje pokreta koji zahtijevaju brzinu,
preciznost 1 uskladen rad raznih miSi¢a. Kod upravljanja vozilom vaZne psihomotoricke
sposobnosti su brzina reagiranja, brzina izvodenja pokreta rukom te sklad pokreta i opazanja.
Vrijeme reagiranja je vrijeme koje prode od trenutka pojave nekog signala ili neke odredene
situacije do trenutka reagiranja nekom komandom vozila. Moze se podijeliti na vrijeme
zamjecivanja, vrijeme prepoznavanja, vrijeme procjene i vrijeme akcije. Brzina reagiranja ovisi 0
individualnim osobinama vozaca, o godinama starosti, o sloZenosti prometne situacije, o fizickoj
1 psihickoj kondiciji, o brzini voznje, preglednosti ceste, klimatskim uvjetima...

Pod mentalne sposobnosti podrazumijeva se pamcenje, ucenje, misljenje i sl. Osoba s
razvijenim mentalnim sposobnostima bolje upoznaje svoju okolicu te se time bolje prilagoduje

okolnostima.

Obrazovanje i kultura vozaca

Obrazovanje vozaca podrazumijeva znanje pravila i normi ponasanja u prometu. Ucenjem se
postiZe znanje koje je potrebno za odvijanje sigurnog prometa, a tu se ubraja poznavanje zakona i
propisa o reguliranju prometa, poznavanje vlastitih sposobnosti, poznavanje kretanja vozila.

Najces¢i cimbenici prometnih nesreca u kojima je ljudski faktor od znacaja su: osigurana jasna
udaljenost, poremecaji vozaca (alkohol, dob, nedostatak sna, uzimanje droga, odvlacenje paznje),

namjera te kombinacija faktora®®.

12 |pidem.

13 P. Brlek: Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.
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2.2.2. Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Vozilo je prijevozno sredstvo namijenjeno prijevozu ljudi i tereta, a moze se kretati pravocrtno
ili krivocrtno jednolikom brzinom, ubrzano ili usporeno. Svojom konstrukcijom i eksploatacijskim
znaCajkama utjeCe u velikoj mjeri na sigurnost prometa. Prema statistiCkim podacima, za 3-5%
prometnih nesre¢a smatra se da im je uzrok tehni¢ki nedostatak na vozilu. Elementi vozila mogu
se podijeliti na aktivne i pasivne elemente. Pod aktivne elemente sigurnosti vozila se
podrazumijeva: koc€nice, upravljacki mehanizam, pneumatici, svjetlosni i signalni uredaji, uredaji
koji povecavaju vidno polje vozaca, uredaji za grijanje, hladenje 1 provjetravanje unutrasnjosti
vozila, vibracije vozila, buka. Pod pasivne elemente ubraja se: karoserija vozila, vrata, sigurnosni
pojasevi, nasloni za glavu, vjetrobranska stakla i zrcala, polozaj motora, spremnika za gorivo,

sigurnosni zraéni jastuk.

2.2.3. Cesta kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Tehnicki nedostaci ceste Cesto su uzrok nastanka prometnih nesreca koji mogu nastati kod
projektiranja cesta te njihovoj izvedbi. Cestu kao ¢imbenik sigurnosti prometa obiljezavaju: trasa
ceste, tehnicki elementi ceste, stanje kolnika, oprema ceste, rasvjeta ceste, krizanje, utjecaj bocne
zapreke te odrzavanje kolnika®®.

Trasom ceste odreduje se smjer i visinski polozaj ceste. Sastoji se od pravaca, zavoja i
prijelaznih krivulja, a ti elementi trebaju biti izabrani tako da omoguc¢uju sigurno kretanje vozila
pri odredenoj racunskoj brzini. Isto tako, trasa ceste treba biti homogena, odnosno omoguciti
jednoli¢nu brzinu kretanja vozila. Tehnicki elementi ceste su vazni ¢imbenici sigurnosti prometa.
Nepropisna Sirina kolnika je velika opasnost za sigurnost prometa, osobito kod prolasku teretnih
vozila. Na cestama za mjeSoviti promet biciklisti izazivaju veliki broj prometnih nesreéa, stoga je
potrebno predvidjeti biciklistic¢ke staze u dijelovima gdje razvijen biciklisticki promet. Rubni
trakovi omogucuju bolje iskoristenje povrsine kolnika jer mogu posluziti za zaustavljanje vozila u

slu¢aju kvara. Stanje kolnika je takoder bitan ¢imbenik zbog toga jer velik broj prometnih nesreca

14 K. Bubni¢: Prijedlog mjera za povecanije sigurnosti cestovnog prometa u gradu Zagrebu, diplomski
rad, FPZ, Zagreb, 2016.

15 G. Luburi¢: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, FPZ,
http://files.fpz.hr/Djelatnici/gluburic/Luburic-predavanja-v3.pdf, dostupno 17.05.2019.
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nastaje zbog smanjenog koeficijenta trenja izmedu kotaca i kolnika te zbog oStecenja gornje
povrsine kolnika, odnosno pojavom tzv. udarnih rupa. Na smanjenje prianjanja znatno utjecu i
mokar zastor, vodeni klin, oneciS¢en 1 blatan zastor, neravnine na zastoru. Dobrom opremom ceste
povecava se sigurnost vozaca, Sto je posebno vazno kod velikih brzina i velikoj gusto¢i prometa.
Opremu ceste ¢ine: prometni znakovi, kolobrani, ograde, zivice, smjerokazi, kilometarske oznake,
snjegobrani i vjetrobrani. Krizanja — broj prometnih nesre¢a na krizanjima u gradu iznosi 40-50%
ukupnog broja nesre¢a. Provedena istrazivanja pokazala su da se kod preglednosti na krizanju
smanjenoj 3 puta sigurnost smanji 10 puta, zbog toga je potrebno rjesavati krizanja u dvije ili vise
razina. Utjecaj bo¢ne zapreke — stalne ili povremene zapreke u blizini kolnika nepovoljno utjecu
na sigurnost prometa. Prema propisima udaljenost unutarnjeg ruba zastitne ograde, ako postoji trak
za zaustavljanje vozila u nuzdi, iznosi 0,70 m, a ako nema traka za zaustavljanje vozila, njena
udaljenost ovisi o Sirini prometnog traka. Odrzavanje ceste — kod redovitog odrzavanja, koje
pocinje u proljeée, izvode se svi potrebni popravci zastora, ¢iS¢enje odvodnih kanala, zamjena

dotrajale signalizacije i ureduju se kosine zemljanog trupa®.

2.2.4. Promet na cesti kao ¢imbenik sigurnosti

Cimbenik promet na cesti obuhva¢a podéimbenike kao 3to su: organizacija, upravljanje i
kontrola prometa. Organizacija prometa obuhvaca prometne propise i tehni¢ka sredstva za
organizaciju prometa. Upravljanje prometom obuhvac¢a nacin i tehniku upravljanja cestovnim
prometnicama. Kontrola prometa obuhvaca nacin kontrole prometa te ispitivanje i statistiku

prometnih nesreéal’.

2.2.5. Incidentni ¢imbenik

Cimbenici ¢ovjek, vozilo i promet na cesti podlijezu odredenim pravilnostima koje se mogu
predvidjeti. Medutim, tim ¢imbenicima nisu obuhvacene atmosferske prilike ili neki drugi element

koji mogu biti zapreka sigurnom odvijanju prometa. Stoga je bitno uvodenje jo$ jednog ¢imbenika,

16 G. Luburi¢: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, FPZ,
http:/files.fpz.hr/Djelatnici/gluburic/Luburic-predavanja-v3.pdf, dostupno 17.05.2019.

17 Ibidem.
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tzv. incidentni ¢imbenik ¢ije se djelovanje pojavljuje na neocekivani i nesustavan nacin. U
atmosferske utjecaje koji znatno djeluju na sigurnost prometa ubrajaju se: ki$a, poledica, magla,

snijeg, vjetar i sI®,

2.3. Najceséi uzroci prometnih nesreca u HR

Na hrvatskim se cestama od 2008. do 2017. godine prosje¢no dogodilo 39 294 prometnih
nesreca. Godis$nje je u prometu prosjecno stradavalo 17 456 osoba, od toga 79,6% proslo je s
laksim tjelesnim ozljedama, teske tjelesne ozljede zadobilo je 18,0% , dok je 2,4% osoba godisnje
pogibalo, §to je prosje¢no godiSnje 441 osoba. U prometu su najviSe ugrozena djeca, mladi ljudi 1
druge najugrozenije skupine — biciklisti, mopedisti, motociklisti i pjesaci'®. Osim broja poginulih
osoba na sto tisuca stanovnika, bitan pokazatelj sigurnosti cestovnog prometa je i broj poginulih
osoba na sto tisuca vozila i na sto tisu¢a vozaca. U tom razdoblju porastao je i broj registriranih
vozaca motornih vozila za 157 573 ili 7,2%, a broj registriranih motornih vozila za 34 191 ili 1,7%.
Broj poginulih osoba na sto tisu¢a vozila smanjio se s 32,8% u 2008. godini na 16,1% u 2017.
godini, a broj poginulih osoba na sto tisu¢a vozaca s 30,5% u 2008. godini na 14,2% u 2017.
godini. Isto tako cestovna mreza kategoriziranih prometnica smanjena je za 8,5%, a duljina
autocesta se povecala za 24,5%. PoboljSanje kvalitete prometnica bitno je utjecalo na smanjenje
broja prometnih nesreéa i njihovih posljedica®.

U Republici Hrvatskoj uzroci prometnih nesre¢a nastaju zbog ljudskog faktora, odnosno
pogresaka koje rade sudionici u prometu. Najveci broj pogresaka odnosi se na vozace, pjesake te
ostale okolnosti. Kako je prikazano u tablici 2. najc¢esce pogreske vozaca odnose se na brzinu
neprimjerenu uvjetima, nepostivanje prednosti prolaska, nepropisna voznja unazad, voZznja na
nedovoljnoj udaljenosti, nepropisno kretanje vozila na kolniku te ostale pogreske vozaca. Najcesce
pogreske koje Cine pjeSaci u prometu su nekoriStenje obiljezenog pjeSackog prijelaza te
nepostivanje svjetlosnog znaka. Kod ostali uzroka prometnih nesre¢a ubraja se neocekivana pojava

opasnosti te iznenadni kvar vozila.

18 G. Luburi¢: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, FPZ
19 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa za 2017. godinu

20 |bidem.
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Tablica 2. Prometne nesrece nastale zbog pogreske vozaca, pjesaka i ostalih uzroka u 2015. godini

Izvor 2: Bilten o sigurnosti cestovnhog prometa 2015.

Prometne nesrece
Pogreske ukupno % 2 % g y %
poginulima ozliedenima

Nepropisna brzina 718 22 18 57 320 3.0

Brzina neprimierena uvietima 6.885] 211 124 391 3.170f 296
Voznja na nedovolinoj udalienosti 2.394 74 - 13 855 8,0
Zakasnjelo uotavanje opasnosti 181 0.6 2 0.6 73 0,7
Nepropisno pretiecanje 758 23| 12 3.8 279 26
Nepropisno obiaZenje 656 20 2 06 82 08
Nepropisno mimoilaZenje 736 23 4 13 84 08

8 Nepropisno ukiuéenie u promet 1.563 48 15 47 514 48
&  [Nepropisno skretanje 1.572 4.8 4 1.3 442 41
9 |Nepropisno okretanje 238 0.7 1 03 38 04
2 |Nepropisna voZnja unazad 2819 8.7 4 1.3 187 1.7
’§ Nepropisno prestrojavanje 708 22 1 03 127 1.2
g’ Nepostivanje prednosti prolaza 4169| 128 33| 104 1711 16,0
B [Nepropisno parkranie 80 02 8 0.1
Naglo usporavanje-kocenje 29 0.1 24 0.2
Nepostivanje svietlosnog znaka 599 1.8 3 09 215 20
Neosiguran teret na vozilu 73 0.2 9 0.1
Nemarno postupanie s vozilom 382 12 2 0,6 81 08

Ostale pogreske vozata 4371 134 50| 158 1.340( 125
Nepropisno kretanje vozila na kolnku 2.030 6.2 23 73 700 6,5
UKUPNO 30.961 951 302| 953 10.259| 957
Nepostivanje svjetlosnog znaka 84 0.3 2 0.6 51 05

2 ® | Nekoriite obijezenog pies.priel. 89| 03 1| 03 86| 08
g ’g NekoriStenje pothodnika 4 0.0 4 0.0
a 2| ostale pogreske pjesaka 249 0.8 10 32 210 2,0
UKUPNO 426 13| 13 41 351 33

= ‘g [Neogekivana pojava opasnosti 1.106 34 2 06 93 09
& £ [nenadnikvar vazia 78| 02 18] 02
S UKUPNO 1.184 3.6 2 06 1M1 1,0
SVEUKUPNO 32.571 100,0| 317| 100,0 10.721| 1000

Kako bi se broj takvih slucajeva §to vise smanjio potrebno je obratiti posebnu pozornost na

elemente njihova uzroka te pronaci kvalitetna rjeSenja.

Nepropisna i neogranic¢ena brzina

Svaki vozaC treba poStovati dopustenu ili prometnim znakom ograni¢enu brzinu kretanja
vozila, odnosno treba je prilagoditi osobinama i stanju ceste, preglednosti, vidljivosti,
atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta te gusto¢i prometa kako bi se mogli pravodobno
zaustaviti pred svakom zaprekom ili postupiti prema prometnom pravilu ili znaku.

Brzina kao uzrok nastanka prometnih nesre¢a u Hrvatskoj, ali i u svijetu, predstavlja najveci
uzro¢nik pa se stoga poduzimaju i primjenjuju razli¢ite metode i radnje kako bi se smanjio utjecaj
brzine kao uzrok nastanka prometnih nesre¢a. Vaznost pridrzavanja ogranic¢enja brzine moze se
prikazati na sljede¢em primjeru. Vozilo se krece brzinom od 50 km/h na suhoj cesti gdje je
ograni¢enje brzine od 50 km/h te oko 26 metara udaljenosti od vozila pjeSak krene naglo prelaziti
cestu. Kod pravilnog reagiranja, vozac ¢e se pri toj brzini zaustaviti na putu od oko 25 metara i
izbje¢i nalet na pjeSaka. No ukoliko bi se vozilo kretalo u trenutku kada pjesak stupa na kolnik
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brzinom od 60 km/h, odnosno prekoracenjem brzine od 10 km/h, nalet na pjeSaka bio bi
neizbjezan. Zaustavi put vozila produzuje se s 25 metara na oko 33 metara. Prekoracenje brzine
od samo 10 km/h, odnosno voZznja od 60 umjesto 50 km/h rezultirala bi naletom na pjeSaka, pri
¢emu bi naletna brzina vozila iznosila oko 37 km/h, a vozilo bi se zaustavilo za oko 7 metara iza
linjje kretanja pjeSaka. Takoder, vozaci moraju, bez obzira na ogranicenje brzine, svoju brzinu
prilagoditi 1 uvjetima na cesti. U slucaju skliskog kolnika koeficijent prianjanja izmedu
pneumatika i1 ceste moze se znacajno smanjiti $to rezultira povecanje zaustavnog puta vozila. Ako
na kolniku ima mokrog snijega, zaustavni put vozila pri brzini od 50 km/h iznosi oko 45 metara,
u tom slucaju vozac ne bi uspio zaustaviti svoje vozilo do linije kretanja pjesaka na udaljenosti
manjoj od 45 metara. Taj podatak pokazuje nuznost prilagodavanja brzine vozila uvjetima na cesti,
tako da se vozilo moze u svakom trenutku pravodobno zaustaviti pred svakom iznenadnom
zaprekom. Cak i u sluéaju kada iznenadnu opasnost nije moguée izbjeéi ni pri prilagodenoj brzini

vozila, ipak ée pri manjoj brzini voznje posljedice nesrece biti umanjene?..

Nepostivanje prednosti prolaza

Kada se prica o sigurnosti prometa na cestama bitna stavka je i nepostivanje prava prednosti
prolaza vozila. Naj€es¢i razlog oduzimanja prednosti prolaska je nepostivanje prometnog znaka
,»STOP*, odnosno obavezno zaustavljanje i uskra¢ivanje prvenstva prolaska vozacu koji dolazi iz
suprotnog smjera i zadrzava smjer kretanja. Svaki vozac¢ je duzan postupiti sukladno prometnim
znakovima kojima se regulira promet na raskrizju, ali i prometnim pravilima. Na raskrizju ceste
iste vaznosti vozac je duzan propustiti vozilo koje nailazi s njegove desne strane. Vozac vozila
koje skrec¢e ulijevo duzan je propustiti vozilo koje, dolaze¢i iz suprotnog smjera, zadrzava smjer
kretanja ili skrece udesno, osim ako postavljenim prometnim znakom nije druk¢ije odredeno. Ako
vozac ulazi vozilom na cestu koja je prometnim znakom oznacena kao cesta s prednos$cu prolaska,
duzan je propustiti sva vozila koja se krecu tom cestom. Vozac je duzan propustiti sva vozila koja
se kre¢u cestom na koju ulazi i kada ta cesta nije prometnim znakom oznacena kao cesta s
prednosc¢u prolaska, ako vozilom ulazi s ceste bez suvremenog kolni¢kog zastora na cestu sa
suvremenim kolnickim zastorom. Takoder, ako kod skretanja voza¢ presijeca biciklisticku stazu
ili traku koja se pruza uzduz kolnika kojim se kreée, duzan je propustiti bicikle koji se krecu po

biciklistickoj stazi ili traci u istom ili suprotnom smjeru. Ako se vozac priblizava obiljezenom

21 p. Brlek: Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, oZujak, 2019.
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pjesackom prijelazu duzan je pribliZiti se istom da ne ugrozava pjesake, odnosno tako da moze

vozilo zaustaviti zbog propustanja pjesaka ukoliko se isti ve¢ stupili na pjesacki prijelaz?.

Voznja pod utjecajem alkohola

Unato¢ strogim sankcijama za prekrsitelje voznja pod utjecajem alkohola jo$ je uvijek Cest
uzrok prometnih nesre¢a u Republici Hrvatskoj. Prema rezultatima istrazivanja ve¢ 0,2 promila
alkohola u krvi ima nepovoljan utjecaj na voznju i1 ponaSanje vozaca. Kod takve male koliCine
alkohola povecava ¢e samopouzdanje i smanjuje se osje¢aj odgovornosti, a istovremeno se otezava
zapazanje a 1 usporava reakcija vozaca. Pod utjecajem alkohola, voza¢ vrlo brzo prestaje biti
svjestan svojih sposobnosti i precjenjuje svoje vozacke sposobnosti te time dovodi sebe ali 1 ostale
sudionike u prometu u opasnost. Rezultati ispitivanja utjecaja alkohola na sigurnost voznje,
provedenog u Njemackoj (Medicinsko-psiholoski institut iz Essena) pokazuju kako sadrzaj
alkohola u krvi od 0,5 promila udvostrucuje, 0,6 promila utrostrucuje, a 0,8 ucetverostrucuje rizik
od nesrece. Kod vecih koli¢ina alkohola, npr. od 1% rizik je sedmerostruko ve¢i, kod 1,2 promila
alkohola rizik je 10 puta veéi, a kod 1,4 promila dvadeset puta ve¢i®. U tablici 3. prikazano je

kako koli¢ina alkohola djeluje na vozaca.

Tablica 3. Djelovanje kolicine alkohola na vozaca

Izvor 3: http://www.sigurno-voziti.net/alkohol/alkohol01.html, dostupno 20.05.2019.

Koncentracija

alkohola u krvi Kako se manifestira

Prvi stadij lagane oduzetosti alkoholom

Nakon pocetne konzumacije alkohola vozac postaje pricljiv vise
no $to je uobicajeno, alkohol pozitivno utje¢e na njegovo
raspolozenje, osjeca se dobro, pove¢ava mu se samopouzdanje i
smanjuje osjecaj odgovornosti, slabi pozornost, postupno se
naruSava koordinacija pokreta i preciznosti u izvodenju pokreta.
Drugi stadij: pripito stanje

Karakterizira ga op¢a uzbudenost, osjecaj topline, rumenilo lica,
tlak je u porastu, otkucaji srca se ubrzavaju, aritmija srca je
moguca. Pojavljuju se prvi znakovi alkoholne poremecenosti.
0,51 —1,00°/°° | Gubi se kontinuitet misli, smanjuje se samokriti¢nost. Javlja se
osjecaj povecane sposobnosti. Raste lazna hrabrost 1 zelja za
isticanjem. Raste sklonost ignoriranja prometnih propisa. Jace se
narusSava koordinacija pokreta. Javljaju se problemi s
percepcijom, ostrinom vida i prostornom orijentacijom.

0,00 — 0,50°/°°

22 p, Brlek: Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.
2 http://www.sigurno-voziti.net/alkohol/alkohol01.html, dostupno 20.05.2019.
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Tredi stadij: jace pripito stanje

Pogorsana koncentracija za voznju. Intelektualne funkcije vidno
slabe, kao i koordinacija pokreta. Prisutna je pospanost.
Snalazenje u sloZenim prometnim situacijama postaje problem.
Znatno slabi percepcija i ne mogu se iz okruzja prikupiti svi bitni
vanjski podraZaji. Cesta je pojava nadrazaja Zeluca i povraéanje
Cetvrti stadij: pijano stanje

Nesposobnost rasudivanja. Koncentracija poremecena.
Intelektualne funkcije vozaca ozbiljno su narusene. Gubi se

1,51 -2,50°/°° | ravnoteza i javlja se vrtoglavica. Nesposobnost uskladivanja
pokreta za voznju i prostorna dezorijentiranost. Nestaje
samokriticnost i samokontrola. Izrazit rizik za nastanak nesrece
jer se opasnost ne moze realno uoc€iti. Moguc je i gubitak svijesti.
Peti stadij: tezi oblik pijanstva

Ovaj stadij karakterizira teturanje i posrtanje. Poteskoce s
govorom. Procjena situacije vozacu je posve onemogucéena.
Tesko disanje, visok tlak i puls. Pojava nesvjestice 1 sklapanje
2,50 —3,50°/°° | ociju §to onemogucuje voznju. Komunikacija s takvim voza¢ima
gotovo je nemoguca. Vidi se udvojeno, javljaju mu se
halucinacija, ponaSanje nije razumno, a tijek mislim mu je kao
izmedu sna 1 jave. Vjerojatnost nastanka nesrece gotovo je
sigurna.

Duboko nesvjesno stanje (komatozno stanje)

Nema govora o voznji automobila. Pokreti usporeni kao u snu.
Tjelesna temperatura se snizava. Ne reagira se na vanjske
podrazaje. Pojava hladnog znoja. Zjenice su proSirene i ne
reagiraju na promjenu svjetla. Radi se zapravo o nesvjesnom
stanju — komi, $to moze zavrsiti smréu.

4,00°/°° Donja je granica smrtonosne koncentracije alkohola u krvi

1,01 - 1,50°/°°

Vise od 3,50°/°°

Negativno djelovanje alkohola na vid ocituje se u smanjenju ostrine vida i to ve¢ kod oko 0,3
g/kg, dok se ostrina dubinskog vida znatno smanjuje od oko 1,0 g/kg apsolutnog alkohola u krvi,
kada dolazi do slabijeg uocavanja udaljenosti izmedu dva predmeta. Pod utjecajem alkohola
produzuje se i vrijeme reagiranja vozaca, Sto produzuje zaustavni put vozila. S porastom
koncentracije apsolutnog alkohola u krvi vozaca, statisticki je dokazano u brojnim ispitivanjima,
da raste 1 broj teSkih prometnih nesre¢a. Vjerojatnost dolaska do smrtnog ishoda kod vozaca s
koncentracijom od 0,50 g/kg je 2,5 puta veéa od vjerojatnosti da to uslijedi kod trijeznog vozaca.
Kod koncentracije od 1,30 g/kg apsolutnog alkohola u krvi, vjerojatnost dolaska do prometne
nesrece sa smrtnim ishodom je 11 puta veca nego kog trijeznog vozaca ili oko 4 puta ve¢a od onog
vozaca koji u krvi ima 0,50 g/kg apsolutnog alkohola. Kod koncentracija od 0,50 pa do oko 1,00
g/kg apsolutnog alkohola u krvi, zbog poveéanog osjecaja sigurnosti, vozaci su skloni brzoj,

riziénoj voznji 1 nepravilnom pretjecanjima. Karakteristicno ponaSanje vozafa sa srednjim
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koncentracijama apsolutnog alkohola u Kkrvi je prebrza voznja uz zadrzavanje pravaca Kretanja te
izlijetanje na zavojima®*.

Tablica 4. prikazuje broj prometnih nesreca i nastradale sudionike koje su skrivili vozaci prema
stupnju alkoholiziranosti u 2017. godini. Ukupan broj prometnih nesreca koje su skrivili vozaci
pod utjecajem alkohola u koncentraciji do 0,5 g/kg iznosi 154, u koncentraciji od 0,5 do 1,5 g/kg
2103 i vise od 1,5 g/kg 2 181.

Tablica 4. Broj prometnih nesreca i nastradali sudionici vozaca pod utjecajem alkohola

Izvor 4: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini

Prometne nesrece Prometne nesrece Nastradali sudionici Nastradale osobe
koje su skrivili prometnih nesreca koje
vozaéli pod s s su skrivili vozaéi pod tedko ke
ukupno . poginulo :
utjecajem alkohola poginulma | ozliedenime | utjecajem alkohola ozliipdene | ozijedene
koncentracije koncentracije
do 0,5 g/kg 154 1 48]do 0,5 gkg 1 13 48
od 0,5 do 1.5 g/kg 2103 29 746]od 0,5 do 1.5 gkg 30 293 870,
vise od 1,5 gkg 2.181 56 829]vse od 1.5 gkg 56 288 969

2.4. Najceséi uzroci prometnih nesre¢a u EU

U svijetu svaki dan na cestama pogine vise od 3 700 ljudi, a deseci milijuna zadobije ozlijede.
zdravstvena organizacija (WHO — World Health Organization) suraduje s partnerima diljem
svijeta kako bi podigli profil sprjecavanja ozljeda u cestovnom prometu i promovirali dobru praksu
vezanu za rjeSavanje kljuénih c¢imbenika rizika u ponaSanju, a to su brzina, voZnja u
alkoholiziranom stanju, koristenje kaciga za motocikle, sigurnosnih pojaseva i djecje sjedalice.

Svake godine oko 1,35 milijuna ljudi izgubi Zivot u prometnim nesre¢cama. Izmedu 20 i 50
milijuna ljudi pati od ozljeda koje nisu smrtonosne, a mnoge od njih uzrokuju invaliditet zbog
zadobivenih ozljeda. Ozljede na cestama uzrokuju znatne ekonomske Stete pojedincima, njihovim
obiteljima 1 zajednici u cjelini. Nezgode u cestovnom prometu vec¢inu zemalja kosStaju 3% njihova

bruto domadeg proizvoda?.

24 http://promet-ekspert.hr/savjeti.html, dostupno 21.05.2019.

25 https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries, dostupno 22.05.2019.
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Vise od 90% smrtnih slu¢ajeva u cestovnom prometu dogada se u zemljama niskog i srednjeg
dohotka. Stope smrtnosti od ozljeda prometu najvise su u africkoj regiji. Cak i unutar zemalja s
visokim dohotkom, ljudi iz nizih socioekonomskih sredina ¢eS¢e su uklju¢eni u prometne nesrece.
Kao $to je ve¢ navedeno, gotovo sve zemlje s visokim prihodima smanjuju stope smrtnosti, dok
vecina zemalja s niskim dohotkom ima sve veée stope smrtnosti u prometnim nesreCama. Zemlje
sa srednjim dohotkom imaju najvecu stopu smrtnosti, odnosno 20 smrtnih slucajeva na 100 000
stanovnika, a 80% svih smrtnih sluc¢ajeva u cestovnom prometu odnosi se na 52% svih vozila. Dok
je stopa smrtnosti u Africi najvisa (24,1 na 100 000 stanovnika), najniza stopa je u Europi (10,3
na 100 000 stanovnika)?®.

Na grafikonu 1. prikazan je broj smrtnih slu¢ajeva na cestama u EU prema nacinu prijevoza u
2017. godini, od ¢ega su 21% poginulih bili pjesaci, biciklisti ¢ine 8%, motociklisti 15%, mopedi

3%, osobnih automobila 46% zrtava prometnih nesreca.

Grafikon 1. Broj smrtnih slucajeva na cestama u EU

Izvor 5: https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries, dostupno 22.05.2019.
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Kao §to je navedeno u radu, uzroci prometnih nesre¢a nastaju zbog ljudskog faktora, odnosno
pogresaka koje rade sudionici u prometu. Najveéi broj pogresaka odnosi se na vozace, pjesake te
ostale okolnosti. Svjetska zdravstvena organizacija navodi sljede¢e uzroke prometnih nesreéa?®’:

Prebrza voZznja

Povecanje prosjecCne brzine izravno je povezano s vjerojatnoScu sudara te ozbiljnoscu
posljedica nesre¢a. Na primjer, svako povecéanje prosjecne brzine od 1% dovodi do 4% povecanja

nastanka rizika sudara. Smrtni rizik za pjesake u cestovnom prometu naglo raste, npr. povecanje

26 p. Brlek: Sustav sigurnosti u prometu, autorizirana predavanja, ozujak, 2019.

27 https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries, dostupno 23.05.2019.
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brzine sa 50 km/h na 65 km/h rizik od smrti za pjeSake povecava se za 4,5 puta. Isto tako povecanje
brzine sa 50 km/h na 65km/h, utjecaj opasnosti od smrtnih slu¢ajeva za putnike u automobilu je
85%.

Voznja pod utjecajem alkohola i drugih psihoaktivnih tvari

Voznja pod utjecajem alkohola i bilo koje psihoaktivne tvari ili droge povecava rizik od sudara
koji rezultira smrcu ili ozbiljnim ozljedama. U slu¢aju voznje pod utjecajem alkohola, rizik od
sudara pocinje na niskim razinama koncentracije alkohola u krvi 1 zna€ajno se povecava kada je
koncentracija veca ili jednaka 0,04 g/dl. U slucaju voznje pod utjecajem droga, rizik od sudara
povecava se do razlicitih stupnjeva ovisno o koriStenoj psihoaktivnoj drogi. Na primjer, rizik od
smrtonosne nesrece koja se javlja medu onima koji su koristili amfetamine je oko 5 puta veci od
rizika nekoga tko nije koristio.

Neupotreba motociklisti¢kih kaciga, sigurnosnih pojaseva i djecjih sjedalica

Ispravno koristenje kacige moze dovesti do 42% smanjenja rizika od smrtonosnih ozljeda i
69% smanjenja rizika od ozljeda glave. KoriStenje sigurnosnih pojaseva smanjuje rizik od smrti
vozaca i putnika na prednjim sjedalima za 45 — 50%, a rizik od smrti i ozbiljnih ozljeda putnika
na straznjim sjedalima za 25%. Uporaba djecjih sjedalica moze dovesti do smanjenja smrtnosti u
prometnim nesre¢ama za 60%.

Smetnje tijekom voZnje

Smetnje uzrokovane mobilnim telefonima sve su veca briga za sigurnost na cesti. Vozaci koji
koriste mobilne telefone imaju otprilike 4 puta vecu vjerojatnost da ¢e biti ukljuceni u sudar nego
vozaci koji ne koriste mobilni telefon tijekom voznje. Isto tako koristenjem mobilnog telefona
usporava se vrijeme reagiranja (osobito vrijeme reakcije kocenja, reakcija na prometne signale) te
se otezava zadrzavanje u ispravnom traku i zadrZavanje to¢nih udaljenosti.

Nesigurna cestovna infrastruktura

Projektiranje cesta moZe imati znacajan utjecaj na sigurnost u prometu. U idealnom slucaju,
ceste bi trebale biti dizajniranje imaju¢i na umu sigurnost svih sudionika u prometu. To bi znacilo
da postoje odgovarajuci objekti za pjeSake, bicikliste 1 motocikliste. Mjere kao Sto su pjeSacke
staze, biciklisticke staze, sigurne tocke prijelaza i druge mjere za smirivanje prometa mogu biti
presudne za smanjenje rizika od ozljeda medu ovim sudionicima u prometu.

Nesigurna vozila

Sigurna vozila igraju kljuénu ulogu u otklanjanju sudara i smanjuju vjerojatnost ozbiljnih
ozljeda. Postoji niz UN-ovih propisa o sigurnosti vozila koji bi, ako bi se primjenjivali na
proizvode 1 proizvodne standarde zemalja, potencijalno spasili mnoge zivote. To ukljucuje

zahtjeve da proizvodaci vozila ispune propise o prednjem i bo¢nom udaru, ukljuce elektronicku
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kontrolu stabilnosti i da se osiguraju zra¢ni jastuci i sigurnosni pojasevi u svim vozilima. Bez tih
osnovnih standarda rizik od ozljeda u prometu, i za one u vozilu 1 izvan njega, znatno je povecan.

Neadekvatna provedba zakona o prometu

Ako se ne primjenjuju prometni propisi o voznji pod utjecajem alkohola, koristenju sigurnosnih
pojaseva, ogranic¢enjima brzine, kacigama i sigurnosnih sustava za djecu, oni ne mogu dovesti do
oc¢ekivanog smanjenja broja poginulih i ozlijedenih u prometu. Stoga, ako se prometni zakoni ne
provode ili se smatra da ih se ne provodi, vjerojatno ih ne ¢e postivati te su vrlo male Sanse da
utjecu na ponasanje. U¢inkovita provedba ukljucuje uspostavljanje, redovito azuriranje i provedbu
zakona na nacionalnoj, op¢inskoj i lokalnoj razini koji se bave gore navedenim ¢imbenicima rizika

te takoder ukljucuje 1 definiranje odgovaraju¢ih kazni.
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3. Legislativa o sigurnosti sudionika u prometu u HR i EU

U Republici Hrvatskoj najvazniji dokumenti kojima bi se pridonijelo veéoj prometnoj
sigurnosti i poboljSanju stanja na cestama jesu Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08,
48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17) i Nacionalni program sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske 2011.-2020. godine.

3.1. Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,
64/15, 108/17) utvrduju se temeljna nacela medusobnih odnosa, ponaSanje sudionika i1 drugih
subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti
prometa, pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene
osobe, duznosti u slucaju prometne nesrece, osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje
vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema
koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna masa i osovinsko optere¢enje vozila te uvjeti kojima
moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama dijeli se na sljedeca poglavlja:

I.  Osnovne odredbe
Il.  OvlaStenja za nadzor 1 uredenje prometa
1. Ceste
IV.  Prometni znakovi

V.  Prometna pravila

VI.  DuZnosti u slu¢aju prometne nesrece
VII.  Sportske i druge priredbe ili aktivnosti na cestama
VIIl.  OgraniCenje prometa
IX.  Vozaci
X. Vozila

XI.  Posebne mjere za sigurnost prometa na cestama

XIl.  Prijelazne i zavr$ne odredbe.

Obzirom na temu diplomskog rada od navedenih poglavlja Zakona najvaznija i najznacajnija
su: ceste, prometni znakovi, prometna pravila, duznosti u slu¢aju prometne nesrece, vozaci te
vozila.

Prema Zakonu, ¢lanak 6. navodi da (1) ceste, kao osnova na kojoj se odvija promet, moraju se

projektirati, izgradivati, opremati, odrzavati 1 stititi tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima
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sigurnosti prometa u skladu s odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju tog
zakona.

Za sigurnosti sudionika u prometa na cestama vrlo su znacajni prometni znakovi i prometna
pravila. U ¢lanku 12. navodi se: (1) ceste se moraju obiljezavati propisanim prometnim znakovima
kojima se sudionici u prometu upozoravaju na opasnost koja im prijeti na odredenoj cesti ili dijelu
te ceste, stavljaju do znanja ogranicenja, zabrane i obveze kojih se sudionici u prometu moraju
drzati 1 daju potrebne obavijesti za siguran 1 nesmetan tok prometa.

Prometni znakovi su: znakovi opasnosti, znakovi izri¢itih naredbi, znakovi obavijesti i znakovi
obavijesti za vodenje prometa s dopunskom plo¢om koja je sastavni dio prometnog znaka i koja
poblize odreduje znacenje prometnog znaka ili bez nje, promjenjivi prometni znakovi, prometna
svjetla i svjetlosne oznake te oznake na kolniku i drugim povrSinama. Pa tako znakovi opasnosti
sluze da se sudionici upozore na opasnost koja im prijeti na odredenom mjestu ili dijelu ceste i da
se obavijeste o prirodi te opasnosti. Znakovi izri¢itih naredbi stavljaju do znanja sudionicima
zabrane, ogranicenje i obveze. Znakovi obavijesti pruzaju potrebne obavijesti sudionicima o cesti
kojom se krecu i druge obavijesti koje im mogu biti korisne. Znakovi obavijesti za vodenje
prometa obavjestavaju sudionike o pruzanju cestovnih smjerova, rasporedu ciljeva i vodenju
prometa prema tim ciljevima o raskrizjima, ¢voristima i odmoristima.

U clanku 34. navodi se: (1) sudionici u prometu duzni su postupati u skladu s propisima o
prometnim pravilima, prometnim znakovima postavljenim na cesti, prometnim svjetlima te
znakovima i naredbama ovlastenih osoba.

Takoder za sigurnost na cesti vazno je i da vozac brzinu kretanja vozila prilagodi stanju ceste,
vidljivosti, preglednosti, stanju vozila, atmosferskim prilikama kako bi mogao vozilo pravodobno
zaustaviti pred svakom zaprekom koju moze predvidjeti ili postupiti prema prometnom znaku ili
pravilu. Vozaéi bicikla duZni su se kretati biciklisti¢kom stazom ili biciklistickom trakom. Clanak
113. (NN 108/17) navodi da (1) voza¢ bicikla, mopeda i motocikla mora upravljati vozilom na
nacin kojim se ne umanjuje stabilnost vozila i ne ometaju drugi sudionici u prometu, a osobito ne
smije skidati istodobno obje ruke s upravljaca, pridrzavati se za drugo vozilo, prevoziti, vuéi ili
gurati predmete koji ga mogu ometati u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u
prometu.

Sto se ti¢e duznosti u slu¢aju prometne nesrece, svaka osoba koja se zatekne ili naide na mjesto
prometne nesrece u kojoj ima ozlijedenih osoba duzna je pruziti pomo¢ tim osobama.

Motornim vozilom u prometu na cesti moze samostalno upravljati osoba koja ima vazecu
vozacku dozvolu. Voza¢ za vrijeme voznje ne smije koristiti mobitel niti druge uredaje koji mu

umanjuju mogucnost pravilnog reagiranja. Isto tako, vozila u prometu moraju udovoljavati
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propisanim uvjetima u vezi najvece dopustene mase, osovinskog opterecenja, dimenzija i zastite
okolisa.

Hrvatski sabor je 2008. godine donio Zakon o sigurnosti prometa na cestama kako bi se
pridonijelo poboljSanju stanja i ve¢oj prometnoj sigurnosti. Medutim, taj zakon nije odmah ostavio
trag u statistici prometnih nesre¢a. 2008. godine u odnosu na 2007. godinu broj poginulih je bilo
viSe za 7,3%, ali ve¢ u 2009. godini broj se smanjio za 17,5%. Smanjenje broja poginulih nastavilo
se 1 sljede¢ih godina.

Radi daljnjeg povecanja stupnja sigurnosti prometa na cestama, Hrvatski sabor je 2017. godine
donio Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN 108/2017).
Razlozi za donoSenje navedenog Zakona su prvenstveno u statistickim pokazateljima koji se
odnose na broj vozaca koji ponavljaju teSke prekrSaje u cestovnhom prometu u kratkom
vremenskom razdoblju, vozaca koji ucestalo upravljaju motornim vozilima s niZom
koncentracijom alkohola u krvi, efikasnije primjene moguénosti oduzimanja vozacke dozvole
nakon prikupljenog odredenog broja negativnih bodova zbog pocinjenih prekrsaja. Takoder,
propisana he obaveza podvrgavanja izvanrednom lije¢nickom pregledu vozaca i instruktora voznje
koji je najmanje tri puta u tri godine pravomoc¢no kaznjen zbog upravljanja vozilom s

nedopustenom koli¢inom alkohola?,

3.2. Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske
2011. — 2020. godine

Vlada Republike Hrvatske periodi¢no (1994., 1996., 2001., 2006., 2011.) donosi Nacionalni
program sigurnosti cestovnog prometa kojim se tezi smanjenju stradavanja na cestama u uvjetima
povecanja 1 ubrzanja cestovnog prometa. U tom kontekstu Vlada je 14. travnja 2011. godine
donijela peti Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011.-2020.
(NN 59/11), a njegov okvir i trajanje temelje se na odredbama i smjernicama Moskovske
deklaracije iz 2009. godine, Deklaracije Ujedinjenih Naroda 62/244 iz 2010. godine i temeljem

toga usvojenim 4. akcijskim programom Europske unije®.

28 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa za 2017. godinu

29 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2015. godine
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Vizija nacionalnog programa je drasti¢éno smanjenje smrtnog stradavanja i teskog ozljedivanja
u prometu, smanjenje visokih troskova prometnih nesreca, poboljSanje zdravlja 1 kvalitete zivota
te sigurna i odrziva mobilnost. Glavni cilj programa je smanjiti broj poginulih osoba do 2020.
godine za 50% u odnosu na 2010. godinu. Takoder ciljevi su i: poticati provedbu preporuka
Svjetskog izvjeSc¢a o prevenciji ozljeda u cestovnom prometu, izraditi posebna rjeSenje za razvoj i
provedbu politike i infrastrukture koji bi zastitili sve sudionike u prometu, a osobito one
najranjivije, zapoceti organizirati i provoditi sigurniji 1 odrZivi prijevoz, uskladivati propise vezane
za sigurnost prometa na cestama, jacati svijest o potrebi sustavnog poboljsanja zakonodavstva,
poboljsati metode i nacine prikupljanja podataka, jacati medicinsku skrb o osobama ozlijedenim u
prometnim nesre¢ama, postivanje dopustene brzine kretanja vozila na cestama u optimalnim
uvjetima kod 90% vozaca, povecati stupanj uporabe sigurnosnih pojaseva do oko 98%, uporabu
zaStitne kacige, smanjenje udjela onih koji su pod utjecajem alkohola prouzrokovali prometne
nesrece sa sadasnjih 13,5% na 8% kao i smanjenje udjela poginulih sudionika u tim nesre¢ama s
30,3% na 15%°°.

Mijere koje bi se trebale provoditi da bi se zadani ciljevi postigli dijele se u 5 podrucja
djelovanja, a to su: promjena ponasanja sudionika u prometu, bolja cestovna infrastruktura,
sigurnija vozila, ucinkovita medicinska skrb nakon prometnih nesre¢a te ostala podrucja
djelovanja. Za svako podruéje djelovanja navode se i posebni faktori na koje se treba usmjeriti da

bi se postigli zadani ciljevi:

- promjerne ponasanja sudionika u prometu odnose se na: brzinu kretanja, sigurnosni
pojas 1 zastitna kaciga, voznju pod utjecajem alkohola ili lijekova, edukaciju u podrucju
sigurnosti prometa, osposobljavanje kandidata za vozace i vozacki ispit, najranjivije
sudionike u prometu, voznju na nedovoljnoj udaljenosti, agresivau voznju te umor
vozaca 1 ometanja u voznji,

- bolja cestovna infrastruktura: detekcija i saniranje opasnih mjesta, povecanje sigurnosti
prometa na gradskim prometnicama, voznja suprotnim (zabranjenim) smjerovima na
autocesti, sigurnost prometa u tunelima,

- sigurnija vozila: aktivna i pasivna sigurnost vozila, vozila za prijevoz djece, teretna

vozila i autobusi, tehnicka ispravnost vozila,

30 Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011.-2020.g.
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- ucinkovita medicinska skrb nakon prometnih nesreca: hitna medicinska sluzba,
medicinska skrb unesre¢enima u zdravstvenim ustanovama, educiranje gradana u
pruzanju prve pomoci,

- ostala podru¢ja djelovanja: gradanske udruge i javnost, znanost u funkciji sigurnosti

prometa, mediji u funkciji prometa.

Uc¢inci provedbe Nacionalnog programa

Na cestama u Republici Hrvatskoj dogodilo se niz promjena u prometu u razdoblju od
prihvacanja provedbe prvog Nacionalnog programa pa do danas. Stanje sigurnosti cestovnog
prometa znatno se poboljsalo, izuzme li se razdoblje uslijed ratnog razdoblja kada su dijelovi cesta
bili zaposjednuti. Pa je tako broj poginulih osoba u prometnim nesre¢ama u 1990. godini iznosio
1360 dok je u 2010. godini broj poginulih osoba pao na 426. U tom razdoblju zamjetan je trend
smanjenja broja poginulih osoba, ali 1 smanjenje najtezih posljedica prometnih nesre¢a u uvjetima
stalno rastuceg prometa, povecanje preventivnog djelovanja policije, podizanje svijesti gradana o
problemu sigurnosti u prometu putem stalnih promidzbenih kampanja, uskladivanje
zakonodavstva prema posljedicama i uzrocima prometnih nesre¢a, povecanje prometne kulture,
stjecanje sredstava javnog priop¢ivanja i javnosti s problemom stradavanja u prometu.

Temeljnu znacajku Nacionalnog programa obiljezavaju postavljeni kvantitativni i kvalitativni
ciljevi koji su odredeni u skladu s europskim ciljevima, a odnose se na broj poginulih u odnosu
prema broju stanovnika. Cilj Europske Unije je bio smanjenje smrtnog stradanja u prometu na
cestama do 2010. godine dovesti na razinu od 7 poginulih na 100.000 stanovnika. Hrvatska je
optimalno tezila ostvarenju ciljeva, no s obzirom na mnoge specifi¢nosti realnije je bilo za
oc¢ekivati smanjenje S 13,8% na 10 smrtno stradalih na 100.000 stanovnika u 2010. godini. Isto
tako cilj je bio u 5 godina smanjiti broj smrtno stradalih u prometnim nesre¢ama za oko 30 osoba
godisnje (s 597 u 2005. godini na 440 u 2010. godini). Nazalost u 2006. i 2007. godini taj je broj
rastao, da bi u 2008. godini dosao do brojke od 664 poginule osobe ili 15,1 poginuli na 100.000
stanovnika. Nakon smanjenja broja poginulih u 2009. godini za ¢ak 116 u odnosu na godinu prije,
trend smanjenja zadrzao se i u 2010. godini, pa broj smrtno stradalih osoba iznosi 426, odnosno
smanjen je za 122 osobe u odnosu na 2009. godinu. Tako je broj poginulih osoba na 100.000
stanovnika s 15,1 u 2008. godini smanjen na 9,7 u 2010. godini te je na taj nacCin dostignut zadani

cilj Nacionalnog programas.,

31 Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011.-2020.g.
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3.3. Odredbe Europske komisije o cestovnom prometu i sigurnosti

U Europskoj uniji sigurnost cestovnog prometa znatno se poboljsala u posljednjih nekoliko
desetljeca. Takoder i ceste su najsigurnije u EU ali broj smrtnih slucajeva i ozljeda sudionika jo$
uvijek je previsok. Stoga je Europska unija usvojila pristup ,,vizija nula ,, kako bi se smanjili smrtni
slucajevi i teSke ozljede na europskim cestama. Takoder, EU suraduje s drzavnim tijelima u
zemljama ¢lanicama na podrucju sigurnosti cestovnog prometa tako da postavlja ciljeve i nastoji
rjesavati sve ¢imbenike koji utjeu na sigurnost cestovnog prometa.

Cilj Europske unije je ostvariti europski prostor sigurnosti cestovnog prometa tijekom
desetljeca 2010. — 2020. Nadleznost u tom podru¢ju pretezno je nacionalna, a mjere EU-e
usmjerene su na stanja vozila, prijevoz opasne robe i sigurnost cestovne infrastrukture. Europska
unija je 2010. godine obnovila obvezu u vezi s poboljSanjem sigurnosti cestovnog prometa i kao
cilj do 2020. zacrtala smanjenje smrtnosti na cestama za 50% u odnosu na 2010. godinu. Kako bi
se postigao cilj EU-e za 2020. bilo je potrebno godisnje smanjenje od 6,7%. Medutim, od 2010.
smrtnost na cestama u EU-i pala je za 19%, Sto predstavlja godi$nje smanjenje od samo 3,4%.
Zbog neuspjesSnog smanjenja smrtnosti na cestama zeljenom brzinom, za ostvarenje kona¢nog cilja
potrebno je smrtnost na cestama u razdoblju izmedu 2017. 1 2020. godi$nje umanjiti za 11,4%.
Prema izvjes¢u Europskog vije¢a za sigurnost prometa za 2018. i 2017. zabiljezeno je 25 249
smrtnih slucajeva na cestama u EU-i (447 manje u odnosu na 2016., $to predstavlja smanjenje od
samo 2%)%.

Europski parlament usvojio je brojne rezolucije kojima je naglasio vaZznost sigurnosti
cestovnog prometa. Podrskom koju je 2005. godine dao 3. akcijskom programu Komisije (2003. -
2010.) ve¢ je zatrazio izradu dugoro¢nog plana za razdoblje nakon 2010. godine, kojim bi se
odredile mjere za potpuno iskorjenjivanje nesreca sa smrtnim ishodom. U Rezoluciji o sigurnosti
europskog cestovnog prometa za razdoblje 2011. - 2020., Parlament je ponovno zatrazio Komisiju
da kao dugoroc¢ni cilj odredi potpuni nestanak zrtava cestovnog prometa, ali je taj cilj povezao sa

sustavnim kori$tenjem tehnologije u cestovnim vozilima i s razvojem kvalitetnih mreza ITS-a®,

32 https://www.europarl.europa.eu/ftu/pdf/hr/FTU_3.4.4.pdf, dostupno 10.06.2019.
33 https://www.europarl.europa.eu/ftu/pdf/hr/FTU_3.4.4.pdf, dostupno 10.06.2019.
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3.3.1. StrateSki akcijski plan za sigurnost na cestama

U StrateSkom akcijskom planu za sigurnost na cestama (Bruxellles, 17.05.2018.) iznose se

pojedinacna djelovanja predvidena za

34

bolje upravljanje sigurnos¢u na cestama: kako bi se trend stagniranja cestovne
sigurnosti u EU pomaknuo s mrtve tocke i radi priblizavanja dugoro¢nom cilju — nultoj
stopi smrtnih slucajeva u prometu (,,vizija nula®) u EU do 2050., potreban je novi
pristup. Politic¢ki okvir za cestovnu sigurnost u EU od 2021. do 2030. koji ¢e se detaljno
razraditi do 2019. temelji se na pristupu sigurnog sustava. To ukljucuje postavljanje
jasnih ciljeva, pracenje skupa klju¢nih pokazatelja koji su povezani s sprjeCavanjem
smrtnih sluc¢ajeva 1 teSkih ozljeda svih sudionika u prometu.

veca financijska potpora sigurnosti na cestama: vaznu polugu koja je EU-u na
raspolaganju kako bi ubrzao postizanje rezultata predstavljaju razne financijske potpore
inicijativama u podrucju sigurnosti na cestama. Za poboljSanje infrastrukture moze se
dobiti potpora iz regionalnih fondova u sadasnjem financijskom okviru. Za podnosenje
prijedloga za Instrument za povezivanje Europe dostupno je 200 milijuna EUR za
sigurnost na cestama i digitalizaciju.

sigurne ceste i pojas uz ceste: pristup sigurnog sustava za cestogradnju ukljucuje
predvidanje funkcije, projekta i izvedbe ceste te ograniCenja brzine tako da se
kompenzira moguénost ljudske pogreske kako sudari ne bi za posljedicu imali smrt ili
teske ozljede. Komisija predlaze revidiranje Direktive o upravljanju sigurnoséu
cestovne infrastrukture kako bi se uvele obveze vece transparentnosti i mapiranja rizika
Sirom mreZe te prosirilo njezino podrucje primjene s transeuropskim mreZama na sve
primarne ceste.

sigurna vozila: EU je uspjeSno smanjio broj smrtnih slucajeva i teSkih ozljeda
poboljsavanjem vozila. Komisija predlaze reviziju tih uredbi kako bi neke vazne
sigurnosne karakteristike bile obvezne, poput inteligentnih sustava za pomo¢ pri
kontroli brzine, autonomnog kocenja u sluc¢aju nuzde (ukljucujuéi s obzirom na pjeSake

i bicikliste) ili pobolj$anje izravne vidljivosti za kamione.

34http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2018/HR/COM-2018-293-F1-HR-ANNEX-1-PART-

1.PDF, dostupno 10.06.2019.
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e sigurno sudjelovanje u prometu: sigurnosno ponasanje sudionika u prometu (brzina,
uporaba zaStitne opreme kao §to su pojasevi i kacige, voznja bez utjecaja alkohola i
drugih opojnih sredstava, voznja i hodanje bez odvla¢enja pozornosti) i provedba
zakona u tom smislu takoder su klju¢ni za prevenciju i smanjivanje posljedica teskih
sudara.

e brze i1 djelotvorne hitne sluzbe: ucinkovita pomo¢ nakon sudara, ukljucujuci
kvalificirano medicinsko osoblje i brz prijevoz do odgovarajucih ustanova, Smanjuje
posljedice ozljeda. U tom kontekstu trebalo bi pazljivo pratiti rezultate uvodenja usluge
eCall — automatskog poziva hitnih sluzbama u slu¢aju sudara.

e buducénost sigurnosti na cestama: ekonomija suradnje (primjerice modeli zajednickog
koriStenja automobila 1 bicikla) 1 neke mjere za zaStitu okoliSa omogucuju obostrane
koristi kad ih se kombinira s mjerama za sigurnost na cestama (npr. sigurnije i ugodnije
okruZenje za pjeSacenje i biciklizam), ali podrazumijevaju i opasnosti jer znace vise
nezasti¢enih sudionika u prometu.

¢ globalna uloga EU-e: izvoz sigurnosti na cestama: fokus Komisije u pogledu sigurnosti
na cestama izvan EU je nastaviti razvijati suradnju sa susjedima, posebno za zemljama

zapadnog Balkana i Isto¢nog partnerstva.

3.3.2. Akcijski program EU-a za sigurnost cestovnog prometa za razdoblje od 2011.
do 2020.

2013. godina je bila druga godina zaredom u kojoj se zabiljezilo znatno smanjenje broja
poginulih na europskim cestama. Prema raspolozivim podacima broj smrtno stradalih na cestama
manji je za 8% u usporedbi s 2012., nakon $to je u razdoblju izmedu 2011. 1 2012. ve¢ pao za 9%.
to znaci da je EU sada na dobrom putu prema ostvarenju strateskog cilja smanjenja broja poginulih
na cestama na pola u razdoblju izmedu 2010. i 2020.. Pad od 17% od 2010. godine znaci da je u
tom razdoblju spaSeno oko 9000 ljudskih zivota. U Europskom akcijskom programu za sigurnost
cestovnog prometa za razdoblje od 2011. do 2020. postavljeni su zahtjevni planovi za smanjenje
broja poginulih na europskim cestama na pola u sljede¢ih 10 godina. U njemu su sadrzani

ambiciozni prijedlozi o unapredenju vozila i infrastrukture te pobolj$anju sudionika u prometu®.

35 http://europa.eu/rapid/press-release IP-14-341 hr.htm, dostupno 11.06.2019.
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Odnosno, naglasak je na poboljSanju sigurnosti vozila, sigurnosti infrastrukture i ponasanje

sudionika u prometu. Pa je prema tome u Programu sigurnosti cestovnog prometa (2011.-2020.)

zadano sedam strateskih ciljeva®:

1.

Poboljsanje sigurnosne mjere za vozila: u razdoblju od 2011. do 2020. godine na snagu
¢e stupiti niz novih mjera ,,aktivne sigurnosti“ u vezi sigurnosne opreme ukljucujuéi i
obveznu elektronicku kontrolu stabilnosti, obvezni sustavi upozorenja za napustanje
trake, obvezni sustavi automatskog kocenja u nuzdi, obvezni podsjetnici za sigurnosne
pojaseve, obavezno ograni¢avanje brzine za laka gospodarska vozila, tehnicki standardi
za sigurnost za elektri¢na vozila. Od 2003. godine zakonodavstvo EU je ojac¢ano kako
bi se smanjio rizik od ozljeda ranjivih skupina, kao Sto su pjesaci, biciklisti.

Izgradnja sigurnije cestovne infrastrukture: europska sredstva bit ¢e dodijeljena samo
infrastrukturi u skladu s direktivama o sigurnosti na cestama i sigurnosti tunela.
Ispitivat ¢e se proSirenje nacela postojeeg zakonodavstva EU o upravljanju
sigurnosnom infrastrukturom na ruralne ceste drzava ¢lanica. Ovaj zakon zahtijeva da
se sigurnosni zahtjevi uzmu u obzir kod procesa planiranja, pred-dizajniranju i fazi
projektiranja kada se infrastruktura razvija. Takoder zahtijeva revizije sigurnosti za
infrastrukturu, identifikaciju crnih to¢aka i inspekcije.

Poticanje pametne tehnologije: predlozit ¢e se nove tehnicke specifikacije o
inteligentnim transportnim sustavima kako bi se podaci i informacije mogle lako
razmjenjivati izmedu vozila i izmedu vozila 1 infrastrukture (npr. kako bi se omogucile
informacije o ogranienjima brzine u stvarnom vremenu, o prometnim tokovima,
zagusenje, prepoznavanje pjeSaka). Ubrzati ¢e se uvodenje e-poziva, kao i ispitati
njegovo prosirenje na motocikliste, teSke kamione 1 autobuse.

JaCanje obrazovanja i osposobljavanja sudionika u prometu: obrazovanje,
osposobljavanje i provedba su od klju¢ne vaznosti. Radit ¢e se s drzavama ¢lanicama
na razvijanju zajednicke strategije za sigurnost na cestama u podru¢ju obrazovanja i
osposobljavanja, odnosno, to se odnosi na jacanje kvalitete sustava licenciranja i
osposobljavanja kako bi se utvrdilo minimalni kriteriji za instruktore voZnje, integracije

pratece voznje, ispitivanje mogucnosti uvodenja probnih perioda nakon vozackog ispita

36 http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-10-343 _en.htm, dostupno 11.06.2019.
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te ispitati mogucénost uvodenja ekoloske voznje u teorijska i1 prakticna ispitivanja za
sigurniju 1 ¢istu voznju.

Bolja provedba: mjere za jacanje kontrole provedbe na razini EU i nacionalne provedbe
ukljuCuje razvijanje nacionalnih provedbenih planova od strane drzava clanica,
kampanje za podizanje svijesti Sirom EU, za voznju pod utjecajem alkohola, kazne bi
trebale biti popracene preventivnim mjerama (npr. program rehabilitacije za
profesionalne i1 neprofesionalne vozace nakon prekrSaja u voznji pod utjecajem
alkohola).

Djelovanja u vezi s ozljedama na cestama: razvit ¢e se elementi strategije djelovanja u
vezi s ozljedama na cestama i prvom pomo¢i ukljucujuéi i utvrdivanje zajednickih
definicija ozbiljnih 1 lak$ih ozljeda kako bi se definirali zajednicki ciljevi, poticati
razmjenu najboljih praksi medu drzavama ¢lanica o reagiranju hitnih sluzbi kao i
uspostaviti prikupljanje i analizu podataka o ozljedama na razini EU te ispitati dodatnu
vrijednost razvoja i postavljanja ,,crne kutije.

Fokus na motocikliste, to se odnosi na uvodenje brojnih sigurnosnih mjera za
funkcionalna vozila (npr. obvezno postavljanje naprednih kocionih sustava,
automatsko ukljucivanje prednjih svjetala i azurirane mjere za spreCavanje neovlastenih
radnji), razviti tehnicke standarde o zastitnoj opremi kao Sto je odjeca i prouciti
izvedivost opremanja motocikala zracnim jastukom i/ili zra¢nim jastukom u zastitnoj
odjeci te prosiriti zakonodavstvo EU o ispitivanju/ provjeri osposobljenosti na cestama

za motocikle i drugih pogona na dva kotaca.
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4. StatistiCka analiza prometnih nesreca

Mobilnost je dio svakodnevnog Zivota. Stoga, svatko tko koristi ceste u opasnosti je od ozljeda
ili smrti u slu¢aju prometne nesrece. Naime, neki sudionici su izlozeniji riziku od drugih i nazivaju
se ranjivim korisnicima cesta (eng. Vulnerable Road Users, VRU), a taj pojam je definiran na

razli¢ite nacine:

e Svijetska zdravstvena organizacija 2013. godine smatrala je da su ranjivi korisnici cesta
pjesaci, biciklisti i motociklisti.

e Nacionalna strategija o sigurnosti na autocestama ima Slozenu definiciju: ,,korisnici
cesta koji su najvise izlozeni riziku od ozbiljnih ozljeda ili smrtnih slu¢ajeva kada su
ukljuceni u prometnim nesre¢ama koje se odnose na motorna vozila. To su pjesaci svih
uzrasta, vrsta i sposobnosti, osobito stariji pjeSaciiosobe s invaliditetom. VRU takoder
uklju€uju bicikliste i motocikliste.

e Direktiva Europske unije o ITS-u odnosi se na ,,nemotorizirane sudionike u prometu,
kao §to su pjeSaci 1 biciklisti, kao 1 motociklisti 1 osobe s invaliditetom ili smanjenom
pokretljivoséu i orijentacije®’.

U sljede¢im poglavljima obradit ¢e se statisticka analiza prometnih nesre¢a u HR 1 EU s

Kao $to je ve¢ navedeno u radu, u prometu su najviSe ugrozena djeca, mladi ljudi 1 druge
najugrozenije skupine, kao Sto su biciklisti, motociklisti, mopedisti 1 pjeSaci. U Republici
Hrvatskoj uzroci prometnih nesre¢a nastaju zbog ljudskoj faktora, odnosno pogresaka koje rade
sudionici u prometu. Stoga se najveci broj pogresaka odnosi na vozace, pjesake te ostale okolnosti.
Isto tako, najvece pogreske vozaca odnose se na brzinu neprimjerenu uvjetima, nepostivanje prava
prednosti prolaska, voZznja na nedovoljnoj udaljenosti, nepropisna voznja unazad te ostale
pogreske vozaca.

Provedbom Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011. —

2020. nastavlja se teznja da se ostvare njegovi glavni ciljevi, od kojih je prioritet smanjenje broja

37 https://rno-its.piarc.org/en/network-operations-its-road-safety/vulnerable-road-users, dostupno
12.06.2019.
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poginulih osoba za 50% do 2020. godine u odnosu na 2010. godinu. Do 2020. godine trebali bi se
pribliZiti broju od 213 poginulih u prometu. NaZalost, brojem poginulih u 2017. godini Hrvatska
se udaljava od tog cilja. Hrvatska je pri dnu zemalja Europske unije sa stopom poginulih u 2017.
godini od 7,8 na sto tisuca stanovnika, a prosjek Europske unije je 5,5 poginulih. U 2017. godini
54 osoba ili 19,5% osoba je poginulo vise nego §to je predvideno Nacionalnom programom®, kako
je i prikazano u tablici 5., odnosno prikazano je kretanje stvarnog i ocekivanog koeficijenta

smrtnosti u prometu od 2011. do 2017. godine.

Tablica 5. Kretanje stvarnog i ocekivanog koeficijenta smrtnosti u prometu od 201 1. do 2017. godine

Izvor 6: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini

Godina Broj poginulih Razlika
: — oCekivanog i
Stvarni Ocekivano stvarnog
prema broja
Nacionalnom poginulih
programu
2011. 418 405 -13
2012. 393 383 -10
2013. 368 362 -6
2014. 308 341 +33
2015. 348 320 -28
2016. 307 298 -9
2017. 331 277 -54

U tablici 6. prikazane su prometne nesrece prema obiljezjima nesrec¢a od 2008. godine do 2017.
godine. Prema tome, u 2008. g. najviSe prometnih nesrec¢a bilo je u sudaru vozila bo¢nog smjera
(10 502), slijetanje vozila s ceste (9 342), sudar vozila u voznji u slijedu (7 838). U 2009. g. sudar
vozila bo¢nog smjera (10 307), slijetanje vozila s ceste (9 222) te sudar vozila u voznji u slijedu
(7 401). U 2010. g. sudar vozila bo¢nog smjera (9 303), slijetanje vozila s ceste (7 274) te sudar
vozila u voznji u slijedu (6 621). U 2011. sudar vozila bo¢nog smjera (8 555), slijetanje vozila s

ceste (7 083) te sudar vozila u voznji u slijedu (6 266). U 2012. g. sudar vozila bo¢nog smjera (7

38 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini
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262), slijetanje vozila s ceste (6 015) te sudar vozila u voznji u slijedu (5 155). Takoder i u 2013.
g. sudar vozila bo¢nog smjera (6 776), slijetanje vozila s ceste (5 558) te sudar vozila u voznji u
slijedu (4 250). U 2014. godini najvise prometnih nesreca bilo je u sudaru vozila bo¢nog smjera
(5 991), slijetanje vozila s ceste (5 134) te udar u parkirano vozilo (4 014). u 2015. g. sudar vozila
bocnog smjera (6 308), slijetanje vozila s ceste (5 423) te udar u parkirano vozilo (4 227). U 2016.
g. sudar vozila bo¢nog smjera (6 361), slijetanje vozila s ceste (5 281) te udar u parkirano vozilo
(4 362). Takoder i u 2017. g. sudar vozila bo¢nog smjera (6 904), slijetanje vozila s ceste (5 360)

te udar u parkirano vozilo (4 447).

Tablica 6. Prometne nesrece prema obiljezjima nesreée (2008. -2017.)

Izvor 7: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini

Vrste prom.nesre¢a 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.
iz suprotnih smjerove 5915 5.503 4.962 4.504 3.885 3.630 3.250 3.393 3.346 3.521

5 - bo&ni smjer 10.502 10.307 9.303 8.555 7.262 6.776 5.991 6.308 6.361 6.904
§ g u uspored. voZnji 1533 1.355 1.145 1.215 983 819 802 812 761 882
g 8 u vozniji u slijedu 7.838 7401 6.621 6.266 5.155 4.250 3.954 4.001 4.137 4.352
@  uvoZnjiunazad 1.584 1.544 1575 1544 1284 1201 1.163 1.204 1.291 1.322

UKUPNO 27.372 26.200 23.606 22.084 18.569 16.676 15.160 15.718 15.896 16.981

Udar u parkirano vozilo 6.055 5.927 5.168 4.976 4.711 4410 4.014 4.227 4362 4.447
Slijetanje vozila s ceste 9342 9222 7274 7.083 6.015 5558 5134 5423 5281 5.360

Nalet na bicikl 602 588 521 625 563 493 569 496 490 473
Nalet na pjeSaka 2202 2.004 1.854 1.772 1595 1.609 1.557 1.537 1.459 1.508
Nalet na motocikl ili moped 363 352 309 309 251 192 224 225 168 193
Sudar s viakom 44 68 37 36 43 33 32 26 26 33

Udar voz. u objekt na cesti 2.307 2.364 1.377 1.232 1.114 964 931 920 892 980
Udar voz. u objekt kraj ces 1.524 1581 1.563 1.532 1419 1.533 1.639 1.817
Nalet na Zivotinju 2291 1.073 824 861 858 763 745 720 788 864

Ostalo 2918 2590 1.900 1.884 1.783 1.791 1.647 1.746 1.756 1.712
SVEUKUPNO 53.496 50.388 44.394 42.443 37.065 34.021 31.432 32.571 32.757 34.368

Grafikon 2. prikazuje sveukupan broj prometnih nesreca prema obiljezjima nesre¢a. Prema
tome, u 2008. godini sveukupno se dogodilo 53 496 prometnih nesreca, u 2009. g. 50 388, u 2010.
g. 44 394, u 2011. g. 42 443, u 2012. g. 37 065, u 2013. g. 34 021, u 2014. g. 31 432, u 2015. g.
32571,u2016.9.32 757 teu2017. g. 34 368 prometnih nesre¢a. Moze se uociti i to da sveukupan
broj prometnih nesre¢a prema obiljezjima nesreca postupno pada od 2008. godine do 2014. godine,
dok nakon 2014. godine, odnosno od 2015. do 2017. godine sveukupan broj prometnih nesreca

ponovno raste.
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Grafikon 2. Sveukupan broj prometnih nesreca prema obiljeZjima nesreca

Izvor 8: autor
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Tablica 7. prikazuje broj prometnih nesreca s nastradalim osobama, odnosno broj nastradalih

i motociklisti. Iz tablice se moze vidjeti da se broj prometnih nesre¢a s naletom na pjesake od

2008. do 2017. godine smanjuje. Sto se ne mozZe reci i za prometne nesreée s naletom na bicikliste

gdje broj prometnih nesreca s nastradalim osobama pada od 2008. do 2010. godine, u 2011. godini

raste te se 2012. i 2013. godine smanjuje, u 2014. godini opet se povecava, a od 2015. do 2017.

godine se smanjuje. Kod prometnih nesre¢a s naletom na motocikliste ili mopediste, broj

nastradalih osoba u 2009. godini je vec¢i od 2008., pa se u 2010. g. smanjuje dok se u 2011. g.

povecava, zatim se u usporedbi sa 2011. godinom broj prometnih nesreca smanjuje.

Tablica 7. Prometne nesrece s nastradalim osobama

Izvor 9: autor

Vrste

prometnih  2008. 2009. 2010. 2011. 2012.

nesreca

Nalet na 515 496 420 510 464
bicikl
Naletna 2140 1918 1776 1702 1525
pjesaka
Nalet na
motocikl 266 267 224 227 178

ili moped
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1526
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2014. 2015. 2016. 2017.

470 432 411 398

1497 1476 1411 1440

175 170 141 155



Tablica 8. prikazuje broj prometnih nesre¢a s poginulim osobama, odnosno broj poginulih

2008. godine, zatim se sve do 2014. godine broj smanjuje. U 2014. godini povecava se broj
prometnih nesreca, a u 2015. g. smanjuje. Isto tako 2016. g. se povecava (61), a 2017.g. se
smanjuje (53). Broj prometnih nesrec¢a s naletom na bicikliste u 2008. godini iznosi 38 s poginulom
osobom, dok je u 2009. g. smanjen. U 2010. godini broj prometnih nesreca se ponovno povecava,
a od 2011. do 2014. godine se smanjuje. U 2015. godini ponovno raste, a u 2016. i 2017. g. se
smanjuje. Kod prometnih nesreca s naletom na motocikliste ili mopediste najvise poginulih osoba
bilo je u 2008. godini (15). U 2009. godini broj se smanjuje te do 2011. g. ponovno raste. U 2012.

godini broj prometnih nesreca pada, dok se do 2017. g. broj povecava.

Tablica 8. Prometne nesrece s poginulim osobama

Izvor 10: autor

Vrste
prometnih 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.

nesreca
Nalet na 38 16 20 19 15 12 11 23 20 16
bicikl
Naletna 131 98 96 65 66 64 73 58 61 53
pjeSaka
Nalet na
motocikl 15 4 6 7 3 6 6 7 6 7

ili moped

Tablica 9. prikazuje broj prometnih nesre¢a s ozlijedenim osobama, odnosno broj ozlijedenih

osobama dogodilo se u 2008. godini, zatim od 2009. do 2017. godine broj se smanjuje. Broj
prometnih nesrec¢a s naletom na bicikliste najvisi je u 2011. godini (492), dok se u 2012.12013. g.
smanjuje. U 2014. godini broj se ponovno povecava, a od 2015. do 2017. g. se smanjuje. Broj

prometnih nesreca s naletom na motocikliste ili mopediste najvisi je u 2009. godini (263).

Tablica 9. Prometne nesrece s ozlijedenim osobama
Izvor 11: autor

Vrsta
prometne 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.

nesreée

E_al_itl na 477 480 400 492 449 392 459 409 391 382
ici

Nalet na 2011 1820 1680 1637 1460 1463 1426 1418 1352 1387
pjesaka

Nalet na

motocikl 253 263 218 220 175 143 169 163 135 149

ili moped
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Tablica 10. prikazuje broj prometnih nesreéa s teSsko ozlijedenim osobama, odnosno broj tesko

2008. do 2017. godine, postupno se smanjuje. Sto se ne moze reéi za broj prometnih nesrec¢a s
naletom na bicikliste, gdje broj iz godine u godinu varira. U 2009. godini broj se povecava s
obzirom na 2008. godinu, isto tako i u 2011. g. (144) s obzirom na 2010. g. (115). Broj prometnih
nesrec¢a ponovno raste u 2014. godini, dok se od te godine smanjuje. Broj prometnih nesreca s
naletom na motocikl ili moped s ozlijedenim osobama najvisi je u 2009. godini, dok se od te godine

broj nesre¢a smanjuje.

Tablica 10. Prometne nesrece s tesko ozlijedenim osobama

lzvor 12: autor

Vrsta
prometne 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.

nesreée

E_al_ektl na 130 133 115 144 111 98 132 105 118 97
icl

Nalet na @50 600 558 533 472 498 454 475 409 407
pjesSaka

Nalet na

motocikl 76 86 75 57 51 44 61 50 42 45

ili moped

Tablica 11. prikazuje broj prometnih nesreca s lakSe ozlijedenim osobama, odnosno broj lakse

2008. do 2017. godine se smanjuje. Broj prometnih nesreca s naletom na bicikle najvisi je u 2008.
godini (373), s obzirom na tu godinu nadalje se broj smanjuje. Isto tako se moze reéi i za broj
prometnih nesreéa s naletom na motocikl ili moped, gdje je najveéi broj u 2008. godini (227), dok

se od te godine do 2017. broj prometnih nesre¢a smanjuje.

Tablica 11. Prometne nesrece s lakse ozlijedenim osobama

lzvor 13: autor

Vrsta
prometne 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.

nesrece

NS'Ie'tkTa 373 372 306 368 356 314 339 317 281 297
ici
Naletna 1555 1397 1255 1210 1108 1072 1094 1039 1035 1077
pjeSaka
Nalet na
motocikl 227 208 178 200 147 116 129 133 114 124

ili moped
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Grafikon 3. Prometne nesrece s poginulim osobama

Izvor 14: autor
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Prema grafikonu 3. koji prikazuje broj prometnih nesre¢a s poginulim osobama moze se

pjesaka pogiba na hrvatskim cestama, zatim slijede biciklisti pa motociklisti.
Takoder, 1 prema grafikonu 4. koji prikazuje prometne nesrece s ozlijedenim osobama, moze
se zakljuciti da najvise ozlijedenih 0soba u prometnim nesre¢ama jesu pjesaci, zatim biciklisti pa

motociklisti.

Grafikon 4. Prometne nesrece s ozlijedenim osobama

Izvor 15: autor
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Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije objavljenim u srpnju 2017. godine,
nedostatak sigurnosti na cestama u svijetu vode¢i je uzrok smrtnosti u zemljama s niskim
prihodima i srednjim dohotkom, uzrokuje izmedu 20 i 50 milijuna ozljeda svake godine. Takoder,
vode¢i je uzrok smrti medu mladima od 15 do 29 godina te uzrokuje smrt ranjivih sudionika u
prometu (polovica poginulih na cestama su pjesaci, biciklisti i motociklisti).

EU se moze pohvaliti dobrim rezultatima o sigurnosti na cestama. Naime, svake godine tisuce
ljudi izgubi zivot ili zadobije ozbiljne ozlijede u nesrecama na cestama EU. Izmedu 2001. 1 2017.
godine broj smrtnih slucajeva na cestama u Europi smanjen je za 57,5% zahvaljujuci socijalnom i
tehnoloskom razvoju, ali brojke pokazuju da se smanjenje smrtnih sluc¢ajeva usporava. U 2017.
godini zemlje EU s najboljim rezultatima o sigurnosti na cestama bile su Svedska, Velika Britanija
i Nizozemska, dok su zemlje s najslabijim bile Rumunjska, Bugarska i Hrvatska®.
sudionici u prometu. Od svih poginulih na cestama, 26% je bilo na dva kota¢au 2017. godini (15%
motociklista, 8% biciklista 1 3% vozaca mopeda) i 21% su bili pjeSaci. Broj poginulih pjesaka i
biciklista takoder je manji u odnosu na ostale kategorije za 15% 1 2% izmedu 2010.12016. godine.
Kada je rije¢ o dobnim skupinama, mladi ispod 25 godina starosti ¢ine 17% ljudi poginulih na
cestama EU, dok oni ¢ine manji udio stanovnistva. Udio poginulih starijih osoba porastao je s 22%
u 2010. na 28% u 2017. godini. Isto tako, udio starijih osoba poginulih na cestama porastao je na
38% u urbanim podru¢jima. Analiza rezultata po tipu podrucja pokazuje da su autoceste
najsigurnije Sto ¢ini 8% svih smrtnih slu¢ajeva na cestama, dok se 38% svih smrtnih slu¢ajeva na
cestama dogodilo unutar urbanih podrucja i 54% u ruralnim podru¢jima. Urbana podrucja su
uglavnom opasna za pjeSake i ljude na dva kotaca koji predstavljaju 40% i 30% smrtnih slucajeva,
dok su na autocestama i ruralnim podrugjima veéina poginulih putnici u automobilu (57% i 59%)“.
Sto se moze i vidjeti na slici 1. koja prikazuje broj smrtnih slu¢ajeva na cestama prema zemlji,

vrsti ceste, nacinu prijevoza i dobi sudionika u prometu.

39 http://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190410STO36615/road-fatality-

statistics-in-the-eu-infographic, dostupno 17.06.2019.
40

https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/635540/EPRS BRI(2019)635540 EN.pdf,
dostupno 17.06.2019., str. 3
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Slika 1. Broj smrtnih slucajeva na cestama prema zemlji, vrsti ceste, nacinu prijevoza i dobi

lzvor 16: http://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20190410STO36615/road-

fatality-statistics-in-the-eu-infographic
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U tablici 12. prikazan je broj prometnih nesre¢a po zemljama Europske unije od 2007. do 2016.

godine. Iz tablice se moze vidjeti da se broj prometnih nesre¢a u EU smanjuje, 2007. godine
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ukupno je bilo 38 322, a u 2017. godini 23 926 prometnih nesreca. Takoder prikazuje i godisnje
promjene prema broju prometnih nesre¢a u zemljama EU sa smanjenjem od 8,1 % u 2008. g., u
2009. g. smanjenje od 9,1%, 2010.g. 10,2%, 2011. g. 1,3%, 2012. g. 7,6%, 2013. g. 7,7%. U 2014.
g. se povecava broj prometnih nesreca za 0,4% u odnosu na prethodnu godinu i u 2015. g. za 0,6%

u odnosu na 2014. godinu. U 2016. godini broj prometnih nesre¢a se ponovno smanjuje za 1,3%.

Tablica 12. Broj prometnih nesreéa po zemljama
lzvor 17:
https://ec.europa.eu/transport/road safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
BE 1.006 888 884 786 799 720

676 685 687 597
BG i - 937 748 659 558 527 520 572 612
cz P o1 983 846 742 713 687 806 623 668 560
DK | 366 378 271 231 208 156 173 168 172 195
DE | a4s09 4117 3867 3387 3724 3375 3131 3187 3277 3016
EE { 174 114 83 70 33 82 74 72 61
IE 3 309 254 220 185 172 152 179 179
EL | 144z 1411 129 1142 1051 908 814 739 741 772
ES { 2957 2384 2117 1953 1816 1.709 1488 1512 1559 1663
FR | 4285 3933 3956 3706 3647 3386 3020 3146 3158 3222
HR : 548 585 493 402 385 355 328 284 317 279
" { 4718 4358 3973 3871 3616 3515 3161 3175 3236 3105
cy 5 8s 79 64 56 67 51 41 a4 56 45
Lv ! 376 285 227 198 164 161 169 182 172 144
LT 3 - - - - - - 230 243 223 -
(A1) 43 34 44 29 30 34 41 31 33 29
HU | 1107 891 752 649 563 541 540 573 85 565
MT 3 12 9 11 13 11 23
NL | 669 630 597 500 520 532 as6 455 505 506
AT ! 644 629 576 515 432 s01 435 411 445 415
PL 5028 4862 4144 3504 3775 3246 3062 2954 2687 2757
PT f 765 721 673 as7 826 667 585 603 554 52
RO | 2462 2655 2464 2103 1818 1833 1657 1621 1685 713
s { 263 200 154 127 129 122 116 57 112 125
SK ‘ 599 555 336 345
Fi | 349 321 255 241 273 235 244 208 243
SE 3 426 355 336 249 292 258 247 254 240 243
UK | 2819 2439 2161 1782 1854 1682 1663 1732 1685 1.760
EU 38322 35218 31778 28532 28175 26025 24014 24106 24248 23926
:::;;’; 81%  -98% -102% -13%  -7,6%  -7,7% 0,4% 06%  -1,3%
1S f 15 12 15 7 12 a 14 3 16 18
1] -
NO | 209 237 186 190 158 139 170 135 102 128
CH ; 361 336 335 313 312 301 257 229 3 208

Tablica 13. prikazuje godisnji broj smrtnih slu¢ajeva po zemljama Europske unije od 2007. do
2016. godine. Iz tablice se moze vidjeti da se godisnji broj smrtnih slu¢ajeva na europskim cestama
smanjuje, 2007. godine broj smrtnih slucajeva iznosi 43 151, a u 2016. godini 25 651. Takoder,
prikazuje i da na europskim cestama u 2008. g. broj smrtnih slu¢ajeva se smanjuje za 8,3%, u
20009. g. za 10,7%, u 2010. g. za 10,9%, u 2011. g. za 2,6%, u 2012. g. za 8,0%, u 2013. g. za 8,1%.
U 2014. godini broj smrtnih slucajeva se poveéava za 0,1% u odnosu na prethodnu godinu i u
2015. g. za 0,6% u odnosu na prethodnu godinu. U 2016. godini broj smrtnih slucajeva se ponovno

smanjuje za 1,8%.
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Tablica 13. Godisnji broj smrinih slucajeva po zemljama
Izvor 18:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
BE 1071 S44 944 840 862 770 723 727 732 637
BG 1006 1051 901 776 656 601 01 660 708 708
cZ 1221 1076 S01 802 772 742 655 688 734 611
DK 405 405 303 255 220 167 191 182 178 211
DE 43943 4477 4152 3648 4005 3 3339 3377 3459 3206
EE 156 132 93 79 101 87 81 78 67 71
IE 338 280 238 212 186 162 188 193 162 186
EL 1612 1555 1456 1258 1141 988 879 795 753 824
ES 3823 3.100 2714 2479 2080 1903 1680 1688 1689 1810
FR 4620 4275 4273 3992 3563 3653 3268 3384 3461 3477
HR 619 654 543 426 418 350 368 308 348 307
IT 5131 4725 4237 4114 3880 3753 3401 3381 3428 3283
cY 89 82 71 60 71 51 —= 45 57 45
LV 419 316 254 218 179 177 179 212 188 158
LT 740 459 370 299 296 302 256 267 242 192
Lu 45 35 48 32 33 34 45 35 36 32
HU 1232 956 822 740 638 606 591 626 =53 607
MT 12 9 15 13 16 9 17 10 11 23
NL 708 677 644 537 546 562 476 477 531 533
AT 691 679 633 552 823 531 455 430 479 432
PL 5583 5437 4572 3908 4189 3571 3357 3202 2538 3.026
PT 974 885 840 937 891 718 637 638 593 S63
RO 2800 3061 2796 2377 2018 2042 1861 1818 1893 1815
sl 293 214 171 138 141 130 125 108 120 130
SK 661 606 384 353 325 352 251 295 310 275
Fi 380 344 279 272 292 255 258 229 266 258
SE 471 397 358 266 319 285 260 270 259 270
UK 3058 2645 2337 1505 1560 1802 1770 1854 1804 1860
EU 43151 39577 35359 31488 30685 28243 25956 25977 26130 25651
;‘:’:1 83% -107% -109% -2,6% -80% -81% 01%  06%  -1,8%
1s 15 12 17 8 12 9 1S B 16 18
L 0 1 1 0 2 1 - -
NO 233 255 212 208 168 145 187 147 117 135
CH 384 357 349 327 320 339 269 243 253 216

Tablica 14. prikazuje godisnji broj poginulih pjesaka po zemljama Europske unije od 2007. do
2016. godine. Iz tablice se moze vidjeti da se smrtnost pjeSaka na europskim cestama postupno
smanjuje, 2007. godine broj je iznosio 8 655, a 2016. godine 5 527. Takoder, prikazuje smanjenje
broja poginulih pjesaka za 5,7% u 2008. g, za 13,9% u 2009. g., za 9,6% u 2010. g. U 2011. godini
broj se povecava za 1,4% u odnosu na 2010. godinu. Zatim se broj smanjuje u 2012. godini za
9,1% 1u 2013. za 2,5%. U 2014. godini broj se povecava za 0,3% u odnosu na 2013. g, u 2015. g.
se smanjuje za 4,6%, a u 2016. godini broj poginulih pjesaka se povecava za 1,0% u odnosu na
2015. godinu.
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Tablica 14. Godisnji broj poginulih pjeSaka po zemljama
Izvor 19:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

g 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

BE 104 99 101 106 113 104 99 106 ) 78
BG | = 278 198 174 149 135 108 156 164
cz 232 238 176 168 176 163 162 130 150 130
DK | 68 s8 s2 44 33 31 34 22 27 36
DE 695 653 591 476 614 52 S61 527 545 S00
EE | 38 a1 23 14 26 29 73 26 24
IE 81 4 40 44 47 29 31 42
EL | 255 248 202 179 223 170 151 125 128 149
ES s91 502 470 a7 380 370 371 336 367 389
R s61 548 456 485 519 489 465 499 465 553
HR 124 136 103 105 71 72 69 73 6 &7
T | 627 646 667 621 589 576 s51 578 602 570
cy 17 16 9 13 13 10 8 10 16 14
w | 158 105 a2 79 &0 82 70 71 &3 55
LT - - - = - - % 109 81 -
L 7 3 12 1 6 6 s 3 7 8
HU 288 251 186 192 124 156 147 152 149 152
mMr | 3 1 1 5 B
NL 86 56 63 62 65 64 51 50 60 44
AT | 108 102 101 a8 87 81 82 71 84 73
PL 1951 1892 1457 1236 1408 1157 1.140 1116 915 868
PT | 156 155 148 195 199 159 144 145 145 123
RO 1113 1067 1015 868 747 728 726 697 649 717
si 32 39 24 26 21 19 20 14 16 22
sK 217 204 113 126
Fl ! 48 53 30 35 a1 29 34 36 32 29
SE 58 a5 44 31 53 50 42 52 28 42
UK | 663 591 524 415 466 429 405 454 427 463
EU 8655 8165 7034 6361 6.453 5868 5722 5757 5472 5527
Yearly -57%  -13,9% -9,6% 1,4% 91%  -25% 03%  -46% 1,0%
Change
IS 1 0 2 2 4 2 1 o 1 2
Ll -
NO | 23 31 26 24 16 22 18 18 12 15
CH 79 59 60 75 69 75 69 43 58 S0

Tablica 15. prikazuje godis$nji broj poginulih biciklista po zemljama Europske unije od 2007.
do 2016. godine. Iz tablice se moze vidjeti da se smrtnost biciklista na europskim zemljama
postupno smanjuje, u 2007. godini broj je iznosio 2 739, a u 2016. godini 2 064. Takoder, prikazuje
smanjenje broja poginulih biciklista za 7,0% u 2008. godini, za 8,6% u 2009. g., za 10,1% u 2010.
g. U 2011. godini broj poginulih biciklista povecava se za 0,3% u odnosu na 2010. g. iu 2012. g.
za 4,6% u odnosu na 2011. godinu. U 2013. godini broj poginulih se smanjuje za 7,7%, u 2014. g.
se povecava za 5,7% u odnosu na 2013. g. U 2015. godini broj se ponosno smanjuje za 4,0%, a u

2016. se ponovno povecava za 0,3% u odnosu na 2015. godinu.
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Tablica 15. Godisnji broj poginulih biciklista po zemljama
Izvor 20:

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

} 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

BE i %0 g5 89 70 70 69 73 76 83 71
BG | - 35 29 27 17 32 31 25 29
cz 116 93 B4 80 63 78 74 63 84 53
DK 54 54 25 26 30 22 33 30 26 31
DE 425 456 462 381 399 406 54 396 383 393
EE ] 13 9 7 0 0 0 0 o 0
IE 15 13 7 5 3 8 s 13 -
EL i 15 22 15 23 13 21 15 13 11 18
ES 90 59 57 57 48 74 70 75 58 67
FR | 142 148 162 147 141 164 147 159 143 162
HR 28 47 29 28 28 21 23 19 34 27
T | 352 288 295 265 282 292 251 273 251 275
cy 3 5 2 2 2 1 2 1 ] 0
v i 18 15 26 13 15 18 13 16 B 7
LT - B8 13 2 -
L | 0 o 2 1 2 o 0 v} o 1
HU 158 03 103 92 8s B4 58 53 83 73
MT ! 0 0 - 0 1
NL 147 145 138 119 a4 145 112 8 107 101
AT i 37 62 39 32 42 52 52 as 33 48
PL 498 433 371 280 314 300 306 286 30 271
PT { 34 42 29 33 45 32 29 35 25 33
RO 179 179 157 182 140 154 161 151 162 176
sl | 17 17 18 17 16 12 16 13 14 12
SK 61 a6 22 27
Fl ! 2 18 20 26 19 19 20 27 30 26
SE 33 30 20 21 21 28 14 33 17 22
UK { 138 117 104 111 109 120 113 116 100 105
EU 2739 2547 2329 2093 2099 2197 2027 2142 2057 2064
cv::"';ye -7,0% 86% -10,1% 0,3% 46%  -7,7% 57%  -4,0% 0,3%
s | 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Ll - - - -
NO i 7 10 9 5 12 12 10 12 B 12
CH 30 27 54 34 39 36 21 34 39 33

Tablica 16. prikazuje broj poginulih motociklista po zemljama Europske unije od 2007. do
2016. godine. Iz tablice se moze vidjeti da se na europskim cestama broj poginulih motociklista
postupno smanjuje, 2007. godine broj je iznosio 5 957, a u 2016. godini 3 657. Takoder, prikazuje
smanjenje broja poginulih motociklista za 10,5% u 2008. godini, za 2,3% u 2009. g., za 12,2% u
2010. g. U 2011. godini broj poginulih motociklista povecava se 0,5% u odnosu na 2010. godinu.
U 2012. godini broj se smanjuje za 11,5%, u 2013. g. za 4,5%, u 2014. g. za 1,0%. U 2015. godini
broj poginulih motociklista ponovno se povecava za 3,0% u odnosu na 2014. godinu, a u 2016. g.

se smanjuje za 7,7%.
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Tablica 16. Godisnji broj poginulih motociklisti po zemljama
Izvor 21:

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

i
§ 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

BE 139 108 137 102 127 87 102 as 100 77
BG | - &7 48 a2 35 48 49 47 s0

cz | 136 121 8s 52 77 86 66 88 1 62
DK | 36 40 27 2 2 10 15 18 19 26
DE | 807 656 650 635 708 s86 68 sa7 639 536
EE | 10 1 2 0 0 o 0 0 0

IE | 33 29 25 17 18 19 26 24 -

B | 420 394 405 367 305 282 271 278 237 240
ES | 640 484 437 386 348 304 302 287 329 343
FR | 853 817 s08 734 786 92 658 649 614 613
HR 9% 100 81 51 76 62 43 44 58 38
[ SR R B - 1085 1.037 950 923 B47 728 704 773 657
cy | 16 16 19 18 13 11 15 9 13 10
w | 10 14 10 17 & 7 10 10 7 12
T = - - - - B 15 13 13 -
L | 5 9 7 1 3 S 8 8 6 3
HU 112 51 73 49 52 39 s8 s8 50 a8
[V 4 3 2 3 3 2 9
NL 64 67 68 ) 50 53 29 51 43 44
AT | % a1 87 68 &7 &8 87 76 83 8s
L 215 262 290 259 292 261 253 237 208 244
T | 145 116 115 126 116 104 78 91 73 59
RO 73 50 74 59 69 62 s2 as 55 46
sl 41 40 28 17 25 18 17 15 25 22
sK 54 39 34 27

Fl § 2 36 27 18 29 21 24 17 20 17
SE | &0 51 47 37 4% 31 40 31 44 36
UK | 596 488 472 403 359 320 337 347 361 316
EU 5957 5330 5210 4575 4598 4068 3887 3849 3964 3657

YAty -105%  -2,3%  -12,2% 05% -11,5%  45% -1,0%  30% -7,7%
Change

IS 3 1 2 1 0 0 1 0 1 2
L
NO | 33 32 27 2% 13 17 21 20 20 22
CH 82 83 78 68 68 74 55 53 66 43

Tablica 17. prikazuje godisnji broj poginulih mopedista po zemljama Europske unije od 2007.
do 2016. godine. Iz tablice se moze vidjeti da se na europskim cestama broj poginulih mopedista
postupno smanjuje, u 2007. godini broj je iznosio 1 565, a u 2016. godini 677. Takoder, prikazuje
smanjenje broja poginulih mopedista u 2008. godini za 4,2%, u 2009. g. za 15,7%, u 2010. g. za
12,1%, u 2011. g. za 10,2%, u 2012. g. za 7,9%, u 2013. g. za 19,2%, u 2014. g. za 1,2%, u 2015.
0. za 2,3% te u 2016. g. za 5,6%.

50


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

Tablica 17. Godisnji broj poginulih mopedista po zemljama
lzvor 22:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2018.pdf

BE | 26 32 25 22 20 15 13 17 19 16
C = 9 5 s 10 4 6 8 n =
cz | 3 2 g 7 7 7 6 8 - 1
ok | a8 30 15 1 14 14 11 13 19 8
DE | 100 110 99 74 70 93 73 87 62 &8
| 6 3 o = 1 0 0 o E
E | & E = 3 E = - = 2
B | 43 a1 28 36 34 35 25 20 32 25
ES | 233 181 156 99 73 &7 6 54 s6 54
R 324 291 299 248 220 179 159 165 155 121
HR | 20 27 15 15 10 16 14 11 14 10
T 358 292 212 206 165 127 125 112 105 116
cy ! 8 8 3 3 3 0 4 2 2
w | 4 4 4 s 3 3 6 6
LT | - - - - - 4 1 3 -
w | 1 0 0 0 o 0 0 0 0 0
HU | 31 26 z3 19 31 25 24 17 27 16
Mt | = - - = - s - = 0 0
NL | 0 51 47 32 36 40 a1 32 35 34
At | 24 25 30 18 18 19 15 16 8 8
PL ! 59 87 68 a3 87 82 62 71 65 77
T n 7n s8 7 7 57 s1 a3 a2 “
RO | 81 150 122 114 87 99 39 30 34 33
s | 12 8 3 7 2 3 4 2 1 3
sk | . - . - - . - . -
oo 1 13 1 9 10 7 s 3 2 5
SE | 14 11 11 8 1 8 3 8 s 8
UK 18 21 16 10 10 12 4 3 8 8
EU 1565 1500 1264 1111 998 920 745 734 nz 677
Yearly 42% -157% -12,1% -10,2%  -7,9% -192%  -1,2%  -2,3%  -5,6%
Change
Is 0 o 0 o 1 0 0 0 0 o
L - - - - B - - - - -
NO 7 s 2 o 4 4 3 2 1 1
CH 7 9 8 4 4 3 8 1 3 &

lzvor 23: autor
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prikazanog grafikona moze se zakljuciti da na europskim cestama najvisi broj poginulih jesu

pjesaci, a zatim motociklisti, biciklisti i mopedisti.

Zakljucak o dobivenim statisticCkim podacima o prometnim nesrecama

Najces¢i uzroci takvom stanju na prometnicama su zbog ljudskog faktora, odnosno do nastanka
prometnih nesre¢a sa stradavanjem ili u najgorem slucaju, smrtnos¢u sudionika, najces¢e dolazi
zbog nepostivanja prometnih pravila, ali i ne poStuju se osnovna nacela prometne kulture, kao Sto
su prebrza voznja, neupotreba motociklistickih kaciga, sigurnosnih pojaseva, smetnje tijekom
voznje, nekoriStenje obiljeZenog pjeSackog prijelaza, nepostivanje svjetlosnog znaka prilikom
prijelaza. Zbog toga je u prometu potrebno oprezno i savjesno sudjelovati kako bi se povecala
sigurnost svih uklju¢enih sudionika na prometnicama. Medutim, uzroci su i nepovoljna cestovna
infrastruktura te nesigurna vozila (npr. pjesacke i biciklisticke staze nisu odvojene od prometnica,

niska razina sigurnosti za pjeSake u mraku).
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5. Mjere za povecanje sigurnosti najranjivijih sudionika u prometu

Prema Svjetskoj zdravstvenoj organizaciji, prometne ozlijede su osmi vodeé¢i uzrok smrti na
globalnoj razini, a na nacionalnoj razini ozlijede u cestovnom prometu rezultiraju znac¢ajnim
financijskim troSkovima. Ukoliko se ne poduzmu hitne mjere do 2030. godine smrtni slucajevi ¢e
postati peti vode¢i uzrok smrti u cestovnom prometu. Trenutno samo 28 zemalja imaju
sveobuhvatne zakone o sigurnosti na cesti sa 5 klju¢nih ¢imbenika rizika, a to su: prebrza voznja,
voznja pod utjecajem alkohola te nekoriStenje sigurnosnih pojaseva, motoristickih kaciga i dje¢jih
sjedalica. Medu pjeSacima 1 biciklistima je viSe od Cetvrtine smrtnih slucajeva.

prometu za povecéanje njihove sigurnosti, predlazu se sljedece mjere:

- promjena ponaSanja sudionika u prometu,

- poboljsanje cestovne infrastrukture.

Mijere koje bi se provodile za poveéanje sigurnosti U vezi promjena ponaSanja sudionika u

prometu su sljedece:

- edukacija o poznavanju prometnih propisa i pravila ve¢ u najranijoj djecjoj dobi,

- uvodenje tema o sigurnosti cestovnog prometa u programima opceg obrazovanja i
odgoja,

- podizanje svijesti o0 rizicima sigurnosti na cestama,

- stalno promicanje obveze uporabe reflektiraju¢ih materijala od strane pjeSaka,
biciklista i motociklista,

- organiziranje kontrole na pjeSackim prijelazima, u Skolama, kao i drugim opasnim
mjestima,

- podizanje svijesti sudionika o koriStenju sigurnosnih pojaseva, dje¢jih sjedalica,
zaStitnih kaciga za motocikliste,

- kroz medijski program djelovati na svijest sudionika o potrebi poStivanja ogranicenja
brzine i prilagodavanje brzine primjerene uvjetima na cesti,

- medijske kampanje o Stetnosti utjecaja alkohola na sposobnost vozaca tijekom voznje,

- redoviti nadzori vozaca i putnika u (i na) vozilima sa svrhom upozoravanja na
koristenje sigurnosnih pojaseva, zastitnu kacigu,

- edukacija mladih vozaca nakon polozenog vozackog ispita,

- uvodenje ,,Prve pomoc¢i“ kroz cjelozivotnu izobrazbu,

- izgradnja poligona za edukaciju biciklista,
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- podizanje svijesti o medusobnom razumijevanju 1 strpljenju sudionika u cestovnom
prometu,
- podizanje svijesti vozaca o koriStenju mobitela tijekom voznje koji smanjuje njegove

koncentracijske sposobnosti.

prometne infrastrukture se sljedece:

- poboljsanje fiksne rasvjete u naseljenim podrucjima,

- izgradnja novih pjesackih/ biciklistickih staza,

- poboljsanje postojecih pjesackih/ biciklisti¢kih staza,

- izgradnja pjeSackih mostova/ tunela,

- uvodenje sustava video nadzora brzine na autocestama,

- uklanjanje opasnih pjesackih prijelaza ili rekonstrukcija kako bi bili §to sigurniji,

- uvodenje napredne informacijske i komunikacijske tehnologije: sustav za nadzor brzine
u vozilima (ISA- Intelligent Speed Assistance), inteligentna prilagodba brzine/
upozorenje o brzini,

- automatizirano provodenje prometnih pravila (kamere za crveno svjetlo, kontrola
brzine, kontrole udaljenosti u tunelima),

- sustav upozorenja u vozilu ili na infrastrukturi (e-Call),

- otkrivanje pjesaka preko signala na kontroliranim prijelazima,

- poboljsanje vidljivosti pjesaka kroz cestovno osvjetljenje koje se aktivira pokretom,

- poboljSanje dizajna vozila za zastitu pjesaka,

- osiguranje sigurnih podru¢ja za mobilnost pjeSaka (zone smirenog prometa u
stambenim podrucjima, sigurni prijelazi preko pjesackih prijelaza),

- odredivanje prioriteta prometnih signala temeljeno na otkrivanju biciklista,

- uvodenje sigurnosnih mjera za motocikliste kao $to su automatsko ukljucivanje

prednjih svjetala, razviti tehni¢ke standarde o zastitnoj opremi.

e-Call (e-poziv)
eCall (e-poziv) je telekomunikacijska usluga, odnosno inicijativa s ciljem pruzanja brze
pomoc¢i voza¢ima koji su uklju¢eni u sudar bilo gdje u Europskoj uniji, u svrhu smanjivanja broja

poginulih na prometnicama. U slucaju sudara, automobil koji je opremljen eCall-om automatski
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poziva najblizi centar za hitne slucajeve. Poziva ¢ak ako i nijedan putnik ne moze govoriti,
odnosno kao je voza¢ u nesvijesti (ili zbog ozljeda, Salje se ,,minimalni skup podataka®, koji
ukljuéuje to¢nu lokaciju mjesta gdje se nesre¢a dogodila). Cim uredaj za eCall u vozilu u slu¢aju
nesrece osjeti jaci udarac (ili kada se otvori zraéni jastuk), automatski upucuje hitni poziv 112
najblizem centru za hitne situacije i dojavljuje to¢no mjesto nesrece i ostale podatke. Isti se ucinak
moze posti¢i 1 rucno, pritiskanjem gumba. Bez obzira je 1i poziv upucen automatski ili ru¢no,
izmedu vozila 1 hitnog centra se uz automatsku vezu podataka uspostavlja 1 glasovna veza. Na taj
nacin osoba u vozilu koja je u stanju odgovarati na pitanja moze pozivnom centru dati dodatne

pojedinosti o nesre¢i*!. Princip rada sustava eCall prikazan je na slici 2.

Slika 2. Princip rada sustava eCall

Izvor 24: https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=9305

S 0o [ e

position of the accident scene
is fixed and then transmitted by
the eCall to the nearest emergency

Positioning Emergency call centre (PSAP)
Via satellite positioning and mobile I The eCall's urgency is recognized, the
telephony caller location, the accurate 1t accident's location can be seen on a screen.

A trained operator tries to talk with the

vehicle's occupants to get more information.

If there is no reaction, emergency services

are sent off without delay.

S !
i

call centre. More information is given
in the eCall, e.g. the direction of travel
and the vehicle type.

Due to the exact knowledge of the
accident's location, the emergency services

Emergency Call
A 112 emergency call (eCall) is made
automatically by the car as soon as

on-board sensors (e.g. the airbag sensors)
register a serious accident. By pushing

a dedicated button in the car, any car occupant
can also make an eCall manually. €

(e.g. ambulance, fire fighters, police) arrive
much quicker at the crash site.
Time saved translates into lives saved.

Izravno dobivanje informacija o nesre¢i i mjestu gdje se dogodila, smanjuje se vrijeme
reagiranja na nju za 50% u ruralnim, odnosno 40% u urbanim sredinama. Ocekuje se da ¢e tim
sustavom u Europi biti moguce spasiti zivote 2 500 ljudi godisnje te smanjiti ozbiljnost ozljeda
desetina tisuca ljudi. No, unato¢ svim pozitivnim stranama trenutno je svega oko 0,4% europskih
automobila opremljeno tim sustavom. eCall sustav koristi se u drzavama Ceskoj, Grekoj i

Nizozemskoj.

4% https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=9305, dostupno 26.06.2019.
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Solarne biciklisticke staze

Solarna biciklisticka staza nalazi se u Poljskoj, odnosno rije¢ je o biciklistickoj stazi koja
svijetli u mraku, puni se sun€evom energijom 1 pridonosi sigurnosti biciklistickog prometa. Ova
staza nastala je po uzoru one tvrtke Studio Roosegaarde u Nizozemskoj. Obje biciklisticke staze,
kao $to je ve¢ navedeno, pune se solarnom energijom, ali se razlikuju u dizajnu, §to je prikazano i
na slikama 3. i 4.

Solarna staza napravljena je od sintetickog materijala koji se puni danju sun¢evom energijom.
Nakon zalaska sunca staza ostaje ,,upaljena“, odnosno prirodna svjetla reflektiraju se na stazi.
Solarnu stazu u Poljskoj dizajnirala je tvrtka TPA Instytut Badan Technicznych, ali jos je uvijek u

fazi testiranja.

Slika 3. Biciklisticka staza u Poljskoj

Izvor 25: https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=6122

Slika 4. Biciklisticka staza u Nizozemskoj
?p=6122

1

Izvor 26: https://www.fpz.unizg.hr/prom/

PR i
!

56


https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=6122
https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=6122

Pjesacki prijelaz u Nizozemskoj

U Nizozemskoj je kao rjeSenje za povecanje sigurnosti pjeSaka osmisljen pjesacki prijelaz koji
osvjetljava pjesake. Tocnije u gradu Brummenu krajem 2016. godine u promet je pusten prvi
pjesacki prijelaz koji osvjetljava pjeSake u mraku. Velik broj pjesaka diljem svijeta smrtno strada
zbog loSe vidljivosti pjeSackog prijelaza ali 1 pjeSaka, osobito nocu. Pjesacki prijelaz koji
osvjetljava pjesake osmislila je tvrtka Lighted Zebra Crossing kako bi se smanjio broj prometnih

nesrec¢a. Na slici 5. je prikazan osvjetljeni pjeSacki prijelaz u Nizozemskoj.

Slika 5. Pjesacki prijelaz u Nizozemskoj

Izvor 27: https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=5742
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»Vizija nula®“, Norveska

U cestovnom prometu svake godine sve veci broj sudionika je teSko ozlijedeno ili pogine u
prometnim nesre¢ama. Kako bi se taj broj smanjio 1 sprijecile nesrece, Norveska je odlucila uvesti
,» Viziju nula“ i time postavila zadatak ,,nula poginulih u cestovnom prometu na sto tisu¢a®, dok je
u Hrvatskoj deset poginulih na sto tisu¢a stanovnika.

Vizija nula zapoceta je tijekom 1970. godine. Europski parlament je donio odluku da je
poboljsanje sigurnosti cestovnog prometa zadatak od nacionalnog znacenja u koji moraju biti
ukljuceni svi koji sudjeluju u cestovnom prometu. Rad na poboljSanju sigurnosti prometa treba
organizirati tako da se omogu¢i smanjivanje faktora rizika za nastajanje prometnih nesreca,
provodenje mjera za poboljSanje svih dijelova sustava te plansko i koordinirano djelovanje na svim

razinama i unutar svih elemenata sustava. Osnovno nacelo vizije je da se zivot i zdravlje nikad ne
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mogu razmjenjivati za druge koristi unutar drustva te zbog toga Norveska danas pripada svjetskom

vrhu po sigurnosti prometa na cestama*?,

Smanjenje urbanih i ruralnih ogranicenja brzine

U Spanjolskoj opéa uprava za cestovni promet radi na planu smanjenja ogranienja brzine,
odnosno planira se ograniciti brzinu u gradovima na 30 km/h. Takoder, 1 u Njemackoj se provodi
zona od 30 km/h duz glavnih puteva na kojima se nalaze Skole 1 vrti¢i. Isto se provodi 1 u

Francuskoj, Italiji, Svicarskoj i Velikoj Britaniji.

Most Snelbinder, Nizozemska

Most Snelbinder nalazi se na kraju biciklisticke ,,autoceste* kojeg mogu koristiti i biciklisti i
pjesaci. Ukupna duzina mosta je dva kilometara i proteze se od Zeljeznicke stanice Nijmegen Lent
sve do policijske postaje Stieltjesstraat. Sagraden je 2004. godine kako bi biciklistima pruzio

izravan spoj izmedu centra grada i nove stambene ¢etvrti ali i vecu sigurnost u prometu.

Biciklisticka autocesta, Njemacka

U Njemackoj je 2016. godine u promet pusteno pet kilometara biciklisticke autoceste.
Prednosti voZnje bicikla su manji troskovi, pozitivan uéinak na zdravlje i okolis, a kao nedostatak
se moze navesti neodgovaraju¢a prometna infrastruktura (biciklisticke staze i trake) Sto dovodi do
ugrozavanja biciklista, odnosno njihove sigurnosti u prometu jer se voze zajedno sa automobilima
po cestama. Predvida se izgradnja 100 km takve ceste koja ¢e povezivati desetak njemackih

gradova. Ta ideja biciklisticke autoceste razvila se 1 u Nizozemskoj i Danskoj.

Zracni jastuci za pjeSake

Sigurnost je jedna od glavnih osobina proizvodaca automobila Volvo te su jedni od prvih koji
su predstavili sustav zracnih jastuka za pjesake. Sustav se sastoji od sedam senzora i zra¢nog
jastuka koji se aktivira u djeli¢u sekunde kada jedan od senzora registrira pjeSaka ispred vozila te
se otvara na podrucju vjetrobranskog stakla. Volvo se odlucio za razvoj ovog sustava potaknut
podacima istrazivanja koji govore da u Kini 25% svih Zrtava prometa ¢ine pjesSaci. U Europi iznosi

14% dok u SAD-u iznosi 12%. Takoder su dosli do zakljucka kako najozbiljnije ozljede pjesaka

42 https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=9500, dostupno 28.06.2019.
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nastaju zbog udarca glave u poklopac motora ili vjetrobransko staklo. Princip rada zra¢nih jastuka

za pjeSake prikazan je na slici 6.

Slika 6. Princip rada zracnih jastuka za pjesake
Izvor 28:

https://autoportal.hr/clanak/svjetski novitet zrachni jastuci za pjeshake s vanjske strane karoserije

Princip rada je da sedam senzora u sustavu Salju signale kontrolnoj jedinici te kada kontrolna

£~

jedinica protumaci odredeni signal kao nogu pjeSaka, aktivira zracni jastuk koji se otvara na
vjetrobranskom staklu. Takoder, zracni jastuk svojim napuhavanjem podize poklopac motora za
10 centimetara kako bi amortizirao pjeSaka u trenutku udarca s poklopcem motora. U trenutku
kada je zracni jastuk napuhan prekriva ¢itav donji dio vjetrobranskog stakla, a cijeli proces

napuhavanja zraénih jastuka traje tek nekoliko stotinki®.

Sustav detekcije pjesaka i biciklista

Osim sustava zra¢nih jastuka za pjesake, Volvo je predstavio i sustav detekcije pjesaka i
biciklista koji automatski pokre¢e mehanizam koc¢nica koji se aktivira ako voza¢ ne reagira na
vrijeme. Ako pjesak ili biciklist izade na cestu ispred automobila, kamera i radar ¢e ga primijetiti
te ¢e racunalo u automobilu prvo zvu¢no obavijestiti vozaca, a zatim i sam pokrenuti mehanizam
koc¢nica ako vozac¢ ne reagira na upozorenje.

Takoder 1 proizvodac Ford koristi sustav asistencije protiv sudara s funkcijom detekcije pjesaka

koji moze uociti pjeSake na ili blizu ceste ili one koji bi se mogli naéi ispred automobila.

43 https://automobili.hr/novosti/clanak/zracni-jastuci-za-pjesake-novi-sustav-volva, dostupno

29.06.2019.
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LED prometna svjetla

LED prometna svjetla se postavljaju s ciljem upozorenja vozaca na nailazak pjeSackog
prijelaza. Svrha uredenja pjesackih prijelaza s LED prometnim svjetlima je povecanje sigurnosti
pjesaka, podizanje razine mobilnosti, bolja uocljivost pjesaka, povecanje vidljivosti pjeSackog

prijelaza. Slika 7. prikazuje obiljezavanje pjeSackog prijelaza LED prometnim svjetlima.

Slika 7. Obiljezavanje pjesackog prijelaza LED prometnim svjetlima

Izvor 29: https://www.mojarijeka.hr/vijesti/pjesaci-i-vozaci-oprezno-u-prometu
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Na slici 8. je prikazan nestandardni znak s LED bljeskalicama koji si se trebali uvesti za

povecanje sigurnosti pjeSaka, buduci da vozaci gotovo pa 1 ne primjecuju standarde znakove.

Slika 8. Nestandardni znak s LED bljeskalicom
Izvor 30: https://www.xwalk.com/images/TS40/300-pixel-new/TS30 MAIN HR.jpg

Pedestriae Crasviay (Wi11-2)

PjeSacki prijelazi s odvojenim tokovima prometa
Mnogi smatraju kako brzina prelaska preko pjeSackog prijelaza ne ovisi o broju pjesaka koji
prijelaze ulicu, ali nailaskom veeg broja pjeSaka brzina prelaska opada. Razlog tomu je

jednosmjeran tok pjeSackog prometa uslijed kojeg dolazi do medusobne interakcije pjesaka koji
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za posljedicu ima smanjenje brzine prelaska. RjeSenje navedenog problema je u ravnomjernom
usmjeravanju pjeSacke struje kako bi protok pjesaka bio jednak u oda smjera. Navedeno se postize
postavljanjem pjesackih prijelaza s odvojenim tokovima pjesackog prometa, Sto je prikazano na
slici 9. Posebnost ovog pjesackog prijelaza je da se pjesaci istovremeno krecu u odvojenim

trakama, $to rezultira njihovom manjom medusobnom interakcijom®**.

Slika 9. Pjesacki prijelaz s dvosmjernim tokom prometa
lzvor 31: J. Janjatovi¢, D. Pilepic, V. Pevalek: Utjecaj pjesackih prijelaza na poboljsanje mobilnosti
pjesackog prometa u gradovima, Zbornik Veleucilista u Rijeci, Vol. 3 (2015), No. 1, pp. 205-220

44 J. Janjatovi¢, D. Pilepi¢, V. Pevalek: Utjecaj pje$ackih prijelaza na pobolj$anje mobilnosti pje$ackog
prometa u gradovima, Zbornik Veleucilista u Rijeci, Vol. 3 (2015), No. 1, pp. 205-220
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6. Zakljucak

U suvremenom drustvu, cestovni promet je glavna sastavnica svakodnevnog ljudskog Zivota.
Iako ima prednosti, cestovni promet ima i Stetne posljedice za sve sudionike u prometu posebno

one uzrokovane prometnim nesre¢ama. Svaki sudionik u prometu u opasnosti je od ozljeda ili pak

Svake godine u svijetu u prometnim nesre¢ama pogine 1.300.000 ljudi, a do 50.000.000 ih
bude ozlijedeno. Predvida se da ¢e do 2030. godine prometne nesrece postati peti uzrok smrtnosti,
ako se nastave sadasnji trendovi. Stoga se poduzimaju potrebne mjere kojima ¢e se smanjiti
negativne posljedice, ali i povecala sigurnost i zastita svih sudionika u prometu, posebno onih

Sto su pjesaci, biciklisti, motociklisti i mopedisti.

Provedenom analizom prometnih nesre¢a u HR 1 EU naj¢es¢i uzroci prometnih nesre¢a su
brzina neprimjerena uvjetima, nepostivanje prednosti prolaska, voznja na nedovoljnoj udaljenosti,
a kao pogreske koje Cine pjeSaci su najCeS¢e nekoriStenje obiljezenog pjesackog prijelaza te
zaStitnth kaciga, sigurnosnih pojaseva, smetnje tijekom voZnje te nesigurna cestovna

infrastruktura.

Hrvatska je pri dnu zemalja Europske unije sa stopom poginulih u 2017. godini od 7,8% na sto
tisuc¢a stanovnika, a prosjek Europske unije je 5,5% poginulih. lako, broj prometnih nesre¢a prema
obiljezjima nesre¢a postupno se smanjuje od 2008. do 2017. godine. U 2008. godini ukupno je
bilo 53 496, a u 2017. g. 34 368 prometnih nesreca. Analizom prometnih nesre¢a s poginulim
osobama u kojima su sudjelovali pjeSaci, broj se smanjuje od 2008. g. (131) do 2014. g. kada se
broj povecava na 73 poginula, ali se smanjuje od 2015. g. (58) do 2017. g. (53). Broj prometnih
nesreca s poginulim osobama u kojima su sudjelovali biciklisti smanjuje se od 2008. godine (38)
do 2014. g. (11), 2015. godine (20) broj se povecava ali u 2017. godini (16) se smanjuje. Broj
prometnih nesreca s poginulim osobama u kojima su sudjelovali motociklisti postupno se smanjuje

s obzirom da je u 2008. godini bilo 15, au 2017. godini 7 prometnih nesreca.

Europska unija se moze pohvaliti dobrim rezultatima o sigurnosti na cestama. Izmedu 2001. i

2017. godine broj smrtnih slucajeva je smanjen za 57,5%. Gotovo polovica Zrtava na cestama jesu
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dva kotaca u 2017. godini (15% motociklisti, 8% biciklisti, 3% vozac¢i mopeda) i 21% su bili
pjesaci. Broj poginulih pjesaka 1 biciklista takoder je manji u odnosu na ostale kategorije za 15%

12% izmedu 2010. 1 2016. godine.

za povecanje njihove sigurnosti predlozene su mjere koje se odnose na promjenu ponasanja
sudionika u prometu te poboljSanje cestovne infrastrukture. Mjere koje bi se provodile za
povecanje sigurnosti u vezi promjena ponasanja sudionika najprije se odnose na dodatnu
edukaciju, podizanje svijesti o rizicima sigurnosti na cestama, podizanje svijesti o koristenju
sigurnosnih pojaseva, djecjih sjedalica, zastitnih kaciga za motocikle, promicanje obveze uporabe
reflektiraju¢ih materijala od strane pjesaka, biciklista i motociklista. Neke mjere koje bi se trebale
provoditi u vezi pobolj$anja prometne infrastrukture se odnose na izgradnju novih ili poboljSanje
postojecih pjesackih i biciklistickih staza, uklanjanje ili rekonstrukcija opasnih pjeSackih prijelaza,
izgradnja pjesackih mostova ili tunela, poboljSanje vidljivosti pjeSaka kroz cestovno osvjetljenje
koje se aktivira pokretom, odredivanje prioriteta prometnih signala temeljeno na otkrivanju
biciklista, uvodenje sigurnosnih mjera za motocikliste kao $to su automatsko ukljucivanje prednjih

svjetla te razviti tehnicke standarde o zastitnoj opremi.
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IZJAVA O AUTORSTVU
1
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavrini/diplomski rad iskljufivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost telsta rada. U radu se ne smiju koristiti
dijelovi tudih radeva (knjiga, ¢lanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova, izvora s
interneta, i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi
tudih radova moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu
pravilno citirani, smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg
znanstvenog ili strufnoga rada. Sukladno navedenom studenti su duZni potpisati izjavu o
autorstvu rada,

Ja, BEmina RoZié {ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom 1 kaznenom odgovorno$éu, izjavljujem da sam iskljudivi

autor/ica zavrdnog/diplomskog (obrisati nepoirebno) rada pod naslovom
Povecanje sigurnosti nagranjivijil sudionika wprometu, P

R (upisati naslov) te da u
curopsk] i trvalski mode!i N o X . . ™ K
navedenom radu nisu na nedozvoljeni nadin (bez pravilnog citivanja) koristeni

dijelovi mdih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

Yy

. A e f
Emina Rozi¢ flep7ic féx“ﬂmﬂ

(vlastoruéni potpis)

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavrine/diplomske
radove sveudiliSta su duZna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveudili$ne knjiZnice
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