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SAZETAK

Prometna politika Grada Varazdina i mjere utvrdene planom urbane mobilnosti trebaju ukljuéivati
sve oblike i nacine transporta u cijeloj gradskoj aglomeraciji, kao $to su javni i privatni promet,
putnicki i robni promet, motorizirani i nemotorizirani promet, pokretni promet i promet u
mirovanju. U ovome radu se prikazuje analiza postojeéeg stanja prometa u mirovanju u Gradu
Varazdinu. Kroz provedeni anketni upitnik, odabrana su aktualna pitanja sa kojima se susrecu
korisnici javnih parkirali$nih povrSina i garaza. Rast koriStenja osobnih automobila u urbanom
prostoru urodio je problemom njihovog parkiranja. Velike potrebe za parkiraliSnim prostorom
posljedica su i Cinjenice Sto svako osobno vozilo viSestruko vise vremena provede u
mirovanju nego u voznji.

U urbanim sredinama potrebno je upravljati i posebnom vrstom prometa - prometom u
mirovanju. Pristup prometu u mirovanju je upravljacka briga gradskih struktura odnosno
prometni problem koji se mora struéno percipirati i implementirati kao integralni dio

gradskog prometa.

Kljuéne rije€i: promet, sustav parkiranja, garaze, promet u mirovanju, urbana mobilnost

SUMMARY

Traffic policy of the city of Varazdin and measures set out in the urban mobility plan should
include all forms and modes of transport throughout the urban agglomeration such as public
and private traffic, passenger and freight traffic, motorized and non-motorized trafic, mobile
traffic and stationary traffic. This paper presents an analysis of the current state of stationary
traffic in the city of Varazdin. Through the conducted survey questionnaire, current issues
were encountered that users of public parking areas and garages encounter. The growth of the
use of passenger cars in urban space has given rise to the problem of their parking. The great
need for parking space is also a consequence of the fact that every personal vehicle spends
many times more time at rest than while driving. In urban areas, it is necessary to manage a
special type of traffic - stationary traffic. Access to stationary traffic is a management concern
of city structures, and a traffic problem that must be professionally perceived and

implemented as an integral part of city traffic.

Key words: traffic, parking system, garages, stationary traffic, urban mobility
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1. Uvod

Javni gradski prostor i prostor za parkiranje je vrijedan resurs lokalne uprave te se
prometnom politikom mora sacuvati za koriStenje sada$njih i buducih generacija, 0sobito
kada se radi o prometu u mirovanju. Prometna potraznja je posljedica niza odredenih
okolnosti, kao $to su broj i struktura, stupanj ili vrsta aktivnosti koja pokrece stanovnike
grada, udaljenost mjesta stanovanja od mjesta rada, zdravstvene zastite, obrazovanja, zabave,
rekreacije i sli¢no.

Voza¢ osobnog automobila u urbanoj sredini svakodnevno je suocen sa dva pitanja od

znaCaja za njegovu mobilnost, i to: 1) kojom prometnicom i koliko brzo preci potrebnu
udaljenost kako bi se stiglo na cilj putovanja te 2) gdje propisno smjestiti automobil?
Ljudski Zivot, posebno urbani, odvija se izmedu dva pola — kretanja i mirovanja. Kretanje se
uvijek dopunjava sa mirovanjem, a ekspanzija KoriStenja osobnog automobila kao
prevladavajuceg sredstva kretanja generira sve vece probleme prometa u kretanju i prometa u
mirovanju. Rast koriStenja osobnih automobila u urbanom prostoru urodio je problemom
njihovog parkiranja. Velike potrebe za parkiralisnim prostorom posljedica su i ¢injenice $to
svako osobno vozilo viSestruko viSe vremena provede u mirovanju nego u voznji.

U urbanim sredinama potrebno je upravljati i posebnom vrstom prometa - prometom u
mirovanju. Pristup prometu u mirovanju je upravljacka briga gradskih struktura odnosno
prometni problem koji se mora struéno percipirati 1 implementirati kao integralni dio
gradskog prometa.

Naime, u pocetnim fazama razvoja motornog prometa nije se pridodavao znacaj
planiranju i osiguranju prostora za parkiranje automobila jer je u toj pocetnoj fazi razvoja
automobila u gradovima bilo dovoljno prostornih moguénosti koje su zadovoljavale potrebe
parkiranja. Porastom motorizacije stvorila se dodatna potreba za parkiraliSnim povr§inama.
Problem parkiranja u danasnjem suvremenom svijetu sve je viSe izrazen. Promet u mirovanju
je vrlo vazan oblik prometa, on je Cesto indikator greSaka ili odsustva prometne politike.
Problemi parkiranja u gradovima razmjerni su veli¢ini gradova, koncentraciji stanovniStva i
njegovoj motorizaciji. Utvrdeno je da se osobno vozilo koristi dnevno jedan do dva sata,
odnosno ostatak dana se nalazi u stanju mirovanja. 1z navedenog je razvidno od velike
vaznosti kvalitetno rijesiti problem smjesStanja vozila kada ona ne prometuju.

Rjesavanju problema parkiranja ne moze se pristupiti selektivno jer bi takvo rjesavanje
bilo rezultat stanja parkirnih kapaciteta u gradovima koje je ¢esto nezadovoljavajuce zbog
nerazvijenog ili loseg pristupa u prometnom planiranju, projektiranju ili organiziranju

parkiranja. Lose upravljanje parkirnim mjestima uzrokuje trazenje slobodnog mjesta za
1



parkiranje iz Cega proizlazi povecano prometno zagadenje, optereéenje prometnog toka i
povecava se stres vozaca ¢ime se automatski smanjuje sigurnost u prometu.

Sigurnost pjesaka u prometu kada je rije¢ o prometu u mirovanju vezana je uz parkirana ili
zaustavljena vozila. Svako zaustavljanje ili parkiranje automobila zahtjeva odredenu povrsinu
za takvu radnju na kolnicima ili ulicnim povrSinama za parkiranje i ima posebno znacenje za
sigurnost prometa jer se automobil ukljucuje u prometni tok i iskljucuje iz njega kako bi se
ostvarila radnja parkiranja ili zaustavljanja i prestanak iste. Stoga je takvo manevriranje

automobilom element sigurnosti svih sudionika u prometu.

1.1. Problem i predmet istraZivanja

Broj osobnih automobila koji se pokusavaju dovesti ¢im blize gradskim sadrZajima,
trgovackim ili poslovnim sredistima sve je veéi, a njime se stvara dodatni prometni volumen
koji je ¢esto puno veci od kapaciteta prometne mreze.

Gradska infrastruktura nije podlozna velikim promjenama tako da je mogucnost
povecanja parkirali$nih kapaciteta mala, ¢ime se smanjuje mogucnost pronalazenja slobodnog
parkiraliSnog mjesta.

Velika prometna privlacnost Grada Varazdina i dolaska do najuzeg sredista automobilom,
stambene zgrade koje Cine prvi gradski prsten sa premalim brojem parkiraliSnih mjesta ¢esto
zbog individualnog rastueg prometa osobnih automobila potiskuju sve ostale oblike
prometnog kretanja, kao S§to su javni prijevoz, biciklisticki promet i promet pjeSaka.
Istovremeno se javljaju negativni ucinci koje donosi ovakav oblik funkcioniranja prometa, a
oCituje se osim u zagusenju prometnica i u onecis¢enju okoline ispusnim plinovima i bukom,
smanjivanjem sigurnosti na prometnicama i povecanju prometnih nesrea i povecanju
vremena putovanja.

U skladu sa ovom tvrdnjom moze se definirati slijedec¢i problem istrazivanja:

Postojeca strategija uz plan urbane odrzive mobilnosti i politika parkiranja u gradu
Varazdinu dobro se nosi s problematikom nedostatka parkiraliSnih kapaciteta. Medutim,
unato¢ tome i dalje se javljaju odredeni problemi, kao $§to su povremena zaguSenja na
prometnicama u uzem gradskom sredistu i nedostatak parkirnih mjesta oko stambenih zona i u
uzem srediStu grada Koji utjeCu na zivot gradana. Navedeni problem dovoljno je opsezan i
opravdava provodenje o0vog istrazivanja u svrhu ucinkovitijeg upravljanja uli¢nim

parkiraliS$nim mjestima i javnom garazom U Gradu Varazdinu.



Sukladno problemu istrazivanja, definira se i predmet istrazivanja ovog diplomskog rada.
Grad Varazdin se u posljednjih nekoliko godina susrece sa porastom motorizacije, a samim
time i pomanjkanjem javnih parkiraliSnih povrSina za smjestaj tih vozila. Posljedica je to
slabog prometnog i prostornog planiranja u proslosti, malih ulaganja u javni gradski prijevoz,
biciklisticku 1 pjesacku infrastrukturu. Predmet istrazivanja koji ¢e biti elaboriran u nastavku
su javna parkiraliSta i garaze te njihovo koriStenje, zatim analiza stanja postojecih
parkiraliSsnih mjesta te garaza i mogucéa rjeSenja, uz prijedloge za racionalno koriStenje
prostora, pozitivan utjecaj na zdravlje 1 opCenito, kvalitetu Zivota u gradu, utvrdivanje svih

znacajki i utjecaj prometa u mirovanju na urbanu mobilnost.

1.2. Znanstvena hipoteza

Proucavanjem fenomena parkiranja i aktualnih problema prometa u mirovanju u gradu
Varazdinu stvorene su pretpostavke i ideje za bolje i racionalnije iskoriStenje trenutnih
parkirali$nih kapaciteta i planiranje povrsina za parkiranje u buduénosti.

Sva putovanja automobilom uvijek zavrSavaju parkiranjem. Parkiranje i regulacija
parkiranja nisu samostalne aktivnost, ve¢ ovise jedna o drugoj, a u podru¢jima gdje je
parkirna potraznja veéa od ponude, nuzna je regulacija putem naplate parkiranja. Parkirali§na
mjesta u Gradu Varazdinu dostatna su za potrebe gradana i posjetitelja, iako se javljaju
situacije za vrijeme prosjeénog vrSnog sata ili tijekom odredenih manifestacija kada su
parkiraliSsna mjesta popunjena. Reduciranjem broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta oslobada se
prostor za pjeSake, bicikliste ili druge sadrZaje, poboljSavaju se prometni uvjeti na cesti 1
povecéava sigurnost svih sudionike u prometu. Kako je Grad Varazdin tradicionalno poznat
kao grad bicikala 1 pjeSacenja, nuzno je takvoj vrsti prometa dati prednost jer je takav odrzivi
nacin putovanja nacin da se smanji upotreba osobnih vozila u gradskim putovanjima, a time i

broj vozila u prometu u mirovanju.

1.3. Svrha i cilj istraZivanja

Istrazivanje o postoje¢em stanju sustava parkiranja u Gradu Varazdinu i zadovoljstvu
korisnika javnih parkiralista i garaza moglo bi doprinijeti boljoj iskoristivosti parkirali§nih

.....

privlacnost srediSta grada dovodi do evidentnog problema kojim je automobil u urbanoj



sredini uzro¢nik brojnih ucinaka Stetnih za Covjeka i okoliS. Rast koriStenja osobnih
automobila u urbanom prostoru generirao je i problem njihova smjestaja ili parkiranja.

Cilj istrazivanja je utvrditi znaCajke prometa u mirovanju u Gradu Varazdinu, izdvojiti
nedostatke i probleme, a dobivene informacije iz istrazivanja dati stru¢njacima i osobama koje
donose razvojnu prometnu politiku grada. Uzimajué¢i dobivene podatke iz istrazivanja
prilikom planiranja moglo bi se zadovoljiti trenutne potrebe stanovnika grada i korisnika
javnih parkiraliSta i garaza. U blizoj buduc¢nosti te informacije mogu pridonijeti planiranju
mjera i na¢inu rjeSavanja nedostataka parkiraliSnih mjesta kao $to su kvalitetniji javni gradski
putnicki prijevoz kao ¢imbenik rjeSavanja problema parkiranja, Park & ride sustav za
poticanje odrzive mobilnosti, dijeljenje automobila kao nacin prijevoza putnika i vracanje
ulica gradanima uz ideju da teziSte uvijek treba biti na unaprjedenju postojecih sustava u
gradovima kao §to je primjerice moderniji parking menadZzment, a manje na izgradnji nove
infrastrukture. Svrha istrazivanja je ponuditi rjeSenja i prijedloge za korisnike javnih
parkiralista i garaza u Gradu Varazdinu, kako bi se moglo skratiti vrijeme putovanja i
traZzenja slobodnog parkiraliSnog mjesta, tako ¢e se posljedi€no povecati zadovoljstvo
korisnika 1 gradana, smanjiti oneciS¢enje ispusnim plinovima i bukom, smanjiti nepotrebna

potroSnja goriva, rasteretiti prometnice 1 parkirali§ta u uzem sredistu grada.

1.4. Metode istraZivanja

Pri istrazivanju i formuliranju rezultata istrazivanja 0 zadovoljstvu Kkorisnika javnih
parkiraliSta i1 javnih garaza u Gradu Varazdinu te njihovih navika koristene su slijedece
znanstvene metode; induktivna metoda i metoda analize i sinteze. Od ostalih metoda treba
izdvojiti metodu kompilacije za pregled dosadas$njih istraZivanja i radova te metodu
intervjuiranja za prikupljanje potrebnih informacija od strane korisnika sustava. Primjenom
navedenih metoda postignuta je relevantnost dobivenih rezultata istrazivanja i njihova
primjenjivost u praksi.

Podaci za izradu ovog diplomskog rada prikupljeni su iz literature domacih i stranih

autora, knjiga, stru¢nih ¢asopisa, publikacija te podaci iz razlicitih internetskih izvora.

1.5. Struktura rada

Rad je podijeljen u Sest medusobno povezanih dijelova. U uvodu su navedeni problem i
predmet istraZivanja, svrha i cilj istraZivanja, koriStene znanstvene metode istraZivanja,

postavljena je znanstvena hipoteza i obrazloZena je struktura cijelog rada. Nakon uvodnog
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upoznavanja sa temom, terminologijom i ciljem rada u drugom poglavlju navode se temeljne
znacajke parkiranja i povrsina za parkiranje. Definira se pojam parkiranja i parkiralista te
bitne odrednice parkiraliSta, objasnjavaju se elementi i projektni standardi parkiraliSta, kao i
sve odrednice potreba i potraznje za parkiranjem. U treCem poglavlju rada objasnjavaju se
vrste parkiralista i parkiralignih povrsina. Cetvrto poglavlje pod nazivom ,,Analiza postojeéeg
stanja sustava parkiranja u Gradu Varazdinu®“ prikazuje trenutnu ponudu uli¢nih i izvan
ulicnih mjesta za parkiranje te garaznih parkirnih mjesta. Analizira se potraznja za
parkiranjem i navodi pravna osnova naplate parkiranja. U ovom poglavlju navode se podaci o
Prometnom redarstvu Grada Varazdina te o specijalnom vozilu ,,pauk® u funkciji nadzora
nepropisnog parkiranja i premjeStanja vozila. Peto poglavlje donosi analizu i rezultate
anketnog istraZivanja o koriStenju javnih parkiraliSta 1 garaza u Gradu VaraZzdinu. U
posljednjem dijelu ovog rada, zakljucku, sadrzana je sinteza cijelog rada i najvazniji zakljucci

cjelokupnog istrazivanja.



2. Temeljne znacajke parkiranja i povrSina za parkiranje

U ovom poglavlju se prikazuje definicija pojma parkiranja 1 parkiraliSta, zatim
odredivanje potreba za parkiranjem, pojam 1 bitne odrednice parkiraliSta te elementi

parkiraliSta i projektni standardi.

2.1. Definicija pojma parkiranja i parkiralista

Prema zakonu o sigurnosti prometa na cestama pod parkiranjem vozila podrazumijeva se
prekid kretanja vozila u trajanju duljem od tri minute, osim prekida koji se ¢ini da bi se
postupilo po znaku ili po pravilu kojim se upravlja prometom. Prema trajanju zaustavljanja
razlikuje se zaustavljanje (krale stajanje) 1 parkiranje (duze zaustavljanje) te smjestaj,
odnosno garaziranje vozila.

Mjesto za parkiranje je prostor koji stvarno zauzima automobil zajedno sa zaStitnim
zonama. Posebno se obiljezava na prostoru za parkiranje. Prostor za parkiranje sastoji se od
mjesta za parkiranje 1 povrSine za manevriranje. Povr§ina za manevriranje je povrSina
potrebna za kretanje i manevriranje automobila. Parkirano mjesto odgovara dimenzijama
mjerodavnog automobila kojemu se dodaje zaStitni razmak do prvih boc¢nih smetnji
(primjerice zid, stup, susjedni automobil i sli¢no).

ParkiraliSte je posebno izraden ili odreden prostor koji je prometnim znakom i oznakama

na kolniku oznacen i namijenjen zaustavljanju i/ili mirovanju vozila.[1]

2.2. Odredivanje potreba za parkiranjem

Potraznja za parkiranjem predstavlja ukupan broj vozila koja na odredenom prostoru i u
odredenom vremenu traZe mjesto za parkiranje. Potraznja za uslugama parkiranja jedna je od
temeljnih determinanti formiranja ponude parkirnih mjesta. Uzroci koji vozaca poti¢u na
koriStenje automobila razli¢iti su, a mogu biti zbog odlaska na radno mjesto, obavljanja
odredenih poslova, radi kupovine, radi razonode ili zbog vise razli¢itih uzroka. [1]

Potreba za parkiranjem je nuzna u srediStu grada ili urbanog podrucja zbog ponude koju
pruza takvo podrucje. Sadrzaji kao Sto su trgovacki, administrativni, obrazovni ili stambeni
privlace korisnike i stvaraju potrebu za parkiranjem a isto tako korisnici se razlikuju po
karakteristikama svojih zahtjeva za koriStenje parkiraliSnih mjesta. Potrebe za parkiraliSnim

mjestima koja su Cesto ograni¢ena na srediste grada ili vrlo blizu takvom sredistu ¢esto su
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pokazatelj da treba pravilno definirati potreban i dovoljan broj parkiraliSnih mjesta u

odredenoj zoni.

2.3. Pojam i bitne odrednice parkirali§ta

Ovisno o vrsti parkiraliSta, parkiraliSta su u Republici Hrvatskoj uglavnom javna i
privatna.

Javnim parkiraliStem smatra se dio javno prometne povrSine koja je namijenjena
isklju¢ivo za parkiranje automobila. Javno parkiraliSte moze biti stalno ili povremeno te
otvoreno (uli€no) i zatvoreno (izvanulicno). Parkiranje na javnom parkiraliStu moze biti s
ograni¢enim ili neograni¢enim vremenom trajanja parkiranja. Javna parkiraliSta s naplatom
uglavnom se razvrstaju u parkirne zone.

Stalno javno parkiraliSte je ono na kojem se parkiranje naplacuje tijekom cijele godine, a
privremeno javno parkiraliste je parkiraliSte sezonskog tipa.

Otvorena (uli¢na) parkiraliSta su ona parkiralista koja zbog prometne situacije nije
moguce zatvoriti fizickim preprekama.

Zatvorena (izvanuli¢na) parkiraliSta su ona parkiraliSta koja se u cilju kontrole ulaza 1
izlaza mogu fizicki zatvoriti, a da se ne poremete prometni tokovi.

Ovisno o namjeni razlikuju se slijedeca parkiraliSta:

1. Za vlastito koriStenje i upotrebu — izgraduju ih gospodarski subjekti za potrebe

parkiranja automobila svojeg poduzeca 1/ili za automobile svojih zaposlenika

2. Zapotrebe stranaka i/ili kupaca — grade se posebna parkiralista uz vece trgovacke

centre, javne ustanove, turistiCke agencije 1 sli¢ne objekte, kojima gravitira veci broj
korisnika

3. Za javnu upotrebu — izvode se u neposrednoj blizini mjesta gdje dolazi do velike

koncentracije miruju¢eg prometa. [1]

2.4. Elementi parkiralista i projektni standardi

Tehnoloska shema kretanja na parkiraliStu mora biti razradena i mora odgovarati
odredenim tehnoloskim principima u kojima najvaznije mjesto zauzimaju $to izravniji prilaz
svakom parkirnom mjestu i Sto izravniji izlaz, Sto krate voznje kroz parkiraliste, jasno
definirana i utvrdena shema kretanja automobila na parkirali$tu, izbjegavanje kolizijskih
tocaka izmedu razlic¢itih prometnih tokova na parkiralistu, izbjegavanje presijecanja

prometnih tokova (primjerice, kada se ulazni prometni tok i izlazni medusobno presijecaju) 1
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slicno. Pri tome je potrebno respektirati princip voznje kroz parkirni prostor u svrhu traZzenja
slobodnog mjesta, a sustavom navodenja na slobodno parkirno mjesto onemogucava se
vozac¢ima da automobilom ulaze u parkirno polje u kojem su sva parkirna mjesta zauzeta.

Duzina parkirnog mjesta, koja je prema hrvatskim standardima uglavnom 4,80 metara,
moze iznositi 1 4,50 te 4,75 ili 5,00 metara (idealna duzina), uz zastitni pojas do vozne trake
koje negdje ¢ak ni nema ili je Sirine od 0,25 do 0,50 metara.

Sirina parkirnog mijesta je u pravilu od 2,30 do 2,50 metara (idealna $irina), a kao
najmanja mjera se javlja veli¢ina od 2,25 metara, §to je danas zbog dimenzija automobila
rijetkost. Negdje se ta $irina odreduje s 2,50 metara, uz napomenu da se takva povecana Sirina
primjenjuje na parkiralistima gdje su Cesto prisutni automobili korisnika koji nisu vezani uz to
parkiraliSte, dok se kod uvijek istih korisnika preporuca $irina od 2,30 metara.

Dimenzije standardnoga parkirnog mjesta za automobile:
e duZina: — 5,50 metara (uzduzno parkiranje),

—od 4,80 do 5,00 metara (koso i okomito parkiranje).
e Sirina: — 2,00 metara (uzduzno parkiranje),

—o0d 2,30 do 2,50 metara (koso i okomito parkiranje).

Navedene dimenzije prostornog gabarita automobila predstavljaju polazni geometrijski
standard u projektiranju parkiraliSta. Pri njthovom koriStenju treba voditi racuna o sljede¢em:
= Sirina (Bp = 2,25 metara) — minimalna je mjera proizasla iz uvjeta upravljanja
automobilom i potrebe za otvaranjem vrata. Ova mjera povla¢i za sobom odredenu S$irinu
pristupne staze 1 moze se smatrati standardom za parkiraliSta na otvorenom prostoru i
dugotrajno parkiranje. Medutim, kod javnih garaZznih objekata s ve¢im koeficijentom izmjene
preporucljivo je da se za normalnu Sirinu parking-modula smatra Bp = 2,50 metara.
* Duzina (Lp = 5,00 metara) — normalna je mjera koja u svim uvjetima
osigurava dovoljan prostor za najveéi broj europskih tipova automobila. Kod
otvorenih parkiraliSta namijenjenih dugotrajnom parkiranju duzina parking modula se moze
smanjiti na Lp = 4,50 metara.
= Visina (Hp = 2,10 metara) — odredena je iz pjeSackih razmjera, §to je znacajno kod
garaznih objekata. Ona predstavlja visinu slobodnog profila u kome se ne smije nalaziti

nikakva fizicka prepreka.[2]



Shema 2.1. Mjerodavno projektno putni¢ko vozilo i prostorni gabariti
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Izvor: R. Marsani¢: Organizacija parkiranja u urbanim podrucjima, SveuciliSte Sjever Koprivnica, 2019.

U pogledu planerskih i tehni¢ko — eksploatacijskih karakteristika od utjecaja na

programske uvjete za projektiranje treba razlikovati tri osnovne grupe parkiralista:

1) ParkiraliSta uz mjesto stanovanja — predstavljaju potrebu koja se po vaznosti izjednacava
s drugim elementima opreme stana. Zbog toga je normalno da izgradnja i odrzavanje ovih
parkiralista budu vezani uz stambene fondove. S obzirom na razmjere ove potrebe, izgradnja
parkiraliSta uz mjesto stanovanja izaziva ozbiljne prostorne probleme. Oni su narocito
izraZzeni u stambenim zonama velike gustoce (preko 300 stanovnika/hektaru). Zato se moraju
istrazivati rjeSenja koja ukljuuju viSe tehnickih 1 prostornih mogucénosti. Opcenito,
preporucuje se da se 1/3 potreba za parkirnim mjestima ostvari u garaznim objektima, a
ostatak planira na otvorenom prostoru. Ovo se kod novih stambenih naselja najracionalnije
moze ostvariti ako se garazni kapaciteti izgrade u sklopu stambenih naselja, a otvorena se
parkirali§ta realiziraju jednim dijelom kao samostalne parkirne skupine, a drugim dijelom
kroz wuliéno parkiranje uz pristupne ulice. U zatvorenim strukturama starih
naselja za organiziranje parkiralista realno postoje samo dvije mogucnosti:

sjedinjeni prostori unutar stambenog bloka 1 uli¢no parkiranje.

2) ParkiraliSta uz mjesta rada — planiraju se uz znacajnije koncentracije radnih mjesta
(industrija, administrativni kompleksi, bolnice i1 slicno). Budu¢i da je u pravilu rije¢ o
dugotrajnom parkiranju odredene vrste korisnika, ovi su objekti organizirani sa skromnijim

projektnim elementima i veCom udaljenosti od cilja putovanja. Parkiralista velikog kapaciteta



za ove svrhe neopravdana su u sredi$njoj zoni grada i dijelovima koji su dobro opsluzeni

javnim gradskim prijevozom.

3) Parkiralista opée namjene — planiraju se uz atraktivne urbanisticke sadrzaje (trgovina,
poslovanje, zabava i sli¢no) kao javni objekti. Omoguéavaju koristenje putni¢kih automobila
u osobne svrhe putovanja. Budué¢i da su najvece koncentracije atraktivnih sadrzaja u
srediSnjoj zoni pradene 1 najoStrijim prostornim ogranicenjima, ova vrsta parkiraliSta u

velikim gradovima organizira se u vise etaznim podzemnim ili nadzemnim objektima.

Unutar parkirali§ta mogu¢i su i razli¢iti nacini kretanja, od kojih su dva reprezentativna, i
to:
1) kretanje s prolazom kroz cijelo parkiraliSte ili

2) direktnim ulazom na parkirno polje na kojem je prvo slobodno mjesto.

Kod ovog posljednjeg vazno je imati jednu povratnu stazu za eventualni ponovni krug
parkiraliStem bez izlaska s parkirali$ta na vanjsku prometnicu.

Izbor nacina parkiranja ovisi o:
= raspolozivoj povrsini i primjeni odredene modularne $irine na njoj,
= broju manevara parkiranja,

= namjeni parkirnih mjesta za stalne ili samo povremene korisnike.

Parkirali§ta namijenjena dugotrajnom parkiranju (parkiraliSta uz mjesta Stanovanja,
radna mjesta, sportske i rekreativne objekte, stanice prometnih terminala i sli¢no) projektiraju
se za slobodan rezim koristenja, $to podrazumijeva primjenu takve projektne sheme koje
najbolje odgovaraju uvjetima lokacije, bez strogih ogranicenja u pogledu broja parking-grupa,
pozicije ulaza/izlaza, kao i bez posebne eksploatacijske opreme. Ovdje je bitno da se
racionalno iskoristi raspoloziva povrSina i parkiraliSte oplemeni elementima pejzazne

arhitekture.

Parkirali$ta s komercijalnim reZimom eksploatacije projektiraju se po kriteriju efikasnosti
obavljanja prometne funkcije budu¢i da se radi o parkiraliStima s kra¢im zadrZavanjem,
odnosno visokim koeficijentom izmjene. U tom cilju preporucaju se rjeSenja s dvije parking-
grupe i jednosmjernim kretanjem, spojenim ulazom i izlazom te naplatom prije preuzimanja
vozila. Ovaj tip parkiraliSta zahtijeva horizontalnu i vertikalnu signalizaciju s detekcijom
brojnog stanja korisnika.
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Shema 2.2. Parkiralista sa komercijalnim rezimom eksploatacije

Izvor: R. MarSani¢: Organizacija parkiranja u urbanim podrucjima, Sveuciliste Sjever Koprivnica, 2019.

Parkiranje uz razli¢ite reZime prometnih operacija dijeli se na sljedece:
1) uz jednosmjernu voznju i

2) uz dvosmjernu voznju.

Parkiranje prema nacinu formiranja parkirnih polja dijeli se na sljedece:
1) parkiranje u parkirnim nisama i

2) parkiranje u parkirnim poljima (jednostruko/dvostruko — paralelno ili tzv. riblja kost).

Parkirna mjesta mogu se slagati u parkirna polja, a cilj je posti¢i zadovoljavajuc¢e malu
povr§inu za jedno parkirno mijesto. Racionalno je ako je parkiranje od 22 do 25 m? po
parkirnom mjestu kod jednostranog parkiranja, odnosno od 17 do 21 m? po parkirnom mjestu
kod dvostranog parkiranja. Osnovni principi primjene parkirnih polja slijede nekoliko
osnovnih pravila:
= parkirna polja treba smjestati uzduzno u odnosu na dulju stranicu raspolozivog prostora
namijenjenog za parkiranje;
= racionalno je koristiti jedan (isti) prometni put za dvostrano parkiranje;
= okomito parkiranje daje relativno dobre odnose zauzete povrSine po parkirnom mjestu, ali
zahtijeva vece Sirine prolaznih trakova koje nisu uvijek raspolozive;
= za koso slaganje parkirnih mjesta treba osigurati dovoljnu duzinu parkirnih polja.

Standardna parkirna polja jesu:

= Uspravna parkirna polja (o = 90°) — najracionalnije rjeSenje za parkirali$ta koja se mogu
formirati bez lokacijskih ogranicenja. Posebno je pogodna za garazne objekte sa ortogonalnim

rasporedom nosecih stupova.
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* Kosa parkirna polja (45° = a = 90°) — primjenjuju se kod parkiralista koja se razvijaju u
ograni¢enim uvjetima lokacije ili u situaciji gdje se zahtijeva brz pristup. Standardni kutovi su

45°, 60° 1 75°. Kosa parkirna polja zahtijevaju iskljucivo jednosmjerne prilaze.

= Paralelna parkirna polja (o = 0°) — oblik je organiziranog parkiranja koji zahtjeva najvise
manevarskog rada. Primjenjuje se uglavnom u profilima slabije opterecenih pristupnih ulica
ograni¢ene regulacijske Sirine. Na slobodnim terenima u sklopu stambenih naselja,
industrijskih zona, rekreativnih srediSta, stadiona, svih vrsta prometnih terminala i slicno

organiziraju se prostorno samostalne skupine vecih kapaciteta.
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Shema 2.3. Projektni standardi za povrSinske parkirne skupine

Sheme tipa A
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Izvor: R. Mar$ani¢: Organizacija parkiranja u urbanim podruéjima, Sveuciliste Sjever Koprivnica, 2019.

NAPOMENA: Isprekidana crta oznacava polozaj rubnjaka. Vrijednosti u zagradama vrijede

za dugotrajno parkiranje.
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Shema 2.4. Projektni standardi za povrSinske parkirne skupine

Sheme tipa B
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Izvor: R. MarSani¢: Organizacija parkiranja u urbanim podru¢jima, Sveuciliste Sjever Koprivnica, 2019.

Kao $to se vidi iz shema 2.3 i 2.4. raspored parkirnih modula ovisi od usvojene sheme
parkiranja 1 nacina cirkulacije, a dimenzije, prije svega, od prosjecnog zadrZavanja
automobila (dugotrajno ili kratkotrajno parkiranje). Takoder, raspored parkirnih mjesta i
parkirnih polja u svezi je s osnovnim oblikom raspoloZivog prostora i njegovog ogranicenja, a

isto tako i o tehnologiji kretanja automobila na parkiralistu. [1]
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3. Vrste parkiraliSta i parkiraliSnih povrSina

Mjesto za parkiranje je povrSina odredena za parkiranje vozila (automobila, autobusa,
kamiona, motocikala, bicikala). MoZe biti smjeSteno na odredenim parkiraliStima, na ulici ili
u garazama. Zadaca iscrtanog parkiraliSnog mjesta je smjeStanje vozila u prostor na jedan od
nacina organizacije:

- Okomito

- Koso

- UzduZno.

Parkiranje vozila na otvorenom prostoru moze se obavljati na:
- Ulicama s obiljezenim ili neobiljezenim parkiralisnim povrSinama (uli¢no parkiranje)
- Na povrSinama izvan ulica namijenjenim isklju¢ivo za parkiranje vozila (izvanuli¢na

mjesta za parkiranje).

U pravilu se u manjim gradovima vecina potreba za parkiranjem zadovoljava uli¢nim
parkiranjem. U veéim gradovima s neusporedivo vecom potraznjom putovanja osobnim

vozilom rjes$ava se to i uli¢nim parkiranjem i ponudom izvanuli¢nih mjesta za parkiranje.[3]

3.2. Uli¢na parkiralisSta

Uli¢na parkiraliSta smjeStena su u profilu prometnica, odnosno kao §to 1 sam naziv
upucuje, uliéno parkiranje je mjesto za parkiranje na ulici. Cinjenica je da uli¢no parkiranje
oduzima prostor ostalim sudionicima u prometu, pri ¢emu je namijenjeno ili se koristi
iskljucivo za korisnike osobnih vozila.

Ulicno parkiranje odnosi se na parkiranje na uliénim povrSinama, odnosno javnoj
cestovnoj infrastrukturi urbanih podrucja, na prostoru kolnika ili nogostupa. Uli¢no parkiranje
je vozac¢ima znatno atraktivniji nacin parkiranja u odnosu na posebna parkiraliSta ili
parkiraliSne garaze. Parkiranje na ulici omogucava najbliZi kontakt s objektima koji su cilj
putovanja, ¢ime se gubi najmanje vremena za radnju parkiranja te dolazak od automobila do

cilja putovanja pjeSacenjem.[1]
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3.1.1. Nacini ozna¢avanja mjesta za parkiranje

Uli¢na mjesta za parkiranje sva su mjesta uredena ili izgradena pod bilo kojim kutom, uz
rub sporednih cesta ili ulica.

Parkiranje uz rub ima velik u¢inak na kapacitet cesta i ulica, pri ¢emu je kapacitet ulica u kojima
se ne parkira gotovo dva puta veéi od onoga gdje je parkiranje dopusteno. Ulica Siroka,
primjerice, 12 metara i na kojoj je parkiranje zabranjeno ima isti kapacitet kao ulica Siroka 23
metra na kojoj je parkiranje dopusteno. Sirina trake za parkiranje iznosi izmedu 2,30 i 2,50
metra, potrebna povrsina za parkiranje jednog automobila iznosi oko 11,0 do 15,0 m2, a na
duljini od 100 metara moze se postaviti oko 20-ak automobila. Prema ulasku putnika u
automobil i izlasku iz njih utvrdeno je ispitivanjima da je najpogodniji nacin postavljanja
automobila pod kutom od oko 37° jer se pri takvom postavljanju vrata automobila mogu
otvarati bez ikakvih smetnji.[1]

Uli¢no parkiranje moguce je projektirati i izvesti na slijedece nacine:

I.  Ovisno o kutu parkiranja:

a) Uzduzno parkiranje
b) Koso parkiranje
c) Okomito parkiranje
[1. Ovisno o poziciji parkirali§ta u odnosu na rub prometnice:
a) Na kolniku, uz rub kolnika
b) Na kolniku, na sredini kolnika
¢) Na nogostupu

d) Dijelom na nogostupu, dijelom na kolniku.[3]

UzduZno ili paralelno parkiranje je oblik organiziranja parkiranja koji zahtijeva najvise
manevarskog rada. Primjenjuje se uglavnom u profilima prometnica ogranicene regulacijske
Sirine. Pod uzduznim ili paralelnim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje paralelno sa
smjerom kretanja, odnosno paralelno s rubom kolnika. Automobil pri dolasku i odlasku
zauzima malen prostor, no parkirani automobil zauzima dosta prostora.

Prema Benigarovom izracunu duZina i Sirina takvog parkirnog mjesta, odnosno Sirina
manevarske trake, ulaz/izlaz na /s parkirno/g mjesto/a jest:

A =5,50 m (duzina parkirnog mjesta (Sirina parking polja))

B =2,00 m (2,30 m) (Sirina parkirnog mjesta)

C =3,25m (3,50 m) (Sirina manevarske trake, ulaz/izlaz na/s parkirno/g mjesto/a).[1]
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Pod kosim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje pod kutom u odnosu na smjer
kretanja ili na rub kolnika. Primjenjuje se kod parkirnih mjesta koja se razvijaju u
ograni¢enim uvjetima lokacije ili u situaciji gdje se trazi brz pristup. Kosa parkirna mjesta
zahtijevaju isklju¢ivo jednosmjerne prilaze. Kut parkiranja daje se uvijek u smjeru kretanja
kako bi se omogucilo direktno ulazenje automobila iz prometne trake. Parkiranje pod kutom
osigurava mjesto za viSe automobila po jedinici rubnog prostora nego paralelno parkiranje. Te
prednosti povecavaju se s porastom veliCine kuta, a pri kutu od 90° treba 2,5 puta manje
rubnog prostora za isti broj automobila nego pri paralelnom parkiranju. Ali, kako kut raste,
potrebno je osigurati vecu Sirinu prometnice za parkiranje i dodatnu povrSinu za postupak s
automobilom pri ulasku i izlasku iz tog prostora.

Prema Benigarovoj analizi, najéesce se primjenjuje koso parkiranje pod 45°, pri ¢emu su

dimenzije (za duzinu parkirnog mjesta od 5,00 m) sljedece:

A =5,23 m (5,30 m) (Sirina parkirnog polja)
B =2,40 m (2,50 m) (Sirina parkirnog mjesta)

C=4,70 m (5,00 m) (Sirina manevarske trake, ulaz/izlaz na/s parkirno/g mjesto/a).[1]

Okomito parkiranje predstavlja najracionalnije rjeSenje za parkirna mjesta koja se mogu
formirati bez lokacijskih ograni¢enja. Pod okomitim parkiranjem podrazumijeva se parkiranje
pod kutom 7w/2 (90°) u odnosu na smjer kretanja ili na rub plo¢nika. Pri okomitom
postavljanju potrebna povrSina za jedno parkiranje automobila iznosi od 12,0 do 12,5 m., a na
udaljenosti od 100 metara mogu se postaviti 40 do 41 automobil. Sirina trake za parkiranje je
5,0 metara. Nedostatak je tog nacina postavljanja automobila u tome $to se pri dolasku i
odlaska automobila ometa tekuci promet.

Prema Benigarovom izracunu duZina, Sirina i visina takvog parkirnog mjesta, odnosno

Sirina manevarske trake, ulaz/izlaz na/s parkirno/g mjesto/a jest:

A =4,80 m (5,00 m) (duZina parkirnog mjesta (Sirina parkirnog polja))
B =2,40 m (2,50 m) (Sirina parkirnog mjesta)
C =5,40 m (6,00 m) (Sirina manevarske trake, ulaz/izlaz na/s parkirno/g mjesto/a)

H =2,20 m (2,30 m) (visina parkirnog mjesta (u natkrivenim prostorima).[1]

Uli¢no parkiranje moguce je projektirati i izvesti ovisno o poziciji parkiraliSta u odnosu na
rub prometnice na kolniku uz rub kolnika, na kolniku na sredini, na nogostupu i djelom na

nogostupu a djelom na kolniku.
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Uz rub kolnika najprikladniji je nacin postavljanja jer ulazak na parkiralisno mjesto i
izlazak s njega nije ometan rubnim kamenom, odnosno vozilo prilikom parkiranja ostaje na
razini kolnika. Ovakav nacin postavljanja je prikladniji s aspekta sigurnosti pjesackog
prometa jer vozila prilikom parkiranja ne ulaze u prostor gdje je moguce kretanje pjesSaka.
Negativna strana ovakvog nacina postavljanja parkiralisnih mjesta je u tome §to se za cijelu
Sirinu, odnosno duljinu parkiraliSnog mjesta zauzima kolni¢ka povrSina, Sto kod
formiranja novih parkiralisnih mjesta na urbanim prometnicama nije moguce jer zahtijeva
prenamjenu voznih trakova u parkiraliSne povrSine ¢ime se znatno smanjuje propusna moc
prometnice. Parkiranje je moguce samo na onim kolnicima koji imaju vise od dvije vozne
trake 1 ako to dopusta tekuci promet. Parkiranje na cestama, odnosno prometnicama izravno
uz desni rub (ako se odvija dvosmjerni promet), odnosno uz lijevi rub kolnika (ako se odvija
jednosmjerni promet) dopusteno je samo kad je razmak slobodnog prostora izmedu lijeve
strane zaustavljenog automobila toliki da omoguéuje sigurno i nesmetano obilazenje
automobila koji se kre¢u iz suprotnog smjera, odnosno automobil se ne smije parkirati ako ne
postoji razmak od 3 metra izmedu zaustavljenog automobila i pune crte suprotnog kolnika ili
zapreke.

U sredini kolnika parkiranje je mogucée u sporednim prometnicama, gdje je potrebno
osigurati slobodan prostor uz rub kolnika radi pristupa ku¢ama, trgovinama i sli¢no. Prednosti
ovakvog postavljanja su u tome Sto se takva parkiraliSna mjesta mogu jednostavno koristiti iz
obaju smjerova voznje te Sto takve parkiraliSne povrSine razdvajaju prometne tokove iz
suprotnih smjerova. Negativnost ovakvog postavljanja parkiralisnih mjesta je u tome $to je
voza¢ima otezan dolazak od vozila do pjeSackih povrSina jer se moraju kretati srediSnjim
dijelom kolnika do najblizeg pjeSackog prijelaza ili moraju prelaziti kolnik izvan pjeSackog
prijelaza. Negativna strana ovakvog postavljanja parkiraliSnih mjesta naglasena je kod
uzduznog postavljanja na prometnicama u kojima su parkiraliSna mjesta postavljena u sredini,
a sa svake strane parkiraliSne povrSine postoji samo jedan prometni trak u jednom smjeru. U
tom slucaju Sirina prometnog traka mora iznositi najmanje 4,50 metara radi ostvarenja
minimalne $irine kolnika izmedu ¢vrstih prepreka, iako je za ulazak i izlazak s parkiraliSnog
mjesta dovoljna Sirina 3,50 metara. Takvim rasporedom koristi se vrlo velika povrSina za
ostvarenje relativno malog broja parkiraliSnih mjesta.

Na pjeSackoj stazi parkiranje je moguce ako je staza dovoljno Siroka te postavljeni
automobil nije smetnja i opasnost za pjeSacki promet. Povoljan je nacin postavljanja
parkiraliSnih mjesta s aspekta propusne moc¢i, odnosno kapaciteta prometnice za promet
motornih vozila jer ovakav nacin postavljanja ostavlja ¢itav prostor kolnika za kretanje vozila.

Medutim, ovakav nacin postavljanja parkiraliSnih mjesta ima negativan utjecaj na razinu
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sigurnosti odvijanja prometa u odnosu na postavljanje parkiraliSnih mjesta cijelom Sirinom
kolnika. Negativan utjecaj uzrokovan je time Sto moze ugroziti pjeSake. Isto tako, parkiranje
vozila na nogostup produljuje radnju parkiranja, odnosno vrijeme ometanja tekuceg prometa
zbog vozila koja se parkiraju.

Dijelom na nogostupu, a dijelom na kolniku dobar je nacin kako bi se optimalno
iskoristili Sirina kolnika i nogostupa koju je moguce koristiti za parkiranje vozila. Na taj nacin
moguce je parkiraliSna mjesta smjestiti na ulicu na nac¢in da se znac¢ajno ne smanji ni propusna
mo¢ prometnice za vozila niti propusna mo¢, odnosno komfor kretanja pjeSaka na pjesSackim
povrSinama. Ovakav nacin postavljanja parkiraliSnih mjesta ima isti negativan utjecaj na
razinu sigurnosti odvijanja prometa, kao i kod postavljanja parkiraliSnih mjesta u potpunosti
na kolnik. Kod postavljanja parkiraliSnih mjesta na kolnik potrebno je voditi racuna da se
ostavi dovoljna Sirina prostora za kretanje pjeSaka koja iznosi 1,60 metara. U visoko
urbaniziranim podruc¢jima i u starogradskim jezgrama urbanih srediSta moguce je minimalnu
Sirinu za kretanje pjeSaka smanjiti i na vrijednost manju od 1,60 metara, ali uz posebno
obrazlozenje, analizu i1 ocjenu utjecaja takvog suzenja na sigurnost odvijanja pjeSackog

prometa.[1]

Shema 3.1. Nacin postavljanja mjesta za parkiranje na ulici u odnosu na rub kolnika

| | | | : \
‘ m” ﬂmn‘ ‘ @mn‘

Izvor: Bréié, D., Sostarié, M.: Parkiranje i GaraZe, Sveuéiliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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3.1.2. Nepropisno (ilegalno) parkiranje na uli¢nim parkiraliStima

Zbog sigurnosti i proto¢nosti prometa, Zakonom o sigurnosti prometa na cestama propisan
je nacin parkiranja, odnosno mjesta na kojima je zabranjeno parkiranje i zaustavljanje. Buduci
da se ne mogu unaprijed predvidjeti sve situacije i sva mjesta na kojima parkirani automobili
ugrozavaju ili ometaju ostale sudionike u prometnom procesu, propisana je opéenita zabrana
parkiranja ako je posljedica toga ugrozavanje ili ometanje. Prema navedenom Zakonu, vozac
ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestu na kojem bi ono ugrozavalo sigurnost drugih
sudionika u prometu ili predstavljalo smetnju za normalan tok prometa ili kretanje pjeSaka.

U urbanim podru¢jima gdje je koncentracija javnih sadrzaja velika, istodobno se javljaju
velike koncentracije prometnih tokova, pa problem parkiranja nastaje upravo u takvim
situacijama. RjeSenja za pojavu nepropisno parkiranih vozila i nedostatak parkirnih mjesta se
ne mogu traziti ili su vrlo ¢esto ograni¢ena zbog postojece urbanisticke infrastrukture.

Parkiranje na zabranjenim mjestima (primjerice, ispred svih kolnih ulaza, autobusnih
ugibalista, zelenih povrSina, pjesackih prijelaza, priklju¢aka za vodovodnu mrezu, plin i
telefon, otvora za kanalizaciju, hidranata i slicno) u veéini urbanih podrucja ucestalo je, zbog
nedostatka parkirnog prostora, nediscipliniranosti vozaca 1 zbog relativno niske prekrSajne
kazne te ,,nepostojanja opasnosti”’ da se nepropisno parkirano vozilo premjesti.

Vozace najbolje discipliniraju fizicke prepreke, rampe ili zaStitni stupi¢i, a isto se mora
poduzeti 1 zbog zaStite javnih zelenih povrSina koje se bez ogradivanja teSko mogu

spasiti od Steta koje prouzroce automobilske gume.[1]

3.2. Izvanuli¢na parkiraliSta

Izvanuli¢na mjesta za parkiranje jesu sva mjesta koja su uredena, izgradena ili razmjestena
na otvorenim povrSinama izvan ulice. Pojam izvanulicna parkiraliSta, u pravilu,
podrazumijeva one parkirne lokacije koje su zatvorene (ogradene) sa svih strana i koje su
opremljene odredenim vrstama rampi (brklji) gdje voza¢ prilikom ulaska uzima parkirnu
karticu s ulaznog terminala 1 ulazi u parkiraliste, a prilikom izlaska uslugu parkiranja pla¢a u

naplatnoj kuéici.[1]
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3.2.1. Podjela izvanuli¢nih parkirali§ta
Izvanuli¢na parkiraliSta mogu se podijeliti prema razli¢itim kriterijima na vise nacina:

1. Prema mjestima na kojima se nalaze parkiraliSta dijele se na:

1) Rubna parkiralista — smjeStena su na rubnim urbanim podru¢jima ili iza srediSnjeg
poslovnog podrucja, a upotrebljavaju ih mnogi vozaci koji parkiraju na duze (pretezno
zaposleni). S tih parkiralista do srediSnjeg poslovnog podrucja u manjim urbanim podruc¢jima
odlazi se pjeSice, a u velikim urbanim podru¢jima s vise od 500.000 stanovnika takva
parkiraliSta posluzuju posebni autobusi.

2) Parkiralista na zadnjim stanicama ili stanicama u predgradima brzih tranzitnih linija —
vozaci parkiraju automobile na parkiraliStu, a za odlazak u sredi$nje poslovno podrucje
koriste se javnim prometom, tzv. ,,Park & Ride” nacin parkiranja.

3) Parkiralista uz trgovinske centre — najveCa atraktivnost ovih parkiraliSta sastoji se u
postojanju dovoljnog besplatnog prostora za parkiranje.

4) Parkiralista na podrucju raznih prometnih terminala (zracne luke, Zeljeznicke postaje,
cestovni terminali i sli¢no) koja su veoma ekonomicna i prihvatljiva za urbana podrucja.
Dostupnost od ovih terminala do srediSta urbanih podrucja osigurava se razli¢itim oblicima
prijevoza (metro, Zeljeznica, autobusi,taksi 1 sli¢no).

5) ParkiraliSta uz velike sportske objekte koja su obi¢no smjestena oko sportskih stadiona i
sportskih objekata.

6) Parkiralista u industrijskim zonama — vece su industrije smjestene obi¢no u predgradima
ili izvan njih i Cesto nisu u doticaju s javnim prometom te radi toga trebaju osigurati velike

povrsine u svojoj blizini za parkiranje automobila zaposlenih i posjetilaca.

2. Prema namjeni kojoj sluZe parkiraliSta razlikuju se:

1) Parkiralista za vlastite potrebe — razne ustanove i gospodarski subjekti osiguravaju ¢esto
prostor za parkiranje automobila svojih zaposlenika, besplatno ili uz malu naplatu. Ovdje
spadaju 1 individualna parkiraliSta za vlastite potrebe vlasnika. Osnovne su karakteristike ove
vrste parkirali$ta da sluZze samo odredenim osobama, a ne javnosti.

2) Parkiralista za potrebe velikih trgovinskih centara, odnosno kupaca — takva parkiralista
osiguravaju trgovinski centri, prvenstveno za svoje kupce. Mogu biti u vlasnistvu i
upravljanju trgovinskih centara ili mogu biti njihovo vlasnistvo, s kojima upravljaju

koncesionari. Stavljaju se korisnicima na upotrebu besplatno ili uz naplatu. Vlasnici trgovina
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svjesni su Cinjenice da su takva parkiraliSta vazan ¢imbenik prodaje njihovih proizvoda i
usluga te nastoje definirati umjerene cijene koristenja parkiranja ili dopustiti besplatno

parkiranje unutar odgovarajuce udaljenosti od njihovog poslovnog prostora.

3. Prema tipu vlasniStva izvanuli¢na parkiralista mogu biti:

1) Javno vlasnistvo i javno upravljanje — do takvog oblika doslo je zbog neuspjeha privatnih
poduzeca (koncesionara) za rjeSavanjem problema parkiranja na zadovoljavaju¢i nacin.
Glavni argument za ovaj oblik organizacije odnosi se na ¢injenicu da lokalna uprava ima
potrebno zemljiste kojega se moze lakSe kupiti ili do¢i na neki drugi nacin do njega, zatim
lokalna uprava raspolaze s potrebnim stru¢nim i kvalificiranim osobljem 1 opremom za
izgradnju, pa moze ponuditi usluge parkiranja jeftinije, odnosno uz minimalne troskove, bez
dobiti u poslovanju, pa ¢ak moze poslovati i s gubitkom koji se onda pokrivaju iz lokalnih
prihoda. Nedostatak je ovakvog nacina upravljanja $to lokalna uprava, u pravilu, ne bi smjela
konkurirati privatnim investicijama u izgradnji izvanuliénih parkiraliSta. Unato¢ tim
argumentima izvanuli¢no parkiranje smatra se komunalnim problemom.

2) Javno vlasnistvo, a upravljanje privatno — pri ovakvom nacinu upravljanja urbano
podrucje izgraduje odgovarajuée parkirne kapacitete, moze sudjelovati u odgovaraju¢em
postotku u bruto prihodima, daje garanciju na odredeni godi$nji minimum prihoda, a privatna
poduzeca upravljaju takvim kapacitetima. Na taj nacin privatna poduzea pomazu pri
rjeSavanju javnog problema. Buduc¢i da urbano podrucje garantira godi$nji minimum prihoda,
on provodi odredenu politiku cijena parkiranja.

3) Privatno vlasnistvo i upravljanje sustavima — takvi sustavi su obi¢no pozicionirani tamo
gdje su najvece potrebe. Njih izgraduju trgovine, grupe poslovnih ljudi ili privatnici. Negdje
je parkiranje besplatno, a negdje uz naplatu. Na nekim je mjestima dopusSteno besplatno

ograni¢eno parkiranje ako se kupovina obavi u odredenim trgovinama.

4. Prema nacinu upravljanja izvanuli¢na parkiraliSta se razlikuju:

1) Lokalna uprava je vlasnik i ona upravlja parkirnim prostorima prema vlastitom
nahodenju, a u skladu s postavljenim poslovnim ciljem ili ciljevima — to su uglavnom
parkiralista u vlasni$tvu lokalne uprave i ona njima upravlja.

2) Lokalna uprava je vlasnik, a upravljanje je privatno — neka urbana podrucja imaju svoje
vlastite parkirne lokacije, ali ih daju na eksploataciju privatnim, iskusnim upraviteljima i
organizatorima parkiranja.

3) Zajednic¢ka ili kooperativna djelatnost — cesto postoji kooperacija u pogledu parkiranja

izmedu urbanih podrugja, trgovaca i privatnih poduzeca.

22



4) Kooperacija gradana i lokalne uprave.

5) Lokalna uprava kooperira s trgovinom.

5. Prema pravcu parkiranja, parkiranje moze biti:
1) prednjim krajem naprijed i

2) straZnjim krajem naprijed.

6. Prema nacinu naplate, parkiranje moze biti:
1) s naplatom i

2) bez naplate, odnosno besplatno.[1]

3.2.2. Nacfini oznacavanja izvanuli¢nih parkiraliSta

Izvanuli¢na mjesta za parkiranje su namijenjena za veci broj vozila, te broj takvih mjesta
za parkiranje moze biti od nekoliko desetaka pa do nekoliko stotina.

Oblikovanje parkiraliSta podrazumijeva razmjeStanje mjesta za parkiranje 1 unutarnjih
prometnica na parkiralistu, ulaza na javne prometnice, odnosno izlaza s javnih prometnica te
organizaciju prometnih tokova na parkirali§tu. Pri postavljanju mjesta za parkiranje na
parkiraliStu vazno je §to racionalnije iskoristiti raspoloZivi prostor.

Postoji nekoliko osnovnih tipova oblikovanja mjesta za parkiranje na izvanuli¢nim

parkirali§tima koji se prikazuju u ovom dijelu, a to su:

1. pravokutno postavljanje mjesta za parkiranje,

2. koso postavljanje mjesta za parkiranje, koje se dijeli na obi¢no koso postavljanje mjesta
za parkiranje, postavljanje mjesta za parkiranje u obliku parketa i postavljanje mjesta za
parkiranje u obliku riblje kosti i

3. kombinirano postavljanje mjesta za parkiranje.[1]

Pravokutno postavljanje mjesta za parkiranje

Pravokutno postavljanje mjesta za parkiranje je postavljanje mjesta za parkiranje pod
kutom od 90° u odnosu na os prolaza ili na rub parkiraliSne povrSine.

Osnovno pravilo pri pravokutnom postavljanju je prvi red mjesta za parkiranje postaviti
prislonjeno na najdulju stranicu parkiraliSne povrsine. Uz prvi red Se postavi i prolaz. Sa

suprotne strane prolaza postavlja se dvostruki red mjesta za parkiranje, nakon toga prolaz pa
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opet dvostruki red mjesta za parkiranje i tako dok se ne popuni ukupna Sirina povrSine
predvidene za parkiranje.

Prednost pravokutnog postavljanja parkiraliSta je najjednostavnija konstrukcija i
najjednostavnije izvodenje. Dodatna prednost takvog postavljanja je i velika Sirina prolaza
koji mogu biti jednosmjerni i dvosmjerni, $to pojednostavljuje organizaciju prometnih tokova
na parkiraliStu te najjednostavniji dolazak i odlazak s parkiraliSnog mjesta, uz najkraci
prijedeni put.[1]

Shema 3.2. Prikaz konstrukcije parkiralista s optimalnim pravokutnim razmjestajem mjesta

v oa

v a

Py=3.456 m?, Nyp= 152, Ppy= 22,74

Izvor: Mar$ani¢ R.:Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.o., Sveuciliste Sjever

Koprivnica, 2019.

Koso postavljanje mjesta za parkiranje

Koso postavljanje mjesta za parkiranje se dijeli na:

1. Obi¢no koso postavljanje mjesta za parkiranje — dobije se ako se kut postavljanja u
odnosu na rub parkirali$ne povrSine, odnosno prolaza, smanji na vrijednost manju od 90°.
Parkiralista je moguce postaviti u svim standardnim kutovima od 45° do 81°, a prema potrebi i
pod drugim kutovima. Osnovno pravilo postavljanja je slicno kao i kod pravokutnog
postavljanja. Prednost takvog nacina postavljanja je mogucnost najbrzeg pronalaZenja

slobodnog parkiraliSnog mjesta, $to je vrlo vazno na velikim parkiraliSnim povrSinama.

24



Nedostatak je u tome Sto se prolazi, u pravilu, moraju organizirati kao jednosmjerne
prometnice §to moze produziti putovanje prilikom ulaska na parkiraliste i izlaska s parkiraliSta

u odnosu na pravokutna postavljanja gdje su prolazi, u pravilu, dvosmjerne prometnice.

Shema 3.3. Prikaz konstrukcije parkiralista s optimalnim kosim razmjestajem mjesta za

parkiranje

7

v oa

Py=3.053 m?, N,,= 124, P,,,= 24,62

Izvor: Marsani¢ R.:Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.0., Sveuciliste Sjever

Koprivnica, 2019.

2. Postavljanje mjesta za parkiranje u obliku ,parketa” — postavljanje mjesta za
parkiranje u obliku ,,parketa” varijanta je kosog postavljanja mjesta za parkiranje. Takvo
postavljanje ima sve pozitivne i negativne znacCajke kosog parkiranja. Prednost varijante
postavljanja u obliku ,,parketa” u odnosu na obi¢no koso postavljanje je bolje iskoriStavanje
povr§ina za parkiranje, odnosno na parkiraliSnoj povr§ini je postavljanjem mjesta za
parkiranje u obliku ,,parketa” moguce dobiti veci broj mjesta za parkiranje nego pri obi¢nom
kosom postavljanju. Nedostatak takvog postavljanja je u tome sto je projektiranje i izvodenje,
odnosno iscrtavanje takvih mjesta za parkiranje neSto sloZenije u odnosu na klasi¢no koso

postavljanje. Medutim, usteda u prostoru ili ostvarivanje veceg broja mjesta za parkiranje u
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vecini slucajeva moze kompenzirati sloZenije projektiranje i izvodenje te se preporuca, kada

je god moguce, koristiti takav nacin postavljanja mjesta za parkiranje.

Shema 3.4. Parkiraliste s optimalnim kosim razmjestajem mjesta za parkiranje u obliku

,parketa“
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Izvor: Marsani¢ R.:Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.o., Sveuciliste Sjever

Koprivnica, 2019.

4. Postavljanje mjesta za parkiranje u obliku ,riblje kosti” — postavljanje parkiralista u
obliku ,,riblje kosti” je jo$ jedna varijanta kosog postavljanja mjesta za parkiranje. Takvo
postavljanje se moZze izvesti samo pod kutom od 45°. Posebnost takvog postavljanja je u
tome §to zahtijeva isti smjer kretanja na svim prolazima. Ovakva organizacija prometnih
tokova na parkiraliSnoj povrSini moze znatno povecati duljinu putovanja prilikom trazenja
parkiraliSnog mjesta. Iz tog razloga postavljanje mjesta za parkiranje u obliku ,riblje
kosti” nije povoljno za vece parkiraliSne povrsine. Prednost takvog postavljanja je u

dobroj iskoristivosti parkiralisne povrsine.[1]
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Shema 3.5. ParkiraliSte s optimalnim kosim razmjeStajem mjesta za parkiranje u obliku ,,riblje

kosti*

'
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P,=2.392m?, Nom= 102, Ppp,= 23,45

Izvor: Marsani¢ R.:Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.0., Sveuciliste Sjever

Koprivnica, 2019.

Kombinirano postavljanje mjesta za parkiranje

Na ogranicenim i definiranim prostorima na kojima je potrebno izgraditi parkiraliSte ¢esto
nije moguce primijeniti jedan od tipskih primjera postavljanja mjesta za parkiranje, a da se
iskoristi cjelokupni raspoloZivi prostor. Budu¢i da je u veéini sluCajeva pri organizaciji
parkirali§ta na zadanim povrSinama jedan od glavnih uvjeta Sto bolja iskoriStenost prostora,
odnosno §to veéi broj mjesta za parkiranje po jedinici povrsine, nuzno je u takvim slucajevima
kombinirati razliCite varijante postavljanja mjesta za parkiranje i prolaza. Pritom je nuzno
pokusati posti¢i dimenzije mjesta za parkiranje 1 prolaza Sto blize minimalnim dopustenim
vrijednostima. Zbog neogranicenog broja, veli€ine i oblika povrSine za organizaciju mjesta za
parkiranje, rjeSenje za konkretnu zadanu povrSinu Cesto nije moguce naci u primjerima iz
udZbenika 1 priru¢nika, ve¢ u takvim slucajevima do izrazaja dolazi kreativnost 1 sposobnost

prometnog inZenjera - projektanta parkiraliSnih povrSina.
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U nastavku je prikazan primjer kako je na istoj povrsini kombiniranim postavljanjem
mjesta za parkiranje moguce posti¢i veéi broj mjesta za parkiranje i bolju organizaciju
prometnih tokova u odnosu na postavljanje u obliku ,,riblje kosti”. Na prikazanom primjeru,
broj mjesta za parkiranje je kombiniranim postavljanjem povecan za 7 %, a organizacija
prometnih tokova dobivena kombiniranim postavljanjem omogucuje povratne voznje po
parkiraliStu zbog trazenja mjesta za parkiranje, dok su u postavljanju u obliku ,riblje kosti”
nemoguce povratne voznje po parkiraliStu te je u tom primjeru nuzan dinamicki sustav

vodenja vozila do slobodnog parkiraliSnog mjesta.[1]

Shema 3.6. ParkiraliSte u obliku ,,riblje kosti* u odnosu na kombinirano parkiraliSte

- -

P,=2.067m? Nom= 91, Ppe= 22,71 P,=2.067m? Nyoy= 85, Ppoy= 24,32

Izvor: Marsani¢ R.:Organizacija parkiranja u urbanim sredinama, Naklada Kvarner d.o.o., Sveuciliste Sjever

Koprivnica, 2019.

3.2.3. Obiljezja i utjecaj izvanuli¢nih parkiraliSta na urbana sredista

Parkirne povrsine, odnosno parkirna mjesta na izvanuli¢nim parkiralistima trebaju biti
locirana uz izvore potreba za parkiranjem, a to su prije svega trgovacki centri, frekventne
prometnice, poslovna srediSta, stambeni prostori, sportski objekti, bolnice, kazalista,
fakultetski kampusi, mjesta turisticke atraktivnosti te ostala mjesta okupljanja velikog broja
ljudi. Uz lokaciju se vrlo ¢esto nadovezuje i namjena parkiraliSta, pa ona mogu biti javna, za
vlastite potrebe te za posebne grupe korisnika. Na urbanim povrSinama najveéi broj takvih

parkiraliSta u vlasni$tvu je lokalnih jedinica ili poduze¢a kojemu je lokalna vlast povjerila
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gospodarenje parkirnim prostorima. Osim toga, takva parkiraliSta mogu biti u vlasniStvu
trgovinskih centara, ve¢ih poslovnih subjekata ili fakulteta. Urbana parkiralista te parkirne
povrsine uz zgrade javnog karaktera dostupna su svim korisnicima pod odredenim uvjetima —
uz naplatu i uz ograni¢eno ili neograni¢eno vrijeme trajanja parkiranja. NO parkiraliSta
poslovnih subjekata dostupna su samo zaposlenicima i nemaju komercijalni (javni) karakter 1z
vlasniStva i namjene parkiraliSta proizlaze uvjeti pod kojima ¢e korisnici upotrebljavati

parkirni prostor. Parkiranje moze biti pod naplatom ili besplatno.[1]

3.3. Parkirne garaze

Rijec ,,garage” (u hrvatskom prijevodu garaza) prvi put se usmeno spominje izmedu 18. 1
19. stolje¢a, odnosno preciznije 1802. godine, a rije¢ je izravno proizasla iz francuskog
glagola ,,garer”. Glagol ,,garer”, izvorno znaci ,,staviti robu pod skloniste”, odnosno ,,usidriti,
privezati brod” ili ,staviti automobil na mjesto za ¢uvanje”. Dakle, rije¢ je koja oznacava
skladistenje, spremanje, odnosno parkiranje automobila.

Voza¢ zeli svoj automobil parkirati §to je moguce blize odredistu, Zeli parkirati onoliko
vremena koliko mu je potrebno i na sigurnom mjestu. Buduc¢i da svi vozaci ne mogu parkirati
(zbog popunjenosti) horizontalnim koriStenjem prostora, potrebno je pri¢i vertikalnom
koriStenju parkirnog prostora, odnosno izgraditi garaze na katove. One moraju omogucavati
jednostavno parkiranje, minimalno vrijeme za ulaz, odnosno izlaz automobila, zastitu od
krade i mehanickih oStecenja, zaStitu od vatre i sudara unutar garaznog objekta te dobro i
korektno postupanje s automobilima. Uz sve te karakteristike i uvjete koje pruza garaza,
vazan ¢imbenik za odluku vozaca o parkiranju svog automobila u garazu svakako je cijena

usluga, koja mora biti pristupacna kako bi bila §to prihvatljivija svim voza¢ima.[1]

3.3.1. Osnovni elementi garaznih objekata

Osnovni prometni elementi garaza su:[3]
* PovrSina za parkiranje

= Ulaz/izlaz

= Rampe izmedu etaza

= Prometna oprema i signalizacija
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Povrsina za parkiranje

Povrsina za parkiranje je osnovni funkcionalni dio svake garaze za parkiranje dok su ulazi
1 izlazi te rampe pomoc¢ni elementi u funkciji parkiraliSne povrsine. PovrSina za parkiranje se,
kao i kod parkiraliSta sastoji od mjesta za parkiranje i prolaza. PovrSina za parkiranje,
odnosno polozaj 1 raspored mjesta za parkiranje ureduju se ovisno o raspolozivim

dimenzijama i obliku prostora za izgradnju garaze za parkiranje.
Ulaz/1zlaz

Ulazi u garazu i izlazi iz garaze moraju biti projektirani i izvedeni na nacin da u najmanjoj
mogucoj mjeri ometaju promet javnih prometnica na koji se prikljucuje garaza. Ulazi i izlazi
mogu biti paralelni ili okomiti na javnu prometnicu na koju se prikljucuju. Ulaze u garazu i
izlaze iz garaze potrebno je projektirati tako da budu dobro vizualno uocljivi pri promjeni
smjera kretanja, i horizontalnog i vertikalnog. Ispred ulaza u garazu i izlaza iz garaze
potrebno je osigurati prostor za ¢ekanje vozila kako se ne bi ometao tekuéi promet na ulici
prilikom ulaska u garazu, odnosno promet po prometnicama garaze prilikom izlaska iz garaze.
Za kvalitetno funkcioniranje garaze posebnu ulogu imaju pjeSacke komunikacije. Pri
garazama u viSe etaza postoje horizontalne i vertikalne pjesacke komunikacije. Horizontalne
komunikacije na povrsinama za parkiranje se, u pravilu, ne oznacavaju kao posebne povrsine
radi uStede prostora, ve¢ pjeSaci za kretanje koriste prolaze za vozila. Vertikalne pjeSacke
komunikacije izvode se kao stepeniSta ili dizala. Vertikalne komunikacije potrebno je
postaviti na nacin da se od izlaza iz garaze u razini zemlje do tocke interesa dode uz najmanja
ometanja pjeSackih tokova (prelazaka ulica, tramvajskih pruga, obilazaka zgrada, itd.)
Vertikalne pjeSacke komunikacije moguce je voditi 1 uzduZz rampi za vozila kao pjeSacki

nogostup Sirine najmanje 1,6 m.

Rampe u parkirali§nim garazama

Rampe u parkiralisnim garazama dijele se na ulazno/izlazne i rampe izmedu etaza garaze
za parkiranje. Ulazno izlazne rampe sluZe za ulazak, odnosno izlazak iz garaze kada se prva
parkiralisna povrsina nalazi jednu razinu ispod ili iznad razine javne prometnice s koje se
ulazi u garazu. Ulazno/izlazne rampe mogu biti natkrivene ili otkrivene. Nagib ulazno/izlazne

rampe ne smije prelaziti vrijednost od 15%, a pozeljno je da bude manji od 10%.
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Rampe izmedu etaza sluze za komunikaciju vozilima izmedu etaza garaze za parkiranje.
Takve rampe mogu biti postavljene s unutarnje i vanjske strane garaze. Rampe mogu biti
dvosmjene i jednosmjerne. Rampe izmedu etaza u garazama dijele se u tri osnovne skupine:

1. Rampe u pravcu

2. Rampe u zavoju

3. Rampe za parkiranje.

Prometna oprema i signalizacija u garazama

Javne garaze za parkiranje su javne prometne povrSine te ih je potrebno opremiti
propisanom prometnom opremom i signalizacijom. Znakovima je potrebno regulirati nacin
kretanja po garazi te posti¢i zadovoljavajuéu razinu sigurnosti odvijanja prometa. Na ulazu u
garazu postavlja se znak za oznaCavanje garaze za parkiranje, znak ograni¢enja visine vozila
koja mogu koristiti garazu (u pravilu izmedu 1,80 m i 2,50 m) te znak ograni¢enja brzine
kretanja u garazi (u pravilu 20 km/h ili 30km/h). Ako je u garaZi organizirano jednosmjerno
kretanje prometnih tokova postavljaju se znakovi koji oznacavaju jednosmjeran tok prometa,
te znakovi koji oznaCavaju dozvoljene, odnosno zabranjene smjerove. Na krizanjima
prolaznih prometnica u garazama postavljaju se znakovi kojima se regulira prednost prolaska
ili se prednost prolaska regulira pravilom desne strane. Za vodenje prometa po garazi, prije
mogucih promjena smjera Kretanja, postavljaju se znakovi kojima se promet vodi prema
etazama (primjerice, razina -1) te znakovi kojima se promet vodi prema izlazu. Na kolniku u
garaZzama iscrtava se horizontalna signalizacija. Horizontalnom signalizacijom oznacavaju se
rubovi prolaza, sredi$nja crta na dvosmjernim prolazima te strelice za oznacavanje smjerova
kretanja. Na kolniku garaze, ako je potrebno, mogu se ucrtati i znakovi za reguliranje
prednosti prolaska na krizanjima. Etaze se oznaCavaju oznakama, primjerice, -1, -2, 0, +1 ili
slicno. Oznake etaze potrebno je postaviti na prostorima pjeSackih komunikacija izmedu
etaZa, i to na ulazima u svaku etazu. Oznaka mora biti velikih dimenzija i dobro uocljiva. Ako
postoji dizalo, etaze moraju biti logi¢no 1 jednozna¢no oznacene i na dizalima. Radi jo$
preciznijeg oznacavanja etaza, svaka etaza moze se oznaciti posebnom bojom na nacin da sve
oznake za odredenu etazu budu u jednoj boji, te da se pod ili zidovi etaze izvedu u toj istoj
boji. ParkiraliSna mjesta oznacavaju se jednom brojcanom oznakom ili kombinacijom
brojcanih i slovno broj¢anih oznaka. Ako se koristi jednostavna broj¢ana oznaka, parkirali$na
mjesta se oznaCavaju brojevima od 1 do broja mjesta za parkiranje u cijeloj garazi po
odredenom redoslijedu (primjerice, 1, 2, ..., 350). Ako se koristi kombinacija broj¢anih

oznaka ili slovno-brojcanih oznaka parkiraliSno mjesto se moze oznaciti oznakom etaze i
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brojem parkiraliSnog mjesta (primjerice, -1/1, -1/2, ..., -1/50) ili oznakom lamele za
parkiranje i broja parkiraliSnog mjesta (primjerice, Al, A2, ..., A50). Od ostale prometne
opreme, garaza mora imati uredaje za kontrolu ulaza i izlaza — pokretne barijere koje moraju
biti uskladene sa sustavom naplate koristenja garaze. Garaze, osim osnovne prometne opreme,
mogu imati i mikroprocesorske uredaje koji olakSavaju koriStenje garaze kao $to su
promjenjivi prometni znakovi koji upuéuju vozila prema etazama na kojima ima slobodnih
mjesta za parkiranje, zatim signalizatori koji se nalaze iznad parkiraliSnog mjesta uz sam rub
prolaza, a koji signaliziraju slobodno parkiralisno mjesto ako ono vozacu nije opticki vidljivo

i sli¢ne suvremene informacijske i komunikacijske sustave.

Ostala oprema garaZe

Od ostale opreme, parkiraliSna garaza, kao i svaki drugi javni objekt, mora imati
osvjetljenje, grijanje, ventilaciju i zastitu od pozara. Ti elementi garaza nisu primarni elementi
u funkciji prometa te su predmet posebnih projekata unutar idejnog i glavnog projekta garaze

pa ih rade struénjaci zasebnih struka (inZenjeri elektrotehnike, strojarstva, zastite na radu).[3]

3.3.2. Vrste garaZnih objekata

Garazne i/ili parkirne zgrade Kkoriste se kao nacin rjeSavanja problema parkiranja kada se

iscrpe moguénosti parkiranja na posebnim parkirnim povr$inama u jednoj razini.

Garazne objekte primjereno je klasificirati:

1. S obzirom na veli¢inu, garaZni objekti dijele se na:
1) male,

2) srednje i

3) velike.[3]

Mali garazni objekti u pravilu raspolazu sa 100 do 300 parkirnih mjesta, srednji sa 500 do 800
parkirnih mjesta, dok najveéi garazni objekti mogu imati izmedu 1.000 i 1.500 mjesta
namijenjenih parkiranju automobila. Objekti su s vise od 1.500 parkirnih mjesta iznimka. Iza
njih mora stajati dovoljna veli¢ina urbanog podrucja, gustoa i1 koncentracija sadrzaja i
aktivnosti te posebno velike i Siroke prometnice koje ¢e osigurati pristupe takvim objektima.
Upravo ovaj posljednji element ograniava najc¢eSc¢e primjenu ovako velikih objekata, a

dovodi u pitanje funkcioniranje i onih objekata s kapacitetima ve¢im od 1.000 parkirnih
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mjesta. Garazni objekti za 1.000 i vise automobila gradeni su i u europskim velegradovima i u
SAD-u. No da bi se izbjegli zastoji u okolini takvih objekata, da bi se koliko je to moguce
adekvatno pokrile potrebe za parkiranjem, kao i da bi se postiglo $§to manje pjeSacenja izmedu
mjesta za parkiranjem i cilja, preporucuje se planiranje srednjih objekata sa 500 do 800 mjesta
za parkiranje, uz uvjet da se mogu osigurati gradevinska podru¢ja odgovarajuce veli¢ine i u
dovoljnom broju. Kod garaznih objekata s mehani¢kim uredajima za smjeStaj U

pravilu bi se smjeli odredivati samo manji kapaciteti.

2. S obzirom na nac¢in gradnje, garazni objekti dijele se na:
1) podzemne,
2) nadzemne i

3) kombinirane (podzemno/nadzemne).

Ocito je da postoji niz okolnosti koje definiraju karakter parkirnih garaza, od ¢ega ovisi
njihov funkcionalni i konstrukcijski koncept. Za urbanisticku praksu najznacajniji su objekti
javne viSe etazne parkirne garaze. One mogu biti kao nadzemni samostalni objekti gradeni na
slobodnim terenima koji nemaju posebnu urbanisti¢ku vrijednost ili kao podzemni objekti, po
pravilu, kombinirani s izgradnjom znacajnih urbanisticko-arhitektonskih cjelina (primjerice,
terminalima javnog prijevoza, metroa i slicno). S obzirom na KkoriStenje prostora,
najekonomic¢nije su podzemne garaZe koje su u cijelosti, s jednim ili viSe katova, smjeStene
ispod zemlje. Namjena prostora iznad garaze neovisna je o ¢injenici da ispod razine tla postoji
odreden broj parkirnih kapaciteta. Takoder, moguce je da garaza bude integralni dio stambene
ili poslovne zgrade iznad tla, pa su korisnici zgrade istodobno i korisnici garaze. Odabir
izmedu kombinirane garaze i garaZe iznad tla ovisi o potraznji za parkiranjem i raspoloZivom
kapitalu za investiranje. U pogledu nacina gradenja, objekt moZze biti fiksni ili montaznog
tipa, a danas postoje 1 odredene pretpostavke da takav objekt moze biti 1 plovni (brod-garaza i

sli¢no). [1]
3. S obzirom na vezu izmedu etaZa, garaZni objekti dijele se na objekte:

1) srampamai

2) s liftovima.

Konstrukcijskoj sloZenosti i visini investicije za garazni objekt pridonosi odabir nacina

povezivanja katova. U upotrebi su dva tehnic¢ko-tehnoloska rjesenja: rampa ili dizalo (lift).
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Betonske rampe se viSe koriste zbog vece propusne moci, pouzdanosti i nizih troskova
odrzavanja. U ostalim moguc¢im podjelama ovakvih objekata osnovna je ona koja ih dijeli s
obzirom na tip prilaznih rampi svakoj od etaza. Objekt koji se puni i prazni mehanicki
(sustavom liftova) vrlo je skup, i u izgradnji i u eksploataciji, a istodobno je nedostatno
efikasan (vremena punjenja i praznjenja neprihvatljivo su dugacka), tako da je ovakav tip
uglavnom danas napusten, odnosno koristan je tamo gdje se parkirna mjesta ,,moraju stvoriti”
(prilikom izgradnje poslovnih ili stambenih objekata). Postoje tri osnovna tipa penjanja i
spusStanja automobila po etazama, a ostalo su sve varijante tih osnovnih rjeSenja. Tako
razlikujemo sustave kruznih rampi, sustave ravnih rampi i sustave s nizom kosih etaza koje
imaju dvostruku funkciju — parkiranja i osiguranja penjanja i spustanja automobila. Kao
cetvrti tip mogao bi se istaknuti i sustav kruznih i kosih etaza (okruglih tornjeva) takoder s
kombiniranom funkcijom, ali je i taj tip neracionalan (zahtijeva puno ,,izgubljenog” prostora i

rezultira velikom kvadraturom po jednom parkirnom mjestu).[1]

Prema Benigarovoj podjeli, tipovi garaznih objekata danas su vrlo razli€iti i mogu se

podijeliti na ovaj nacin:

1) objekti s rampama: objekti s kosim rampama, objekti s poluetazama, objekti s kosim
etazama: pravokutni, kruzni, objekti s kruznim rampama;

2) objekti s dizalima;

3) posebni nestandardni objekti (plutajuci i slicno),

4) manje garaze vezane uz stanovanje i slicno.

4. S obzirom na postupke, odnosno nacine parkiranja, parkiranje u garaznim objektima

moguce je obaviti na Cetiri razlicita nacina:

1) Samoparkiranjem — kao §to i sama rije¢ kaze, voza¢ parkiranje obavlja sam. Ovakav se
nacin parkiranja primjenjuje u manjim urbanim podru¢jima 1 ima nekoliko bitnih prednosti.
Prije svega, troskovi parkiranja su za oko 20 % manji od troSkova parkiranja pomoc¢u osoblja
garaze. Vlasnik svoj automobil nakon Sto je parkirao, moze zakljucati, pa je na taj nacin
smanjena moguénost krade i oSteenja. Kako se voza¢ kre¢e automobilom bez zaustavljanja,
na ulazu u garaZzu nije potreban velik prostor za prijem. Samoparkiranje moZze biti
organizirano besplatno i/ili uz naplatu, pri c¢emu se parkiranje uz naplatu obavlja u mnogim

garazama u urbanim podruc¢jima.[1]
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Postoji nekoliko nadina naplata za garazu:

(1) sustav povjerenja sastoji se od toga da voza¢ prije nego ude u garazu, u posebnu kutiju
ubacuje odredeni iznos novca,

(2) automatima — slozeniji nacin jer se voza¢ zaustavlja na platformi, pri ¢emu automobilom
ne moze pro¢i naprijed jer se tu nalazi fizicka prepreka (branik). Kada se u automat na
platformi ubaci novac, prepreka se podize ili se pokrece u stranu i tek tada automobil moze
bez ometanja pro¢i kroz ulaz u garazu,

(3) kupovanje karte — na ulazu voza¢ kupuje kartu koja vrijedi jedno odredeno razdoblje, a
zbog kontrole parkirnih karata, one se postavljaju na vjetrobranska stakla automobila. U
slucaju da se prekoraci odredeno vrijeme, voza¢ kupuje dodatnu parkirnu kartu, ovisno o

zakasnjenju i planiranom zadrzavanju u garaznom objektu.[1]

2) Djelomic¢nim samoparkiranjem — postoje dva osnovna tipa ovakvih garaza. Kod prvog
nacina parkiranja voza¢ vozi automobil preko rampe samo do odredenog kata (to obavlja
prema uputi osoblja na prijemu) u garazi. Na taj nacin izbjegavaju se guzve na samom ulazu,
a kada je vlasnik doveo svoj automobil do odredenog kata, on ga tu ostavlja i brigu oko
smjeStaja preuzima osoblje. Prednost je tog nacina Sto je voza¢ osloboden briga 1 poteskoca
oko parkiranja, dok je osoblje oslobodeno voznji preko rampi. Na taj nacin, 1 vlasnik 1 osoblje
Stede na vremenu jer je posao oko parkiranja podijeljen. Takoder, tim se na¢inom Stedi 1 na
gradnji velikih prostora za preuzimanje automobila u prizemlju, s obzirom na to da se
preuzimanje obavlja na svakoj etazi. Naplata i indentifikacija automobila obavlja se, kao i u
garazi sa samoparkiranjem. Drugi tip predstavljaju mjesecni korisnici garaze (pretplatnici)
koji parkiraju automobil samo na odredena mjesta, dok automobile povremenih korisnika

garaze parkira osoblje garaZe. Ovaj nacin parkiranja ima sljedece prednosti:

(1) nizi su tro§kovi za mjese¢ne pretplatnike,
(2) brZzi je rad u garazi i

(3) uz takvu organizaciju rada treba manje zaposlenog osoblja.[1]

3) Parkiranjem uz pomoc¢ osoblja — svu brigu oko automobila preuzimaju djelatnici garaze. |
ovo parkiranje ima svoje prednosti i nedostatke.

Nedostaci su:

(1) usluga je skuplja zbog velikog broja zaposlenog osoblja,

(2) potreban je ve¢i prostor za prikupljanje automobila prije ulaza u garazu i
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(3) ostecenja i krade su Cesta pojava jer se klju¢ automobila ostavlja kod djelatnika.

Buduc¢i da posao oko preuzimanja i isporuke automobila obavlja osoblje garaze, vlasnik
automobila besposlen je i predugo je vrijeme Cekanja na isporuku automobila. Prednost je
ovog nacina parkiranja u tome $to je postignut veci stupanj sigurnosti za vrijeme voznje

po rampama, a osim toga osoblju za parkiranje treba manje prostora.[1]

4) Mehanickim parkiranjem — standardni sustavi u garaznim objektima zasnivaju se na
konceptu da voza¢ (korisnik) upravlja vlastitim automobilom do i od parkirnog mjesta i
obavlja nuzne manevarske radnje ulaska i izlaska. Posljedi¢no, moraju se osigurati jedinicne
gradevinske povrSine za kretanje i manevriranje automobila, a koje su tri do Cetiri puta vece
od povrsine koju zauzima parkirani automobil u mirovanju, odnosno od 25 do 33 mzprema 8
m: po jednom parkirnom mjestu.

Osnovni principi funkcioniranja automatske garaze: vozac¢ ostavlja automobil na ulasku u
garazu, a sve ostale manipulacije odvijaju se automatski. Parkiranje je komforno, nema
¢ekanja, nema zadrzavanja, automobil se predaje na ulazu i nakon toga vozac nastavlja svojim
poslom, parkiranje je relativno brzo, u prosjeku od 45 do 60 sekundi, ulaz/izlaz relativno
jednostavan. Nema zagadivanja za vrijeme smje$taja automobila unutar garaze. Automobil je
smjeSten na paletu i vertikalnim 1 horizontalnim premjeStanjem biva smjesten u slobodnu
platformu (boks), pri ¢emu je automobil siguran od o0Ste¢enja zbog parkiranja drugih
automobila te krada. Problem kod ovog parkiranja manifestira se ako na uslugu
parkiranja ¢eka viSe automobila, pri ¢emu se stvaraju guzve prilikom ulaza i nervoza

vozaca.[1]

5) S obzirom na naplatu, parkiranje u garaznim objektima mozZe biti:

(1) uz naplatu i

(2) besplatno.

Namjena garaza ne razlikuje se od namjene parkiraliSta, a ono ovisi o vlasniku i lokaciji
izvora potraznje za parkiranjem. Vlasni§tvo nad garazama je strukturom usporedivo sa
strukturom vlasniStva nad parkiraliStima, no pozicija vlasnika je mnogo sloZenija zbog visine
investicije i profitabilnosti poslovanja objekta. U osnovi parkiranje u garazama moze biti
besplatno ili s naplatom. Mnogo je ¢eS¢i drugi slucaj, a ako je za korisnika besplatno,

potrebno je osigurati izvor financiranja koji ¢e pokriti troskove poslovanja garaze.[1]
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Nacin naplate ovisi prvenstveno o vlasniStvu i namjeni.

6) S obzirom na nacin upravljanja garazni objekti mogu se podijeliti na:
(1) privatne (komercijalne i rezervirane) i

(2) javne (komunalne).

7) S obzirom na svrhu kojoj sluZe garazni objekti mogu biti:
(1) za sve korisnike,
(2) za stanare i

(3) za zaposleno osoblje.

Javni garazni objekti uglavnom su za sve korisnike, dok je namjena garaznih objekata za
stanare i zaposleno osoblje iskljué¢ivo za ovu kategoriju korisnika. Ulaz stanara i zaposlenog
osoblja u ovakve objekte nadziran je posebnim kodiranim parkirnim karticama i ¢esto video

nadzorom, pa se unutar objekta rijetko dogadaju neke nepredvidive situacije.[1]
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4. Analiza postojeéeg stanja sustava parkiranja u Gradu Varazdinu

Parkiranje predstavlja jednu od znacajnih svakodnevnih komunalnih potreba stanovnika
Grada Varazdina ali 1 njegovih posjetitelja. Postojanje dovoljnih kapaciteta parkiranja, njihov
adekvatan raspored i razvijen sustav navodenja na javna parkiraliSta i garaza, te prihvatljiva
razina cijena parkiranja i jednostavnost sustava naplate, kljuéni su pokazatelji kvalitete
zadovoljavanja ove komunalne potrebe. Razvoj grada mora biti popracen i adekvatnim
razvojem sustava prometa u cijelosti, a posebno i njegovog segmenta koji se odnosi na promet
u mirovanju.

U Gradu Varazdinu je, pored vazec¢ih zakonskih propisa, problematika javnog parkiranja
uredena Odlukom 0 organizaciji i nacinu naplate parkiranja u Varazdinu, Odlukom o
odredivanju javnih parkiralista u Varazdinu na kojima se obavlja naplata i Odlukom o
uredenju prometa na podru¢ju Grada Varazdina, a u proteklom vremenu te su odluke imale
brojne manje ili vec¢e izmjene i dopune.

Grad Varazdin je kao davatelj koncesije tvrtki Crtorad d.o.0. Varazdin povjerio poslove
naplate parkiranja osobnih vozila na parkirnim mjestima koja su odredena planom parkirnih
mjesta, poslove upravljanja i odrzavanja javnih naplatnih parkirnih mjesta sa pripadaju¢om
opremom te mjesta za parkiranje vozila osoba sa invaliditetom, poslove premjesStanja i

Cuvanja nepropisno parkiranih i ostavljenih motornih vozila.

4.1. Analiza ponude mjesta za parkiranje

Odlukom o odredivanju javnih parkiraliSta u Varazdinu na kojima se obavlja naplata
donijet je plan javnih parkirali§ta na kojima se vr$i naplata po kategorijama. Tako je planom
odredeno da su parkiraliSta podijeljena u Sest kategorija:

Kategorija 0 - Garaza u Ulici Bra¢e Radi¢ u kojoj ima 62 parkiralisna mjesta pod
naplatom.

Kategorija 1 - Ulica Ivana Kukuljevica (od ulice Augusta Senoe do ulice Petra
Preradovi¢a), ulica Petra Preradovi¢a (od ulice Ivana Kukuljevica do Trga bana Josipa
Jelagi¢a), ulica Augusta Senoe, Trg bana Josipa Jela¢ica (kraj parka), Trg Slobode. Na
navedenim ulicama ima ukupno 115 parkirali$nih mjesta pod naplatom, od toga je 14 mjesta
za osobe sa invaliditetom.

Kategorija 2 — Ulica Zvonimira i Vladimira Milkovi¢a, ulica Brace Radi¢ (od ulice
Stanka Vraza do Kratke ulice), ulica Augusta Cesarca, ulica Alojzija Stepinca, Pavlinska

ulica, ulica Petra Preradovi¢a (od Kolodvorske ulice do ulice Ognjena Price), Aleja kralja
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Zvonimira, ulica Franca PreSerna (uzduzno kraj Konzuma), Zagrebacka ulica (ispred ljekarne
k.br.13. i k.br.24), ulica Ivana Kukuljevi¢a (od ulice Petra Preradovi¢a do ulice Ognjena
Price), ulica kralja Petra KreSimira IV. (od k.br. 1 do 3, parkiraliste kod VTV-a i I. osnovne
Skole Varazdin). Na navedenim ulicama ima ukupno 335 parkirnih mjesta od toga je 16
mjesta rezervirano za parkiranje vozila osoba sa invaliditetom.

Kategorija 3 - Ulica Vladimira Nazora, Kolodvorska ulica, ulica Frana Kurelca (od Trga
bana Jelaci¢a do Trenkove ulice), ulica brac¢e Radi¢ (kod starog ulaza u bolnicu), ulica Janka
Jurkovica (od k.br. 3 do 7 1 od k.br. 6 do 14), ulica Franje Galinca (dio lijeve strane do ulaza u
Hitnu pomo¢), ulica Ivana Mestrovic¢a (kod glavnog ulaza u bolnicu), ulica bra¢e Radi¢ (od
Kratke ulice do ulice Ivana Mestrovi¢a - lijeva strana), Jalkovecka ulica (od Vidovskog trga
do ulice Ive Rezeka). Na navedenim ulicama ima ukupno 256 parkirnih mjesta, a od tog broja
16 parkirnih mjesta je rezervirano za vozila osoba sa invaliditetom.

Kategorija 4 —Trg bana Josipa Jelac¢i¢a. Na ovom izvanulicnom parkiralis§tu ima ukupno
71 parkirno mjesto.

Kategorija 5 — garaza Kapucinski trg — 447 parkirnih mjesta.

U sredisnjem gradskom prostoru osigurana su uli¢na i izvanuli¢na parkiranja te parkiranja
U javnim garazama za stanovnike centra i posjetitelje a to omogucuje ukupan broj parkirnih

mjesta kojih je 1290.[4]

4.1.1. Uli¢na i izvanuli¢na parkirna mjesta

Na podru¢ju Grada Varazdina u ukupnoj strukturi parkiraliSta, ulicna parkiraliSta su
zastupljena oko 70%, dok je parkiranje na izvanuli¢nim parkirnim mjestima zastupljeno sa
oko 30%. Vozacdi najcesce parkiraju na ulici i to predstavlja jedan od vecih problema u vecini
gradova pa tako i u Gradu Varazdinu. To ¢ine jer na taj na¢in mogu najbrze i najlakSe obaviti
zeljeni posao. Uli¢na parkiraliSta su uvijek u blizini svih atraktivnih sadrZaja za korisnike 1
lako dostupna pa su stoga najzanimljivija i imaju najveéu popunjenost.

Izvanuli¢na parkiraliSta su isto tako dobro smjestena i planirana, te su i ona na atraktivnim
mjestima vrlo blizu obrazovnih ustanova, trznice, doma zdravlja, trgovackih sadrzaja i

upravnih institucija.
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Slika 4.1. Izvauli¢no parkiraliSte na Trgu Bana Jelaci¢a u Varazdinu

dg

St e ATV
g S

Izvor: Izradio autor

Slika 4.2. Izvanuli¢no parkiraliste u ulici Petra kralja Kre§imira IV. u Varazdinu

Izvor: https://regionalni.com/u-staroj-glazbenoj-skoli-novi-foi-12792/ (01. lipnja 2020.)

4.1.2. Garazna parkirna mjesta

U Gradu Varazdinu je do kraja 2012. godine postojala samo jedna podzemna garaza sa 62
parkirna mjesta smjeStena u ulici Bra¢e Radi¢ koja je izgradena 1970 - tih. godina kao
podzemno skloniSte te je nedostatkom parkirnih mjesta u tom dijelu grada pretvorena u
podzemnu garazu u kojoj se vrsi naplata. Kapucinski trg je mjesto gdje je jos 2006. godine

Urbanistickim planom predvidena izgradnja podzemne garaZe a nije se nikad uspio pretvoriti
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u suvremeni gradski trg jer je sluzio samo kao parkiraliste, a dio trga bio je park. Izgradnjom
podzemne garaze i uredenjem omogucéeno je da povrSina Kapucinskog trga bude pjeSacka
veza sa srediSnjom pjeSackom zonom 1 mjesto na kojem ¢e se odvijati vazne gradske
manifestacije druStvene, kulturne ili Sportske namjene.

Ulaz u garazu je predviden iz Ulice Augusta Cesarca rampom s blagim nagibom od 13
posto s tri trake od kojih su jedna ulazna i izlazna, a srednja je, ovisno o dobu dana i
zbivanjima na trgu zbog bolje proto¢nosti povremeno ulazna i izlazna. Ukupan broj
parkiralisnih mjesta je 447 a od toga su 23 mjesta osigurana za osobe sa invaliditetom. Visina
svake podzemne razine je 3 metra, a na prvoj razini, uz parkiralista su predvideni; kontrolna i
upravljacka prostorija s popratnim sadrzajima i energetski blok s dizelskim agregatom i
trafostanicom te posebnim prostorijama za elektricne uredaje i odlaganje otpada. Na drugoj
razini je sanitarni prostor za korisnike garaze i ugostiteljskog objekta na trgu te prostorija i
bazen za sprinkler uredaje i mreZzu za gasenje pozara. Obje su razine medusobno povezane
dvosmjernom kruznom rampom, a na donjoj razini je predvidena veza s robnom kucom.
Promet pjesaka je predviden vodoravno do tri stubi$ta koja vode na trg i nalaze se na raznim
stranama garaze. StubiSte U Sjeveroistocnom rubu garaze koje je najblize pjeSackoj zoni i
gradskom sredistu u cijelosti je ostakljeno, a ima i dva dizala koja osim gradanima sluze i
osobama smanjene pokretljivosti. Na rubnim dijelovima garaze su predvideni otvori za
ventilaciju kroz koje ujedno dopire i dnevno svjetlo. Inace je garaza predvidena kao otvoreni i

svijetli prostor s armirano betonskom konstrukcijom prednapetih ploca i greda te stupova.

Slika 4.3. Garaza ,,Kapucinski trg*

Izvor: https://www.crtorad.hr/index.php/hr/o-nama (1. lipnja 2020.)
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Slika 4.4. Garaza ,,Kapucinski trg* — ulaz u garazu

Izvor:https://varazdinski.net.hr/vijesti/drustvo/3166181/crtorad-parkiranje-u-podzemnoj-garazi-na-kapucinskom-

trgu-ponovno-iznosi-5-kuna/ (01. lipnja 2020.)

4.2. Analiza potraznje za parkiranjem na podrucju Grada VaraZdina

Varazdin je u Nacionalnom prometnom modelu prepoznat kao jedno od vaznih odrediSta
dnevnih putovanja, pri ¢emu je takoder jedan od rijetkih gradova Hrvatske u kojemu postoji
sustav javnog prijevoza. Analiza postojeéeg stanja mobilnosti na podruc¢ju Grada Varazdina
izradena je tijekom mjeseca studenog 2017. godine. U toj su analizi radena terenska
istrazivanja te anketiranje gradana. Od ukupnog broja ispitanika koji ne stanuju u gradu
Varazdinu, njih ¢ak 79% putuje u grad svaki dan. Razlozi navedenih putovanja (iz okolnih
naselja u Grad Varazdin) u prvom su redu obrazovanje (46%) i posao (32%). Manje znacajni
razlozi ukljucuju kupovinu, kulturu i zabavu, zdravstvene i socijalne usluge, te ostalo.[5]

Istrazivanjem 1 analizom brojanja zaposjednutosti parkiralisnih povrSina u Gradu
Varazdinu, moze se zakljuciti kako za vrijeme prosje¢nog vrSnog sata ili tijekom odredenih
manifestacija, sva parkiraliSna mjesta u uzem centru grada budu popunjena. lako je uzi centar
grada vrlo atraktivan radi svoje ponude za stanovnike 1 posjetitelje u odredenim dijelovima

dana ipak potraznja za parkiranjem nije toliko velika.
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4.3. Pravna osnova naplate parkiranja

Naplata parkiranja na javnom uli¢nom prostoru oduvijek je bila problemati¢na jer su
mnogi smatrali, kako nekada tako i danas, da imaju pravo koristiti javni (zajednicki) prostor
bez plac¢anja. No, veéina je gradova tijekom odredenog vremena aktivno, pa ¢ak i agresivno,
sve raspolozive slobodne povrSine pretvarala u komercijalne prostore na kojima se obavljala
naplata parkiranja, ¢ime su se u znacajnoj mjeri "punili" 1 gradski proracuni. Komercijalni
parking i naplata usluge koriStenja parkiranja imala je i svoje negativne posljedice, a to su
prije svega privlaCenje automobila u gradska sredista, ¢ime se stvaralo zaguSenje prometa,

buka, zagadenje zraka i sve ono $to imamo danas u srediStima gradova. [2]

4.3.1. Zakonske odredbe naplate parkiranja

Kao korisnici i vlasnici zemlji$nih prostora, odnosno parcela na kojima se namjerava
organizirati parkiranje, gradovi imaju pravo organizirati naplatu upotrebe organiziranog
parkirnog prostora u svrhu isplate uloZene investicije samog organiziranja ili u svrhu stjecanja
profita. Gradovi imaju pravo, takoder, uporabiti sredstvo naplate kao sredstvo organiziranja
parkiranja. Iz ukupno prikupljenih sredstava obavlja se podmirivanje troSkova gospodarenja, a
ostatak se sredstava rasporeduje temeljem vazecih odluka nadleznih tijela.

Da bi se cjelokupna aktivnost mogla pravno provesti, nuzno je na za to nadleznim
razinama gradskih uprava ili nekih drugih institucija donijeti odgovarajuc¢e odluke 1 usvojiti
pravne akte kojima se pravno regulira aktivnost naplate parkiranja. U obliku jednog ili vise
pravnih akata gradovi moraju donijeti izri¢itu odluku o prostoru na kojem se organizira
parkiranje 1 nacinu na koji se to provodi.

Prilikom donoSenja pravnih akata treba imati na umu da se cjelokupni sustav organizira u
svrhu poboljSanja prometnosti grada i zadovoljenja potreba gradanstva i gostiju grada. Zbog
tog je razloga nuzno naglasiti edukativnu, a ne primarno sankcioniraju¢u komponentu propisa.

U dijelu koji definira sankcije prekrsitelja treba inzistirati viSe na komponenti ukidanja

beneficija dugotrajnog parkiranja, a ne primarno na izricanju novcanih kazni.[2]

Naplata parkiranja za automobile moZe se obavljati na:

1) Zatvorenim povrSinama (izvan uli¢na parkiraliSta i garazni objekti gdje je dolazak i
odlazak vozila fizicki kontroliran) — kod zatvorenih povrSina kontrola dolaska i
odlaska vozila obavlja se pomocu parkirne rampe, a da bi se ostvario financijski

prihod te eventualna dobit, osnovni je uvjet na takvom parkiraliStu da je ono fizicki
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izvedeno tako da jedini put automobila za ulaz i izlaz vodi preko kontrolirane pokretne
rampe te da je rampa dovoljno ¢vrsta i sigurna da ne dozvoljava odlazak vozila s
parkiraliSta, ¢ime se onemogucava korisniku izbjegavanje placanje naknade za

koristenje parkiralista.

2) Otvorenim povrsinama (ulice, trgovi i sli¢no gdje dolazak i odlazak vozila nije fizicki
kontroliran — na otvorenim parkiraliStima situacija je puno teza jer ne postoji fizicka
prepreka koja bi sprecavala korisnika parkiraliSta u napustanju takvog prostora nakon

koriStenja prije nego li plati naknadu za koriStenje.[2]

4.3.2. Prometno redarstvo u funkciji nadzora nepropisnog parkiranja

Promet u mirovanju, odnosno nepropisno parkiranje i zaustavljanje vozila od ozujka 2011.
godine, uz policiju, u svojoj nadleznosti ima i prometno redarstvo kojeg Cine tri prometna
redara. Poslovi prometnog redara ukljuuju nadzor nepropisno zaustavljenih i parkiranih
vozila 1 poslovi upravljanja prometom, izdavanje naredbi za premjeStanje nepropisno
zaustavljenih i parkiranih vozila sukladno Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, naplata
novéanih kazni za nepropisno zaustavljena i parkirana vozila odnosno izdavanje obveznih
prekrSajnih naloga a sve u cilju uvodenja vise reda na gradske prometnice.

Prometno redarstvo moze doprinijeti u kvaliteti odvijanja prometa u gradu, sprijeciti
devastaciju kulturne i povijesne bastine, ali i cjelokupnog prostora koje je pod nadzorom
redarstva.

Prometni redari posjeduju malo ra¢unalo kojim mogu fotografirati nepropisno parkirana
vozila te na licu mjesta ispisati kaznu. Racunalo je povezano sa sredi$njim raunalom, tzv.
srediSnjim centrom za obradu 1 izradu prekrSajnih naloga, na kojima se odmah pohranjuju svi
podaci o prekr$ajima i po€initeljima.

Najces¢i prekrsaji koji su sankcionirani su: parkiranje na obiljezenom pjeSackom
prijelazu, na raskrizju, na nogostupu i pjesackoj zoni, ispred kolnog ulaza u zgradu, na mjestu
rezerviranom za vozila opskrbe, na mjestu na kojem vozilo onemoguéava pristup drugom
vozilu radi parkiranja ili izlazak nekom ve¢ parkiranom vozilu, te parkiranje na mjestima
rezerviranim za vozila osoba sa invaliditetom.

Osnivanje prometnog redarstva opravdalo svoj osnovni cilj djelovanja te se uocava se

manji broj nepropisno parkiranih automobila u uzem srediStu grada, no to je i o¢ekivano jer je
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pozornost stavljena na sankcioniranje nepropisno parkiranih automobila posebno u samom
srediStu grada i prvom gradskom prstenu.

Tijekom 2019. godine Grad Varazdin je uveo sustav video (foto) nadzora nepropisno
parkiranih i zaustavljenih vozila. Sustav je isprva imao isklju¢ivo upozoravajucu funkciju, a
samo sankcioniranje je zapoceto u listopadu 2019. godine. Kamere su postavljene na
najfrekventnijim lokacijama u gradu koje biljeze najveci broj prekrSaja — na krizanju ulica
Zrinskih i Frankopana i Kapucinski trg, Brace Radi¢ i Stanka Vraza, na Trgu Slobode, u ulici
Alojzija Stepinca, na trgu Kralja Tomislava, na Franjevackom trgu, u ulici Frana Supila kod
zeljeznickog kolodvora. Osim represivnog ucinka svakako se mogu primijetiti i pomaci u
ponasanju vozaca.

Nadzorom prometa u mirovanju utvrduju se prekrsaji vozaca koji vozilo zaustave ili
parkiraju na javnoj prometnoj povrSini gdje je to propisano postavljenom prometnom
signalizacijom zabranjeno, odnosno na mjestima na kojima je zaustavljanje ili parkiranje
zabranjeno sukladno odredbama zakona ili odluci tijela jedinice lokalne samouprave. Za
uoceni prometni prekrSaj iz svog djelokruga prometni redar poduzima zakonom propisane
mjere 1 radnje u cilju sprjeCavanja nastavka cCinjenja prekrSaja, omogucavanja normalnog
kretanja pjeSaka i odvijanja prometa vozila te otklanjanja opasnosti za druge sudionike u

prometu.[6]

4.3.3. Specijalno vozilo ,,pauk® u funkciji nadzora nepropisnog parkiranja

S obzirom da nepropisno parkirani automobili ugroZavaju sigurnost u prometu, a u skladu
sa zakonskim odredbama, organizacijom sluZzbe za premjeStanje nepropisno zaustavljenih i
parkiranih automobila, nastoji se urediti promet u mirovanju na nacin da se takvi automobili
premjestaju na odredene lokacije (deponije), pri ¢emu troskove premjestaja snosi vlasnik
automobila. Takoder, u skladu sa zakonskim osim troska premjestanja nepropisno parkiranog
automobila, vlasnik takvog automobila placa i kaznu za nepropisno parkiranje koju izdaje ili
Ministarstvo unutarnjih poslova (Prometna policija) ili Prometno redarstvo ili ¢ak u nekim
slucajevima 1 Komunalno redarstvo. Poslove premjeStanja nepropisno parkiranih vozila,
napustenih vozila, blokiranje i deblokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih vozila i
radnih strojeva obavlja koncesionar tvrtka Crtorad d.o.o. koja osigurava vozilo ,,pauk®,
opremu za rad pauka, odlagaliSte za vozila, naprave za blokiranje i1 deblokiranje, te organizira

sluzbu za prijem, Cuvanje i izdavanje vozila. Koncesionar ( tvrtka Crtorad d.0.0.) mora
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zadovoljiti sve uvjete potrebne za obavljanje poslova premjestanja, Cuvanja, blokade i

deblokade nepropisno zaustavljenih i parkiranih vozila, sukladno zakonu.

Slucajevi u kojima se premjestaju vozila su navedeni u Zakonu o sigurnosti prometa na

cestama, a to su:[7]

na mjestu rezerviranom za zaustavljanje i parkiranje vozila osoba s invaliditetom,

na obiljeZenome pjesackom prijelazu, pjeSackom otoku i pjesackoj zoni,

na nogostupu ako pjesak prilikom kretanja mora zbog vozila silaziti na kolnik ili drugu
povrsinu (slobodan prolaz izmedu parkiranog vozila i zgrade manji od 100 cm),

na prijelazu ceste preko zeljeznicke ili tramvajske pruge u istoj razini ili u blizini tih
pruga ako se time sprjeava promet vozila koja se krecu po tracnicama,

na raskriZju i na udaljenosti manjoj od 5 m od najblizeg ruba popre¢nog kolnika, ako
smanjuje preglednost prometa,

u tunelu, na mostu, u podvoznjaku, na nadvoznjaku te na dijelu ceste ispod mosta i
nadvoznjaka,

na dijelu ceste u blizini vrha prijevoja i u zavoju gdje je preglednost ceste nedovoljna i
gdje se vozila ne bi mogla obici bez opasnosti,

na mjestu na kojem bi parkirano vozilo onemogucilo pristup drugom vozilu radi
parkiranja ili izlazak nekom ve¢ parkiranom vozilu 1 ispred kolnog ulaza u zgradu,
garazu ili dvoriste,

na biciklisti¢koj stazi ili traci, ili na prijelazu biciklisti¢ke staze, odnosno trake preko
kolnika,

na dijelu kolnika koji je kao stajaliSte za vozila javnog prijevoza putnika obiljeZen
oznakama na kolniku ili postavljenim prometnim znakom,

na mjestu na kojem bi vozilo zaklanjalo postavljeni prometni znak ili uredaj za
davanje znakova prometnim svjetlima,

na dijelu ceste gdje bi Sirina slobodnog prolaza od zaustavljenog ili parkiranog vozila
do neisprekidane uzduzne crte na kolniku ili do neke zapreke na cesti, bila manja od 3

m, odnosno do suprotnog ruba kolnika manja od 4 metra.

Sluzba pauk obavlja samo uslugu premjestanja na temelju dobivenih naredbi za

premjestanje O premjestanju takvog automobila odlucuje ovlastena sluzbena osoba u Gradu

Varazdinu, a to su djelatnici Prometnog redarstva. Da bi nepropisno parkirani automobili bili

premjesteni, nuzno je da ovlastena osoba Prometnog redarstva utvrdi vrstu prekrSaja prema

zakonskoj odredbi te da izda nalog za premjeStanje. Sluzba za premjeStanje nepropisno
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parkiranih automobila tek po odobrenom nalogu moze pristupiti premjestanju automobila
Premjestanje automobila smatra se zapocetim ako je izdana naredba za premjestanje i ako je
specijalno vozilo “pauk” kojim se obavlja premjestanje doslo na mjesto gdje je automobil koji
se premjesta nepropisno zaustavljen ili parkiran, pa sve dok specijalno vozilo “pauk” ne
napusti mjesto s kojeg se automobil premjesta. Vlasnik, odnosno korisnik automobila za koje
je odredeno da se premjesti, placa 50% naknade radi troskova dolaska specijalnog vozila
“pauk” kada je zapoceto premjesStanje automobila, a premjesStanje nije izvrSeno. Automobil se
preuzima na deponiju uz predocenje prometne dozvole i osobnih dokumenata. Uz automobil
stranka preuzima i zapisnik i ra¢un. Vlasnik, odnosno korisnik automobila duZan je automobil
preuzeti, u pravilu, u roku od osam dana, od dana kada je automobil premjesten. Ako se u tom
roku automobil ne preuzme, druStvo ili poduzece koje obavlja poslove premjeStanja i
izdavanja nepropisno zaustavljenih i parkiranih automobila, duzno je o izvrSenom
premjestanju obavijestiti vlasnika, odnosno korisnika automobila. Ukoliko vlasnik, odnosno
korisnik automobila, automobil ne preuzme u roku od osam dana od dana kada je automobil
premjesten, duzan je druStvu ili poduzeéu platiti odredeni iznos po danu na ime troskova
cuvanja automobila. Prigovor na razlog premjesStanja moze se uputiti izdavatelju naredbe
dakle Prometnom redarstvu.[2]

Sustav “pauk video nadzor” koncipiran je tako da djelatnik koji se nalazi u specijalnom
vozilu “pauk” snimi automobil u prekrsaju te snimku prosljeduje u nadzorni centar u kojem se
nalazi ovlastena osoba Prometnog redarstva te ona nakon uvida u videosnimke odobrava ili
odbija zahtjeve za premjeStanjem automobila. Omogucava se brza i1 kvalitetnija razmjena
informacija Prometnog redarstva i povecava se profitabilnost rada svih parkiraliSta putem
sluzbe “pauka®“. Uvodenjem sustava “pauk video-nadzor” povecala se ucinkovitost
premjestanja nepropisno parkiranih automobila, olaksava se i ubrzava proces uklanjanja
nepropisno parkiranih automobila, gradanima se pruza vi$i nivo urednosti parkiranja

efikasnim premjeStanjem automobila koja su u prekrSaju i smanjenje nereda u parkiranju.
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Slika 4.5. Specijalno vozilo ,,pauk*

Izvor: https://regionalni.com/foto-pauk-opet-na-ulicama-varazdina-nema-vise-sale-za-bahate-vozace-koji-

parkiraju-tamo-gdje-ne-bi-smjeli/ (2. lipnja 2020.)
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5. IstraZivanje koriStenja javnih parkiraliSta i garaza u Gradu

Varazdinu

Istrazivanje o koriStenju javnih parkiraliSta i garaza u Gradu Varazdinu glavni je dio ovog
diplomskog rada kroz koji ¢emo doé¢i do podataka koji mogu biti dobar smjer za planiranje
prometa u mirovanju u buducnosti. Cilj istrazivanja bio je saznati koliko je ispitanika, tj.
korisnika javnih parkiraliSta i garaza u Gradu Varazdinu i u kojoj mjeri zadovoljno postoje¢im
stanjem, dostupnoscu 1 kvalitetom parkiralista te u njihove navike i prijedloge vezane za
pitanje parkiranja vozila. U ovom poglavlju obraduje se: 1) analiza anketnog upitnika i 2)

rezultati istrazivanja.

5.1. Analiza anketnog upitnika

Kako bi se dobili pokazatelji o dostupnosti i kvaliteti javnih parkiralista i garaza u Gradu
Varazdinu provedeno je istrazivanje na uzorku od 523 osobe u trajanju od 50-tak dana,
odnosno od 17. veljace do 6. travnja 2020. godine. Za potrebe ispitivanja formirana je on-line
anketa s ukupno 12 pitanja. Anketa je bila anonimna, a pristupili su joj ispitanici sa podruc¢ja
Grada Varazdina 1 Varazdinske Zupanije koji koriste javna parkirali$ta i garaze. Prikupljeni
podaci su se koristili isklju¢ivo u znanstvene 1 istrazivacke svrhe, odnosno za potrebe izrade
diplomskog rada

Cilj istrazivanja bio je saznati koliko je ispitanika tj. korisnika javnih parkiraliSta 1 garaza
U Gradu Varazdinu i u kojoj mjeri zadovoljno postoje¢im stanjem, dostupnosScu i kvalitetom
parkiraliSta te u njihove navike i prijedloge vezane za pitanje parkiranja vozila.

Anketni upitnik se odnosio na javna parkiraliSta 1 na javne garaze te je vezano uz
parkiranje vozila postavljeno jedno pitanje o ugrozenosti pjeSaka radi nepropisno parkiranih
vozila. U zadnjem pitanju upitnika ispitanicima je bilo omoguceno da iznesu svoje prijedloge

glede poboljsanja trenutne situacije kao i osvrt na postojece stanje.

5.2. Rezultati istraZivanja

Kako bi se dobili pokazatelji o dostupnosti i kvaliteti javnih parkiraliSta i garaza u Gradu
Varazdinu provedeno je istrazivanje na uzorku od 523 osobe u trajanju od 50-tak dana,
odnosno od 17. veljace do 6. travnja 2020. godine. Za potrebe ispitivanja formirana je on-line
anketa s ukupno 12 pitanja. Anketa je bila anonimna, a pristupili su joj ispitanici sa podruc¢ja

Grada Varazdina i Varazdinske Zupanije koji koriste javna parkirali$ta i garaze. Prikupljeni
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podaci su se koristili isklju¢ivo u znanstvene 1 istrazivacke svrhe, odnosno za potrebe izrade
diplomskog rada

Anketni upitnik se odnosio na javna parkiralista i na javne garaze, pri ¢emu je postavljeno i
pitanje o ugrozenosti pjeSaka radi nepropisno parkiranih vozila. U zadnjem pitanju upitnika
ispitanicima je bilo omogucéeno da iznesu svoje prijedloge u smislu poboljSanja trenutne
situacije, kao i osvrt na postojece stanje. Ispitanici su putem anketnog upitnika odgovarali na
sljedeca postavljena pitanja:

1) Koliko ¢esto koristite javna parkiralista u Gradu Varazdinu?

2) U kojoj mjeri ste zadovoljni dostupnos§cu parkirali$nih mjesta pod naplatom?

3) Prilikom parkiranja na javnim parkiralistima kojim nac¢inom placanja se najcesce koristite?
4) Smatrate li ograni¢enje vremena parkiranja u pojedinim zonama naplate dobrom mjerom?
5) Koliko Cesto se koristite uslugom javne garaze na Kapucinskom trgu?

6) Pridodajte ocjenu vaznosti vlastitih kriterija prilikom odabira parkiranja u javnog garazi na
Kapucinskom trgu!

7) Ukoliko stanujete u centru grada smatrate li da bi na parkirali$snim mjestima koja se nalaze
uz stambene objekte u centru grada trebalo uvesti naplatu parkiranja a stanarima uvesti
povlastenu godisnju parkiraliSnu kartu?

8) U kojoj mjeri nepropisno parkirana vozila ugrozavaju vasu sigurnost kad se krecete kao
pjesak ili biciklist?

9) Kako ocjenjujete kvalitetu parkiralisne ponude na podrucju Grada Varazdina s obzirom na
ponudene elemente?

10) Nemotorizirani promet (pjesaci, biciklisti) bi trebao imati prednost u odnosu na
motorizirani promet?

11) Sto bi Vas motiviralo da manje koristite osobni automobil a time i manje koristite javna
parkiralista na podrucju Grada Varazdina?

12) Sto bi predlozili u svrhu poboljsanja kvalitete usluge parkiranja u Gradu Varazdinu?

5.2. Rezultati istraZivanja

Ovaj rad donosi rezultate istrazivanja u obliku odgovora na anketna pitanja koja su
postavljena ispitanicima, i to putem grafickog prikaza podataka. Ispitanicima se u anketnom
upitniku ponudilo vise oblika pitanja koja su koncipirana na nain da su mogli odabrati,
biranje s unaprijed definiranog popisa ponudenih odgovora, ocijeniti kriterije ili se uz
ponudene odgovore omogucio unos vlastitog teksta. Rezultati istrazivackog anketnog upitnika

analizirani su u nastavku.
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Grafikon 5.1. Rezultati anketnog pitanja: "Koliko Cesto koristite javna parkiralista u Gradu

Varazdinu?"

Koliko cesto Kkoristite javna parkiralista u gradu
Varazdinu?
2%

H Gotov svaki dan

M Vise puta tjedno

M Nekoliko puta
mjesecno

M Nekoliko puta godisnje

M Vrlo rijetko

M Ne koristim uslugu
javnih parkiralista

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Iz grafikona 1. vidljivo je da od ukupnog broja ispitanika, 36% (188) ispitanika koristi
javna parkirali§ta u Gradu Varazdinu nekoliko puta mjesecno. Vrlo mali broj, tj. samo 2%
(12) ispitanika ne koristi uslugu javnih parkiralista. Samo 17% (89) ispitanika koristi javna
parkiralista svaki dan, a to je relativno mali broj pa bi se moglo temeljem ovog pitanja
dodatno razmisliti zasto je samo 89 ispitanika potvrdilo da koriste javna parkiraliSta gotovo
svaki dan te da li svrha njihovog putovanja utje¢e na koristenje javnih parkiralista. Misljenja
ljudi 1 njihove navike su vrlo cesto razlicite kada je u pitanju parkiranje automobila, no
politika parkiranja je instrument za upravljanje prometom u gradskoj sredini koji doprinosi

iskoristenju postojecih parkiraliSnih mjesta i javnih garaza.
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Grafikon 5.2. Rezultati anketnog pitanja:"U kojoj mjeri ste zadovoljni dostupnoséu

parkirali$nih mjesta pod naplatom?"

U kojoj mjeri ste zadovoljni dostupnosc¢u parkiraliSnih
mjesta pod naplatom?

M Potpuno sam
zadovoljan/zadovoljna

# Uglavnom sam
zadovoljan/zadovoljna

i Ovisi o razlicitim okolnostima

@ Uglavnom sam
nezadovoljan/nezadovoljna

M Potpuno sam
nezadovoljan/nezadovoljna

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na anketno pitanje ,,U kojoj mjeri ste zadovoljni dostupnos¢u parkiralisnih mjesta pod
naplatom?*, 41% (164) ispitanika je navelo da je uglavnom zadovoljno dostupnoscu, isti
postotak od 41% (164) navelo je da ovisi o razli¢itim okolnostima. Mali broj ispitanika 4%
(16) je naveo da su potpuno nezadovoljni i 8% (34) uglavhom su nezadovoljni, pa time
zaklju¢ujemo da je dostupnost parkiraliSnih mjesta na podrucju cijele zone dobra, temelji se
na potraznji i da je dobro planirana. Na ovaj odgovor svakako utje¢u i odgovori na prethodno
pitanje gdje je vidljivo da kapaciteti i ponuda parkiralisnih mjesta u Gradu Varazdinu i javnoj

garazi Cesto premasuje potraznju za parkiraliSnim mjestima.
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5.3. Rezultati anketnog pitanja:"Prilikom parkiranja na javnim parkirali§tima kojim nac¢inom

placanja se najcesce koristite?"

Prilikom parkiranja na javnim parkiraliStima kojim
nacinom placanja se najcesce Koristite?

1%

M Placanjem parkiranja
mobitelom pomocu sustava
m-parking

¥ Kupnjom karte putem
parkiraliSnog automata

M Koristenjem parkiralisne
karte kupljene na kiosku

H Kupnjom tjedne, mjesecne
il1 godisnje parkiraliSne
karte

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na pitanje o nacinu placanja usluge javnih parkirali§ta ispitanici u najvecoj mjeri
preferiraju placanje mobitelom pomocu sustava m-parking, tako je za njih 69% (354) to prvi
izbor. Na parkirali$ni automat odlucuje se njih 26% (133), dok manji broj ispitanika 4% (21)
kupuje tjednu, mjese¢nu ili godisnju parkiralisnu kartu, a samo 1% (8) ispitanika kupuje
parkiraliSnu kartu na kiosku. Dakle, uslugu plac¢anja parkiranja mobilnim uredajem na svim
uliénim parkiraliStima i bez obzira na mobilnog operatera ¢ijom se mrezom korisnik sluzi
koristi najveci broj ispitanika. Sustav “m-parking” koji je razvila Hrvatska parking udruga u
suradnji s mobilnim operaterima u Hrvatskoj omogucuje pla¢anje parkinga slanjem SMS
poruke na posebne (m-parking) brojeve koji oznacuju pojedinu parkirnu zonu. Nema dodatne
prijave ili registracije za koriStenje takve usluge, jednostavnost i brzina su ¢imbenici radi

kojih je najve¢i broj ispitanika odabrao bas§ ovaj nacin placanja kojim se koristi.
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Grafikon 5.4. Rezultat anketnog pitanja:"Smatrate 1i ograni¢enje vremena parkiranja u

pojedinim zonama naplate dobrom mjerom?"

Smatrate li ograniCenje vremena parkiranja u pojedinim
zonama naplate dobrom mjerom?

® Da, time se povecava mogucnost pronalazenja
slobodnog parkirnog mjesta u pojedinoj zoni

H Da, potrebno je Sto vise smanjiti promet i
zadrzavanje vozila u centru grada bez prijeke
potrebe

i Da, smanjenjem broja vozila u $irem centru grada
smanjuje se i zagadenje od ispusnih plinova zbog
dugotrajnog kruzenja vozila u potrazi za
parkirali$nim mjestom, $to je vazno za grad

H Ne, centar grada ima dovoljno parkiralisnih mjesta
za sve posijetitelje i korisnike

i Ne, trebalo bi pronaci drugacije nacine organizacije
parkiranja (ukoliko Zelite dati svoje prijedloge
ucinite to u retku "Ostalo™)

i Ostalo

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na pitanje o vremenskom ograni¢enju parkiranja u pojedinim zonama podijeljena su
misljenja ispitanika, $to je vidljivo iz grafikona 4. Tako primjerice njih 22% (115) smatra da
se ograni¢enjem vremena parkiranja u pojedinim zonama povecava mogucnost pronalazenja
slobodnog parkiraliSnog mjesta. Isto tako 28% (137) ispitanika smatra da je potrebno takvom
mjerom ograni¢enja vremena parkiranja u zoni smanjiti promet i dugotrajno zadrzavanje
vozila u centru grada bez prijeke potrebe. Nadalje, 18% (93) ispitanika je orijentirano na
ekoloske aspekte parkiranja i zagadenje od ispus$nih plinova zbog vozila koja kruze gradom u
potrazi za slobodnim parkiraliSnim mjestom. Centar grada ima dovoljan broj parkiraliSnih

mjesta smatra 16% (83) ispitanika, a 15% (74) ispitanika smatra da bi trebalo pronaci
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drugacije nacine organizacije parkiranja, te su neki od tih ispitanika 2% (12) dali svoje
prijedloge u ovom anketnom pitanju. Tako su neki od odgovora slijedeci: ,,Ako plati§ puni sat
u garazi da ostatak neiskoriStenog moze§ iskoristiti na drugom parkingu®, ,, Trebalo bi
omoguciti placanje za manje od sat vremena®, ,,lako je dozvoljeno pet minuta parkiranja bez
naplate kazna je na staklu i prije isteka minute”. Ovim odgovorima korisnici su uglavnom

nezadovoljni neiskoriStenim vremenom punog sata parkiranja kojeg su platili.

Grafikon 5.5. Rezultat anketnog pitanja:"Koliko Cesto se koristite uslugom javne garaze na

Kapucinskom trgu?"

Koliko cesto se koristite uslugom javne garaZe na
Kapucinskom trgu?

# Gotovo svaki dan

M Vise puta tjedno

M Nekoliko puta mjesecno
M Nekoliko puta godisnje
M Vrlo rijetko

i Ne koristim javnu garazu
na Kapucinskom trgu

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Javna podzemna garaza na Kapucinskom trgu jedina je takva garaza u Gradu
Varazdinu a korisnici su na pitanje ,,Koliko cesto se koriste uslugom javne garaze na
Kapucinskom trgu?* odgovorili u vrlo raznolikom rasponu koristenja, pa tako samo 4 % (22)
korisnika garazu koristi svaki dan, 5% (26) korisnika garazu koristi viSe puta tjedno, 24%
(122) korisnika garazu koristi nekoliko puta mjesec¢no. Vrlo je veliki postotak korisnika 27%
(139) koji garazu koristi samo nekoliko puta godiSnje, 26% (135) korisnika je odgovorilo da
garazu koriste vrlo rijetko, a 14% (73) korisnika garazu ne koristi. To su postoci koji su vrlo
veliki s obzirom na atraktivnost lokacije garaze smjeStene u centru grada. Postavlja se pitanje,

koji su razlozi za vrlo malu popunjenost garaze? A odgovor na to pitanje mozemo pronaci u
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odgovorima na 12. pitanje ovog anketnog upitnika gdje je ponudena mogucnost da ispitanici

daju svoje prijedloge za poboljsanje kvalitete usluge parkiranja u Gradu Varazdinu.

Rezultati anketnog pitanja: "Pridodajte ocjenu vaznosti vlastitih kriterija prilikom odabira

parkiranja u javnog garazi na Kapucinskom trgu?*

Grafikon 5.6. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju”lokacija".

Lokacija

# Nedovoljan
# Dovoljan

i Dobar

@ Vrlo dobar

M [zvrstan

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Kapucinski trg smjesten je u samom centru grada vrlo blizu svih institucija (poste,
knjiznice, kazaliSta, banaka, gradske uprave, zgrade Zupanije, suda, trgovina, gradskog parka
itd.). Da je lokacija javne podzemne garaze izvrsna potvrdilo je 39 % (196) ispitanika,
33%(163) ispitanika smatra da je lokacija na kapucinskom trgu vrlo dobra. Samo 2 % (8)
ispitanika smatra da je lokacija nedovoljno dobra, $to je vrlo mali postotak. Javna podzemna
garaza pruza izvrsnu blizinu parkiranja vozila do svih navedenih sadrzaja te je pjesacenje iz

garaze do njih svedeno na pet minuta hoda.
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Grafikon 5.7. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,urednost i ¢isto¢a®.

Urednost i Cistoca

# Nedovoljan
Dovoljan

i Dobar

# Vrlo dobar

M [zvrstan

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Koliko je vazna ¢istoca i odrzavanje urednosti u javnoj garazi, vidljivo je iz odgovora
koje su dali ispitanici na to pitanje. Cak 25% (123)ispitanika ocijenilo je izvrsnim urednost i
Cistocu javne podzemne garaze na Kapucinskom trgu, 35% (170) ispitanika smatra da je
urednost i Cistoca vrlo dobra, 28% (140) ispitanika je taj kriterij ocijenilo sa dobrim. Da je
dovoljno uredna javna podzemna garaza smatra 10% (48) ispitanika, a 2% (12) ispitanika se
izjasnilo da je urednost i Cisto¢a nedovoljno dobra. Urednost i Cisto¢a garaze, osim §to je slika

grada i koncesionara koji pruza usluge, korisnicima daje ljepsi ugodaj i sigurnost za vozilo.
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Grafikon 5.8. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,suvremena tehnologija®.

Suvremena tehnologija

3%

 Nedovoljan
@ Dovoljan

i Dobar

i Vrlo dobar

M Izvrstan

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Suvremena tehnologija kao §to su obavijest o broju slobodnih mjesta, vertikalna
prometna signalizacija na ulazu u garazu, liftovi za izlaz iz garaZe, osvjetljenje, grijanje,
ventilacija i zastita od pozara i sli¢no, 19% (94) korisnika su ocijenili sa izvrsnim, 36% (176)
korisnika smatra da je suvremena tehnologija vrlo dobra, 29 % (145) smatra da je dobra.
Nadalje, 13% (66) korisnika ocijenilo je sa dovoljnim suvremenu tehnologiju, a samo 3% (13)
dalo je ocjenu nedovoljan. Budu¢i da je tehnologija ucinila mnoge naSe svakodnevne

.....

potvrduju da suvremena tehnologija olaksava koriStenje javne garaze.
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Grafikon 5.9. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,dodatni sadrzaj u garazi ili okolici garaze*.

Dodatni sadrzaj u garazi ili okolici garaze
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H Dovoljan
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na pitanje o dodatnim sadrzajima u garazi ili okolici garaze podijeljena su misljenja.
Od ukupnog broja ispitanika, 36% (181) ispitanika je taj Kkriterij ocijenilo sa dobrim, 25%
(124) sa ocjenom vrlo dobar, a 10% (49) sa ocjenom izvrstan. Lokacija garaze koja je u
samom centru grada, odnosno smjestena je tako da vozaci koji parkiraju svoje vozilo u garazi
pjesace do svojeg odrediSta najviSe pet minuta i vrlo je blizu sadrzaja za koje osigurava

ponudu parkiranja.
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Grafikon 5.10. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,zaStita od vremenskih neprilika“.

Zastita od vremenskih neprilika
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Zastita od vremenskih neprilika kao parametar za ocjenjivanje dao je sljedece
rezultate; 52% (258) ispitanika je taj parametar ocijenilo sa izvrsnim, 26% (127) ispitanika sa
vrlo dobrim, 16% (78) ispitanika sa dobrim, dok 5% (26) ispitanika smatra dovoljnim. Mali
postotak od samo 1% (6) smatra nedovoljnim zastitu od vremenskih neprilika. Ocekivanje
svakog korisnika garaze je da zaStiti automobil od vremenskih uvjeta, posebice u vrué¢im
ljetnim mjesecima kada se vozilo ugrije, ili u zimskim mjesecima kada je zbog niskih

temperatura moguce smrzavanje.
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Grafikon 5.11. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,sigurnost vozila koju omogucuje objekt*.

Sigurnost vozila koju omogucuje objekt

3%
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Sigurnost vozila koju omoguéuje garaza klju¢na je za zadovoljstvo korisnika. Cak
33% (162) ispitanika smatra da je sigurnost koju omogucuje garaza na Kapucinskom trgu
izvrsna, 35% (175) smatra da je vrlo dobra a 21% (104) smatra da je sigurnost dobra. Javna
garaza je pod video nadzorom radi zastite ljudi i imovine te se takav sustav koristi isklju¢ivo u

tu svrhu. 3% ( 15) ispitanika smatra da je sigurnost vozila koju omogucuje objekt nedovoljna.
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Grafikon 5.12. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,jasne oznake dostupnih mjesta prije ulaska u garazu®.

Jasne oznake dostupnih mjesta prije ul
1%

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Primjena sustava oznaka dostupnih mjesta prije ulaska u garazu omogucuje pozitivni
ucinak ne samo na prometni tok nego i na zadovoljstvo korisnika koji je obavijeSten to¢nom
informacijom u realnom vremenu o broju slobodnih mjesta u garazi, pa je tako 40% (197)
ispitanika ovaj kriterij ocijenilo sa izvrsnim, 30% (148) sa vrlo dobrim, 21% (104) sa dobrim,
8% (40) dovoljnim a zanemarivi broj od 1% (6) smatra ovaj kriterij nedovoljnim.
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Grafikon 5.13. Ocjena vaznosti prilikom odabira parkiranja u javnoj garazi na Kapucinskom

trgu prema kriteriju ,,cijena®.
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na pitanje koliko je bitna cijena kao kriterij za koriStenje javne garaZe na
Kapucinskom trgu, rezultati ispitivanja pokazuju da je to vrlo vazan kriterij, 14% (55)
ispitanika ocijenilo je sa izvrsnim, 26% (102) sa vrlo dobrim, 30% (115) sa dobrim. Kada
zbrojimo ocjene od 3 do 5, $to €ini ukupno 70% svih ispitanika vidimo da je cijena pravilno
formirana i ne utjece na vecinu korisnika. Cijenu kao kriterij 19% (72) ispitanika ocijenilo je

sa ocjenom dovoljan, a 11% (42) ispitanika sa ocjenom nedovoljan.
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Grafikon 5.14. Rezultati anketnog pitanja: ,,Ukoliko stanujete u centru grada smatrate li da bi
na parkiraliSnim mjestima koja se nalaze uz stambene objekte u centru grada trebalo uvesti

naplatu parkiranja a stanarima uvesti povlastenu godi$nju parkiraliSnu kartu*?

Ukoliko stanujete u centru grada smatrate li da bi na
parkiralisnim mjestima koja se nalaze uz stambene
objekte u centru grada trebalo uvesti naplatu
parkiranja a stanarima uvesti povlastenu godiSnju
parkiraliSnu kartu?

H Da

¥ Ne

& Ne znam

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na odgovor vezan za parkiraliSna mjesta koja se nalaze uz stambene objekte u centru
grada podijeljena su misljenja, pa tako Cak 44% (215) ispitanika smatra da bi u takve
stambene zone trebalo uvesti naplatu parkiranja a stanarima uvesti povlastenu godiSnju
parkirali$nu kartu, 28% (138) smatra da to ne bi trebalo uciniti, a 28% (138) ispitanika ne zna
odgovor na to pitanje. Stanovnici stambenih zgrada u centru, suoceni su s parkiranjem na
parkiralista zgrada od strane drugih gradana koji Zele biti Sto blize centru grada a ta su
parkirali$na mjesta bez naplate. Prijedlog o naplati takvih mjesta uz godiSnju povlastenu kartu

za stanare mogao bi rijesiti pitanje nedovoljnog broja mjesta koja koriste stanari.
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Grafikon 5.15. Rezultati anketnog pitanja: ,,U kojoj mjeri nepropisno parkirana vozila

ugrozavaju vasu sigurnost kad se krecete kao pjesak ili biciklist?*

U kojoj mjeri nepropisno parkirana vozila ugrozavaju
vasu sigurnost kad se krecete kao pjesak ili biciklist?

M U velikoj sam opasnosti
od nepropisno parkiranih
vozila

M Povremeno sam ugrozena

M Ne ugrozavaju me
nepropisno parkirana
vozila

M Svejedno mi je, nemam
stav o ovom pitanju

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Sudjelovanje pjeSaka u prometu 1 ugrozavanje istih od strane nepropisno parkiranih
vozila pitanje je na koje su ispitanici ovog anketnog upitnika dali svoja podijeljena misljenja.
Vise od polovice ispitanika, njih 55% (286) smatra da su povremeno ugrozeni nepropisno
parkiranim vozilima kada se kre¢u kao pjesaci, 24% (125) ispitanika smatra da su u velikoj
opasnosti od nepropisno parkiranih vozila. 12% (61) ispitanika odgovorili su na ovom pitanje
da ih nepropisno parkirana vozila ne ugrozavaju, a 9% (45) ispitanika smatra da im je
svejedno i nemaju stav 0 ovom pitanju. S obzirom da Prometno redarstvo Grada Varazdina,
intenzivno u suradnji sa koncesionarom i specijalnim vozilom za premjestanje nepropisno
parkiranih vozila radi svakodnevno na premjestanju vozila koja su parkirana na nacin da
ometaju promet pjeSaka, realno je da rezultati ankete na ovom pitanju u velikom postotku se

odnose na pozitivne odgovore o ugrozenosti pjesaka od strane nepropisno parkirnih vozila.

Rezultati anketnog pitanja: ,,Kako ocjenjujete kvalitetu parkiralisne ponude na podrucju

Grada Varazdina s obzirom na ponudene elemente?*
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Grafikon 5.16. Ocjena kvalitete parkiraliSne ponude na podrucju Grada Varazdina s obzirom

na ponudeni element ,,cijena‘.
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na anketno pitanje o kvaliteti parkiraliSne ponude s obzirom na element cijene, samo
je 3% (14) ispitanika ovaj kriterij ocijenilo sa izvrsnim, 20% (99) ocijenilo je sa vrlo dobrim,
37% (190) ispitanika je ocijenilo sa dobrim. Cijena je uvijek vazna, pa tako i kad se radi o
parkiranju vozila. Vrlo ¢esto su ljudi spremni platiti odredenu cijenu kako bi svoje vozilo
ostavili na parkiraliSnom mjestu, no ima i onih kojima je cijena jednog sata parkiranja uvijek
previsoka, pa je i dosta veliki broj anketiranih u ovom anketnom upitniku, dakle ¢ak 26%
(134) ovaj kriterij ocijenio sa dovoljnim, a 14% (72) je dalo ocjenu nedovoljan. Cijena sata
parkiranja od pet kuna na javnim uli¢nim parkirali§tima i isto tako u podzemnoj garazi ipak je

joS uvijek prihvatljiva za veci broj ispitanika ovog upitnika.
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Grafikon 5.17. Ocjena kvalitete parkiraliSne ponude na podrucju Grada Varazdina s obzirom

na ponudeni element ,,kapacitet*.

Kapacitet
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i Dobar
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M Izvrstan

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

.....

sadrzaji te se stoga potraznja za parkiraliSnim mjestima u samom centru grada svakodnevno
povecava. Samim time su i odgovori na pitanje kapaciteta i zadovoljstva korisnika raznovrsni,
pa je tako samo 5% (26) ispitanika ovaj kriterij ocijenilo sa izvrsnim, a 8% (40) ispitanika je
dalo ocjenu nedovoljan, $to znaci da je vrlo mali broj ispitanika zadovoljan ili nezadovoljan sa
brojem parkiralisnih mjesta. Ocijene dovoljan 25% (125) , dobar 36% (183) i1 vrlo dobar 26%
(129) koje su dali ispitanici su pokazatelj da je kapacitet parkiralisnih mjesta koje koriste

uglavnom zadovoljavajudi.
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Grafikon 5.18. Ocjena kvalitete parkiraliSne ponude na podru¢ju Grada Varazdina s obzirom

na ponudeni element ,,raspored zona“.
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Javna parkiraliSta i garaze s naplatom svrstavaju se u tri parkiraliSne zone. Ogranienje
parkiranja u I. zoni je najviSe dva sata, dok je unutar 0. i II. zone neograni¢eno vrijeme
trajanja parkiranja. Vrlo veliki broj ispitanika, njih 40% (204) je ovaj Kriterij ocijenio sa
dobrim, 24% (122) smatra da je raspored zona vrlo dobar, a samo 4% (20) smatra da je
raspored zona izvrstan. Unato¢ ogranicenju u vremenu parkiranja, 26% (130) ispitanika je
ovaj kriterij ocijenilo sa dovoljnim, a 6% (31) ispitanika smatra ovaj kriterij nedovoljno
dobrim.
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Grafikon 5.19. Ocjena kvalitete parkiraliSne ponude na podru¢ju Grada Varazdina s obzirom

na ponudeni element ,,dostupne informacije®.
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Informacije koje su dostupne korisnicima javnih parkiraliSta 1 javnih garaza pod
naplatom kriterij je za koji su se ispitanici odlucili da je dobar u 41% ( 204) ispitanika, ocjenu
vrlo dobar dalo je 24% (111) ispitanika, a 5% (24) ispitanika dalo je ocjenu izvrstan. Koliko
su u danasnje vrijeme bitne informacije, pa i kad se radi o parkiranju vozila dokazuje i ovo
pitanje, sve dostupne informacije uvijek mogu skratiti vrijeme trazenja slobodnog

parkiraliSnog mjesta, a u tome najvise doprinosi uputno parkirno garazni sustav.
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Grafikon 5.20. Ocjena kvalitete parkiraliSne ponude na podrucju Grada Varazdina s obzirom

na ponudeni element ,,modernizacija sustava“.
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Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Modernizacija sustava kao takva odnosi se na olakSanje koriStenja usluge parkiranja
korisnicima javne garaze. Na ovo pitanje samo 5% (28) ispitanika je odgovorilo sa ocjenom
izvrstan. 22% (111) ispitanika dalo je ocjenu vrlo dobar, a 41% (204) ispitanika dalo je ocjenu
dobar. Ispitanici koji su nezadovoljni modernizacijom sustava dali su nha ovo pitanje odgovor

nedovoljan i bilo ih je 10% (49) i isto tako ocjenu dovoljan dalo je 22% (111) ispitanika.
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Grafikon 5.21. Rezultati anketnog pitanja: ,,Nemotorizirani promet (pjesaci, biciklisti) bi

trebao imati prednost u odnosu na motorizirani promet?*

Nemotorizirani promet (pjesaci, biciklisti) bi trebao
imati prednost u odnosu na motorizirani promet?

M Da
E Ne

i Ne znam

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Na pitanje da li bi nemotorizirani promet (pjeSaci i bicikli) trebali imati prednost nad
motoriziranim prometom, veliki broj ispitanika, ¢ak 63% (325) smatra da bi trebao imati
prednost, 21% (110) ispitanika smatra da ne bi trebao imati prednost a 16% (81) ispitanika ne
zna odgovor na to pitanje. Pjesacenje i biciklizam jo$ uvijek nemaju odgovaraju¢e mjesto u
prometu u Gradu Varazdinu. Ovo pitanje bi svakako moglo gradskoj vlasti pomo¢i da se
problematika vezana za biciklizam i pjesacenje pocinje rjeSavati kroz viziju pametnog grada u
smislu da se omoguci pjesacima i biciklistima bolja prometnu infrastrukturu, na nacin da se
najprometnije ulice u centru grada prilagode pjesacenju i biciklizmu a ne voznji i1 parkiranju

automobila te bi se time svakako dala prednost pjesacima i biciklistima.
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Grafikon 5.22. Rezultati anketnog pitanja: ,,Sto bi Vas motiviralo da manje koristite osobni

automobil a time 1 manje koristite javna parkirali$ta na podru¢ju Grada Varazdina?“

Sto bi Vas motiviralo da manje Kori
automobil a time i manje koristite javna
5% podrucju Grada Varazdin:

\

Izvor: Izradio autor na temelju rezultata anketnog upitnika

Sve viSe gradova poboljSanjem javnog prijevoza, povecanjem broja biciklistickih staza
i proSirenjem pjeSackih zona nastoji utjecati na smanjenje broja automobila u svojim
sredistima, pa su tako ispitanici u ovoj anketi potvrdili da bi ih za manje koristenje osobnih
automobila i javnih parkirali§ta motivirala kvalitetnija ponuda javnog prijevoza. Cak 43%
(217) ispitanika se odlucilo za taj odgovor, 34% (171) ispitanika smatra da bi manjoj upotrebi
automobila doprinijela kvalitetnija biciklisticka infrastruktura, 8% (44) ispitanika odluéilo se
na odgovor ,,Sustav javnih bicikala®, 10% (50) ispitanika smatra da bi tome pridonijela
kvalitetnija pjeSacka infrastruktura, a 5% (24) ispitanika na ovom je pitanju u odgovoru pod
,Ostalo® dalo svoje misljenje, pa su tako neki od odgovora slijedeci; “Nista, automobil
koristim radi potrebe i komocije*, ,,NiSta me ne bi motiviralo jer automobil koristim samo kad
moram®, ,,Sve pobrojano u prethodim odgovorima®, ,,Svi gore navedeni odgovori, ,,Sigurno
spremiSte za bicikle®, ,Iskorijeniti kradu bicikla od strane svih, ali ponajviSe Roma“,
»Zasticenost bicikla®, ,,Da se bicikli ne kradu®“. Isto kao i1 kod prethodnog pitanja, ovi
odgovori bi u velikoj mjeri gradskoj vlasti mogli pomo¢i u kreiranju parkirne i prometne
politike tim viSe Sto se planovima odrzive urbane mobilnosti nastoje povecati pjesacenje i

voznja biciklom.
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Dvanaesto pitanje ovog anketnog upitnika je glasilo ,,Sto bi predlozili u svrhu
poboljsanja Kkvalitete usluge parkiranja u Gradu Varazdinu?“ Od svih ispitanika, 221 je
ispitanik odabrao da ¢e odgovoriti na ovo pitanje. Odgovori su vrlo raznoliki, ve¢inom se
odnose na cijenu za uslugu koristenja parkiraliSnog mjesta i naplatu, primjedbe o veliCini
parkiralisnih mjesta, primjedbe o kvalitetnijoj organizaciji javnog prijevoza, primjedbe o
biciklistickoj 1 pjeSackoj infrastrukturi, primjedbe o smanjenju broja parkiraliSnih mjesta u
uzem centru grada. Prijedlozi koji su navedeni kao odgovori na dvanaesto pitanje anketnog
upitnika citirani su u nastavku, a misljenja ispitanika koja su iznijeta bi u budu¢nosti mogla
posluziti prometnim planerima, prometnim struénjacima, prostorne planerima i
predstavnicima grada u planiranju odrzivog prometa, za izgradnju pjesacke i biciklistickih
infrastrukture, u kontekstu povecanja sigurnosti u prometu, zatim ocijene prometne potrebe
izgradnje javnih parkiralista ili garaza ili kako integrirati sustav parkiranja u funkciju odrzive
mobilnosti zbog povecanja kvalitete zivota gradana i1 zadovoljstva korisnika javnih

parkiraliSta i garaze.

Odabrani odgovori ispitanika na dvanaesto pitanje anketnog upitnika:

., Smanjiti cijene, ukinuti naplatne zone van strogog centra “.
,, 15 minuta tolerancije “.
., Cijena parkiranja u garazi bi trebala biti nesto niza kako bi njezini kapaciteti bili u
potpunosti iskoristeni i ukinuti parkiranje i promet automobilima od kazalista do Zupne
crkve .
,, Vise parkirnih mjesta besplatno “.
,,Manja cijena parkinga u garazi na Kapucinskom trgu za korisnike poslovnih prostora u
centru grada i njihovih klijenata. Kupnja parkirnih kartica po manjoj cijeni za klijente
olaksala bi dostupnost parkinga za nase klijente koji se ne bi trebali vise zamarat gdje ostavit
auto i gledat to kao dodatni trosak “.
,» Smanijiti cijenu na 3 kune sat .
,, U prvoj zoni uvesti obracunsku jedinicu 0,5 h*.
., Jeftiniji parking nocu i vikendom u javnoj garazi“.
,, Osiguravanje vise parkirnih mjesta koja nemaju naplate usluga, otvaranje jos jedne garaze
za parking kako bi se osigurali osobni automobili i kako bi bilo jeftinije za osobe koje rade, a
parking placéaju svaki dan*.
,, Disciplinu kod postojeceg parkiranja (neki se parkiraju tako da zauzmu 2 mjesta - takvima
naplatiti 2 mjesta) .
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,Smanjiti broj parkiralisnih mjesta u centru grada (ukinuti parking u pojedinim ulicama
centra i prosiriti pjesacke zone), staviti naglasak na koristenje garaze “.

,, Vise parkirnih mjesta normalnih dimenzija te manju cijenu uz toleranciju od 15 minuta “.

., Potrebno je smanjiti broj parkiralisnih mjesta u uzem centru (Pavlinska, Stepinceva, Trg
Slobode.) i izgraditi podzemnu garazu na Trgu bana Jelacica, te eventualno krenuti u
izgradnju dodatnih parkiralisnih kapaciteta. Nemotorizirani promet nece biti interesantan
korisnicima tako dugo dok je motoriziranim oblikom lakse doci u centar grada. Svi ve¢i EU
gradovi izbacili su motorizirani oblik iz centra grada .

., Da se s uzeg centra grada maknu auti po ulicna ve¢ da se koriste samo velika parkiralista
poput garaze na kapucinskom trgu ili parkinga kod placa“,

,,Bolja usluga javnog prijevoza sa periferijom “.

., dustav parkiralista je skroz u redu “.

., Cim vise da radi pauk, da se zna red i disciplina parkiranja *

., Vise javnih garaza, bolja pjesacka infrastruktura, kvalitetnija biciklisticka infrastruktura .
,,Napraviti razliku u cijeni ovisno o vremenu parkiranja, sat vremena, do 4 sata, 4-8 i vise od
8 sati, znaci odrediti vise kategorija cijena ovisno o vremenu koristenja usluge, konkretno
mislim na javnu garazu koja je najcesce popunjena max 50 %, cijena jednog sata je radnim
danom 5 kuna, a iznosi za radni dan od 8 sati 40 kuna i vise, Sto je previse da bi radnici mogli
platiti i koristiti svakodnevno, moj prijedlog je da bi ta cijena za korisnike koji koriste uslugu
vise od 8 sati trebala biti 1 kuna po satu ( prvih osam sati 1 kuna, te svaki sljedeci 2 kune ),
tako da bi cijena parkiranja u podzemnoj garazi bila za osobu koja radi u gradu 10 kuna.
Godisnja karta iznosi 2500 kuna. Po tom modelu cijena za parkiranje jednog vozila bila bi
godisnje 2000-2200 kuna, ( godisnji odmor) Povecala bi se popunjenost javne garaze, time i
prihod, smanjili guzve na svim ostalim javnim parkiralistima kao i promet koji se odvija u
gradu zbog trazenja parkirnog mjesta, smanjili bi emisiju co2. i postigli bi niz drugih
pozitivnih mjera u urbanoj sredini,, . Pozdrav. G.S.

., Parkiralista i garaze na kojima zaraduje koncesionar u gradu, osim sto je Varazdin jedan
od dva grada u cijeloj RH sa takvom koncesijom, vodi u ne bas tako dobru klimu medu
gradanima i onih koji su takav model omogucili. Razmislite o tome, rijetko kojem gradaninu
se takav model svida “.

., Odrzavanje WC-a u garazi na Kapucinskom trgu nije na nivou uredenosti garaze. Zaposliti
radnika koji ¢e vrsiti naplatu i odrzavanje WC-a .

., Zoniranje kojeg mi u gradu zapravo nemamo, a odnosi se na vremensko ogranicenje, cijenu
(poticanje parkiranja u podzemnoj garazi jeftinijom kartom, skupljom kartom destimulirati

parkiranje u uzem centru grada na povrsini), i slicno. I uvesti polusatne parkirane karte
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obavezno! Minimalna Sirina parkinga 250 cm. [ nogostup koji prati parkiraliSnu
infrastrukturu, a povezan je s pjesackim putovima *.

,,Modernizaciju sustava parkiranja sa dostupnim informacijama o stanju na pojedinom
parkiralistu. Jos koja podzemna garaza“.

., Nadgledana/cuvana parkiralista za bicikle .

., Postujte prijedloge gradana,mislim da je to svima nama u interesu. Ljudi se Zale jako cesto
al se vecinom oglusite na to. Previse ljudi parkira uz cestu svoja vozila i onda je onemogucen
prolazak pjesacima,a puno vozaca tako parkira da zauzme duplo mjesto i u vecini slucajeva
se ni vrata na autu ne mogu otvoriti zbog nepaznje, treba vise kontrolirati parkirana vozila!
Kod Rba banke u Zagrebackoj ulici jos nijednom nismo dosli na slobodno mjesto parkirno i
onda il treba parkirati kod turista il pol grada proci pjesice .

L Siri krug prve zone i vise podzemnih garaza .

., Podiéi svijest vozaca u autoSkolama *.

., Na mjestu parkiralista u Ulici K.P. KreSimira izgraditi zgradu-parking na vise etaza i
naplacivati minimalno/besplatno. Blizu je centra, smanjio bi se broj auta u centru, a za
zaposlene ne bi bilo skupo parkiranje u njihovo radno vrijeme “.

. Aplikaciju koja pokazuje broj slobodnih mjesta u pojedinoj zoni i mogucnost kupnje karte

unutar aplikacije .

Parkiranje ima snazan utjecaj na prometni sustav jer je vazan element prometne mreZe.
Parkiralista 1 javne garaZe za druStvo predstavljaju troSak, a konflikti koji se dogadaju oko
parkiranja su 1 naj¢eS¢i problemi 1 izazovi sa kojima se suocavaju prometni planer,
projektanti, urbanisti 1 drugi. Nedostatak parkiraliSnih mjesta veliki je problem prometa ¢ak 1
kada parkiraliSta zauzimaju velike povrSine gradskih prostora. Gradovi na taj izazov
odgovaraju na razliite nacine kroz politiku parkiranja. U ovom istraZivanju analizom
dobivenih podataka mozemo re¢i da ¢e se u Gradu Varazdinu u buducnosti stru¢njaci morati
ozbiljnije suociti sa problemom prometa u mirovanju i uciniti valoriziranje postojecih
standarda parkiranja i utvrditi novi, fleksibilniji i u€inkovitiji sustav. Pocetni koraci su u tom
smjeru ve¢ pokrenuti kao rezultat aktivnosti povezanih sa razvojem plana odrzive urbane

mobilnosti koji ima vaznu ulogu u razvoju prometnog sustava Grada Varazdina.

5.3. Prijedlozi i mjere za poboljSanje prometa u mirovanju

Mjere politike parkiranja trebale bi doprinijeti promjeni postojece nacinske raspodjele

putovanja u korist odrzivih oblika prometovanja i reduciranje putovanja osobnim
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automobilom a time bi se utjecalo na promet u mirovanju. Odrziva prometna politika urbane
sredine, kako bi bila uspjeSna u provodenju treba sadrzavati dobro planiranu politiku
parkiranja, a politika parkiranja danas je jedan od najvaznijih Cinitelja prometne politike
urbanih sredista. Jedan od ciljeva prometne politike je smanjenje upotrebe osobnih
automobila za lokalna i svakodnevna putovanja te iz toga proizlazi kreiranje odrzivog
prometa za ugodan zivot i rad stanovnika i posjetitelja.

Koncesijskim ugovorom Grad Varazdin trenutno upravlja parkiraliSnim povrSinama
koja su pod sustavom naplate pa je tako promjena broja parkiraliSnih mjesta ili promjena
tarifne politike moguca samo izradom novom koncesijskih ugovora ili redefiniranjem
postojeceg. Pomocu tarifne politike parkiranja mogucée je wupravljati potraznjom za
parkiranjem, te bi tarifnu politiku parkiranja trebalo kreirati na nacin da destimulira
dugotrajno parkiranje u centru grada (vise od 2 sata) i nepotrebni dolazak automobilom u
centar grada. Da bi se moglo uspjesno provesti takvo destimuliranje dugotrajnog parkiranja
neki od prijedloga bi bili; proSirenje naplate parkiranja unutar drugog cestovnog prstena
grada, uvodenje vremenskog ogranienja zadrzavanja na parkiraliSnom mjestu ili uvodenje
vecih tarifa za vrijeme vrSnih prometnih opterecenja ili manifestacija.

Da bi se oslobodio prostor za pjeSake, bicikliste i druge sudionike u prometu i druge
sadrzaje potrebno bi bilo reducirati broj uli¢nih parkiraliSnih mjesta u Sirem centru grada, time
bi se povecala sigurnost svih sudionika u prometu. Uli¢na parkiraliSna mjesta trebalo bi
potrebno ukloniti potpuno tamo gdje nema prostora za pjesake (1,6 metara) 1 bicikliste (2,6
metara) ili gdje je prometno opterecenje izrazenije. Takvo uklanjanje moglo bi dovesti do
nedostatka parkiraliSnih povrSina, pa se zbog toga na odredenim lokacijama mogu prometnim

elaboratom definirati mjesta i lokacije za izgradnju izvanuli¢nih parkiralista.[5]

PjeSacki i biciklisti¢ki promet

U srediStu Grada Varazdina su koncentrirani glavni gradski sadrZaji. Srediste pokriva
povr§inu oko 0,5 km? , a Sirina zone se krece izmedu 700-800 metara , te to predstavlja
podrucje za pjeSacenje od 5 minuta. Podrucje koje se nalazi u radijusu oko 1000 metara od
sredista isto je idealno za razvoj pjeSackog prometa, a podrucje Sireg centra koje se nalazi u
radijusu od 3000 metara ili viSe idealno je za razvoj biciklistiCkog prometa. PjeSacenje koje
je najprirodniji oblik kretanja i voznja biciklom u trajanju do 15 minuta pokazuju da bi
stanovnici toga podrucja svakodnevne potrebe mogli realizirati bez upotrebe motornih vozila.
Obzirom da su pjeSacenje i bicikliranje jedan od osnovnih nadina prometovanja u Gradu

Varazdinu, udobnost 1 sigurnost pjeSaCenja 1 bicikliranja trebao bi postati primarni cilj za
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kvalitetnu i1 odrzivu mobilnost. Smanjenjem broj parkiraliSnih mjesta i pove¢anjem udjela
nemotoriziranog prometnu uzem centru grada moguce je proSiriti pjeSacke zone a to e
doprinijeti stvaranju raznolikosti, ozZivljavanje trgovine na malo, ugostiteljstva 1 obrtnistva i
revitalizaciju uzeg centra i1 povecanje kvalitete zivota gradana. U podrucju prvog cestovnog
prstena grada potrebno je proSiriti pjeSacku zonu i ukloniti uli¢na parkiraliSna mjesta uz
dopustenje ulaska stanarima ako imaju osigurano parkiraliSno mjesto, dostavnim vozilima u
odredenom vremenskom razdoblju osiguranom za dostavu i zurnim sluzbama.

Uvodenjem sustava javnih bicikala pruzale bi se usluge iznajmljivanja bicikla koje su
namijenjene kratkoj voznji (do 30 minuta ili do 5 kilometara). Javni bicikli pruzaju brz i
jednostavan sustav osobnog prijevoza unutar grada, smanjuju optereCenost gradskih
prometnih povrSina motornim vozilima a time i direktno smanjuju koli¢inu prometa u

mirovanju.[5]

Javni prijevoz

Javni gradski prijevoz predstavlja glavni temelj odrzive urbane mobilnosti zbog
visokog kapaciteta u odnosu na osobni automobil. Uklanjanjem ili reduciranjem uli¢nih
parkiralisnih mjesta destimuliralo bi se koristenje osobnih vozila, te bi za mobilnost veéine
gradana javni gradski prijevoz tada postao primarno sredstvo prometovanja 1 zadovoljavanja
potreba za mobilnost. Promocijom javnog prijevoza, informiranjem i osvje$¢ivanjem gradana
za koriStenjem ponudenih odrZivih oblika prometovanja postiZe se znanje 1 svijest o koristima
koriStenja javnog prijevoza za drustvo 1 pojedinca. Integracijom tarifa 1 uskladivanjem voznih
redova gradskog prijevoza sa zeljeznicom, prilagodbom trasa linija prijevoza autobusa, rad na
vizualnom identitetu stajaliSta javnog gradskog prijevoza, obnovom autobusnih stajaliSta
sukladno zakonskim propisima, opremanjem autobusnih stajaliSta s ekranima za informiranje
putnika u stvarnom vremenu, sustavom naplate javnog prijevoza putem e-Ticketinga,
opremanjem vozila javnog prijevoza bezi¢nim internetom, multimodalna aplikacija za javni
prijevoz, prioritet prolaska autobusa na semaforiziranim raskrizjima, uvodenjem navedenih
smjernica se pridonosi rastu broja korisnika javnog gradskog prijevoza te smanjenju
koristenja osobnih automobila a time 1 smanjenje vozila koja koriste javna parkiralista.

Uvodenjem sustava Park and Ride 1 sustava Bike and Ride na glavnim autobusnim
stajaliStima koji ukljucuju parkiraliSne prostore za osobna vozila i bicikle koji se nalaze u
neposrednoj blizini stajaliSta javnog prijevoza poticalo bi se smanjenje koriStenja osobnog

automobila 1 zauzimanje parkiraliSnih povrSina.

77



Usluga javnog automobila - carsharing jedna je od mjera upravljanja mobilno$¢éu u
gradovima, a predstavlja alternativni nacin prijevoza te je u tom smislu poticaj za smanjenje
upotrebe vlastitog automobila.

Prometno planiranje podrazumijeva planiranje za stanovnike grada. Pristup
prometnom planiranju se odrazava u poboljsanoj kvaliteti koriStenja javnog prostora, vecoj
dobi), manjoj produkciji staklenickih plinova, zagadenju i buci, boljoj 1 kvalitetnijoj
mobilnosti, boljoj dostupnosti podru¢ja grada. Grad koji tezi primjeni odrzivog prometnog
plana podize svoj dojam inovativnog grad a to utje¢e da mladi stanovnici odabiru Zivot u

takvom gradu.
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6. Zakljucak

Promatrajuéi promjene u urbanim podru¢jima primjecuje se nagli porast uloge koju ima
automobil u svakodnevnom zivotu. Kada se govori o prometu u mirovanju i parkiranju kao
izravhom produktu prometa u kretanju Cesto se spominju njegove negativnosti; povecan
volumen parkiranja, kazne kroz pravne i sigurnosne aspekte, gubitke vremena za parkiranje,
devastacija javnih povrSina zbog parkiranih vozila 1 sli¢no, a rijetko se govori o podrijetlu
problema te je stoga promet u mirovanju pokazatelj odsustva prometne politike.

U danasnje vrijeme mali broj vozaca ¢e se odre¢i udobnosti koje pruza osobno vozilo.
Smanjenje broja vozila koja sudjeluju u prometu u mirovanju je vrlo tesko ukoliko se ne
napravi reorganizacija prometa u mirovanju i ako se ne utjece na svijest svakog pojedinca koji
sudjeluje u prometu. Postojece, uglavnom nezadovoljavaju¢e prometne situacije koje su osobe
koje su sudjelovale u anketnom upitniku navele (parkiraliSne povrSine, nadin parkiranja i
naplate parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog parkiranja, visoki udio vozila u
potrazi za parkiraliSnim mjestom u prometnom toku, nedostaci javnog gradskog prijevoza,
premala mreza biciklisticke infrastrukture, obuhvat i rezim naplate te vremenskog ogranicenja
koriStenja gradskog prostora za parkiranje koja nije uskladena, nepropisno parkiranje kao
Cesta praksa koriStenja javnih povr$ina, smanjen prostor za pjeSake, slaba prometna kultura) u
urbanoj sredini moguce je unaprijediti boljom organizacijom prometa u mirovanju.

U sklopu toga treba sagledati niz ¢imbenika i uzroka postojeCeg stanja prometa u
mirovanju, karakteristike prometnog roka, njegove fluktuacije tokom dana posebno u vr§nim
opterecenjima, lokacije 1 parkirali$ni kapaciteti, mjere poput zabrane ulaska u srediSte, mjere
restrikcije 1 tarifne politike naplate parkiraliSnih mjesta prema zonama koriStenja uz
ograniceno vrijeme trajanja

Vecina vozaca zeli parkirati svoje vozilo na uli¢nim parkiraliSnim mjestima pa cak i ako
postoji mogucénost parkiranja na nekom drugom mjestu. Takva praksa dogada se i u Gradu
Varazdinu. Kada se u obzir uzme visok stupanj izgradenosti centra grada, losa prometna
politika, ne poticanje javnog gradskog prijevoza i visok stupanj motorizacije po broju
stanovnika, stvori se problem parkiranja. Nezadovoljstvo koje su iskazale osobe koje su
sudjelovale u anketnom upitniku svojim odgovorima, dobar su pokazatelj i smjer za
poboljSanje uvjeta za promet u mirovanju. Planom urbane mobilnosti utvrdene su smjernice
koje su vazne i za promet u mirovanju, nositelji prometnog sustava trebaju biti nemotorizirani

I javni prijevoz pa je time i glavna hipoteza ovog rada prihvacena.
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06 05, 30l Ankeini upiinik

Anketni upitnik

Postovani,

swrha ovog istrazivanja je dobiti informacije o zadovoljstvu korisnika javnih parkiralista i
javnih garaZa v Gradu VaraZdinu, te u njihove navike i prijedloge vezane za pitanje parkiranja
vozila.

Prikupljeni podaci ée se koristiti iskljucivo u znanstvene | istrafivatke svrhe, cdnosno za
potrebe izrade mojeg diplomskog rada.

Anketni upitnik je potpuno ananiman te Vas molim da izdvaojite samo nekolike minuta
vremena | odgovorite na pitanja.

1. 1. Koliko cesto karistite javna parkiralidta u Gradu Varazdinu?
Check sl that apply.

| | Gotava svaki dan

|| vise puta tjedno

[ ] Mekoliko puta mjesecna

[ ] Mekoliko puta godinje

[ Tvrlo rijetko

[ ] Me karistim uslugu jevnih parkiralista

2. 2. U kojoj mjeri ste zadovoljni dostupnoscu parkiralisnih mjsta pod naplatom?
Check all that apply.

| | Potpuno sam zadoveljan / zadoveljna

[ ] uglavnom sam zadovoljan / zadoveljna

| | Ovisl o razliEtim okolnostima

[ ] Uglavnom sam nezadovoljan / nezadoveljna
[:| Patpuno sam nezadovoljan / nezadoveljna

hitps-idocs googie. comtforms i 1 gyEndpES-cMRMIMIO MG KhEX Gewl DA NBEL ZZmigg eoit 5= 5ah 20605
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06. 05. 2020.

Anketry upank
3. Prilikom parkiranja na javnim parkiralistima kojim nacinom placanja se najcesce
koristite?

Mark only one oval.

{_ ) Placanjem parkiranja mobitelom pomocu sustava m-parking
{ ) Kupnjom karte putem parkiraliénog automata
() Koristenjem parkiralisne karte kupljene na kiosku

() Kupnjom tjedne, mjeseéne ili godignje parkiralidne karte

4. Smatrate li ogranicenje vremena parkiranja u pojedinim zonama naplate
dobrom mjerom?
Mark only one oval.
(_-) Da, time se povetava mogucnost pronalazenja slobednog parkiraliSnog mjesta u
pojedinoj zoni
(i) Da, potrebno je $to vide smanjiti promet | zadrZavanje vozila u centru grada bez

prijeke potrebe

() Da, smanjenjem broja vozila u irem centru grada smanjuje se i zagadenje od
Ispusnih plinova zbog dugotrajnog kruZenja vozila u potrazi za parkiraliSnim mjestom, $to

je bitno za grad
() Ne, centar grada ima dovoljno parkirslidnih mjesta za sve posjetitelje i korisnike

(") Ne, trebalo bi pronadi drugadije nadine organizacije parkiranja (Ukoliko Zelite dati
svoje prijedloge, ucinite to u retku Ostalo)

() Other:

5. Koliko Cesto se koristite uslugom javne garaZe na Kapucinskom trgu?
Mark only one oval.

(") Gotovo svaki dan

() vise puta tjedno

() Nekoliko puta mjeseéno
() Nekoliko puta godisnje
D wrlo rijetko

() Ne koristim Javnu garazu na Kapucinskom trgu

hittpsfidocs google comiTorms/d/ 1gvinBpES-cMRMEMIOMGE KhSX GawB WY NBKUz2rm3gy edit ?is« 5ab20605
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08. 05. 2020. Anketri upsnk

6. 6. Pridodajte ocjenu vaznosti viastitih kriterija prilikom odabira parkiranja u javnoj

garazi na Kapucinskom trgu.
Check all that apply.
Nedovoljan Dovoljan  Dobar d:l)::r lzvrstan
1 2 3 5
4
Lokacija ] ] ] [] O
Urednost i Eistoca L] || [] 5] [ ]
Suvremena tehnologija (] M (] [] (]
Dodatni sadrzaji u garaziili
okolici garaze ] L] D D D
Zastita od vremenskih neprilika ] ] ] ] n
Sigurnost vozila koju omoguéuje [ ] ) ] . [
objekt { { J J
Jasne oznake broja dostupnlh
mjesta prije ulaska u garaZu L] L] U l—J LJ
Cijena [] ] ] ] ]

7. 7.Ukoliko stanujete u centru grada smatrate i da bi na parkirali$nim mjestima koja
se nalaze uz stambene objekte u centru grada trebalo uvesti naplatu parkiranja a
stanarima uvesti poviastenu godi$nju parkiralisnu kartu?

Mark only one oval.

(_)a)Da

() b)Ne

(" Jc)Neznam

hitps:Adocs.google.comiformsid! 1gvEnBpES-cMRMAmIQmGe|KhSXGswAlWYNBKU 22m3gg edit s =5eb2dG05



05, 05, 2020 Arkainl upitnik

B. 8. Ukojo] mjeri nepropisno parkirana vozila ugroZavaju vasu sigurnost kad se
kredete kao pjedak i biclkist?

Mark only one oval,
[ ) U velikoj sam opasnosti od nepropisno parkiranih vazila
{7} Povremeno sam ugrolen/a

[ ) Me ugroavaju me nepropisno parkirana vozila

[} Svejedno mi je, nemam stav o ovem pitanju

9. % Kako ocjenjujete kvalitetu parkiralisne ponude na podrudju Grada VaraZdina s
obzirom na ponudene elemente?

Mark oniy one oval per row.

Cijena - - (- - -
Kepocitet - (@ - O C
Raspored zona {___}_ N ) () - )
Dostupne informacije 'L ‘:. o {”'J. ?-:,I _{?j__ D
-l.'.mdarnizat:l]a sustava 0 ) D 2 C

10.  10. Nemotorizirani promet {pjedaci, biclklistl) bi trebao imati prednost u odnosu
na motorizirani promet?

Mark only one oval.

__Jrpa
T e

[ JNeznam

hllps:Ndees. g cogha. comitamesdi gysnap ES-cMRMAmICmMGHKhEXN Gew @0 NEKU z2mlegiedit e 5ebadBos
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Arkeinl upibnik

06. 05. 2020,
11. 11 5to bi Vas motiviralo da manje koristite osobni automobil a time | manje
karistite javna parkiralita na podrudju Grada Varazdina?
Mark only one oval.
[ JKvalitetnija ponuda javnog prijevoza
[ Kvalitetnija biciklistitka infrastruktura
[ ) Bustav javnih biclkala
() Kvalitetnija pjesatka infrastrukiura
() Other:
12.  12. Sto bi predioZili u svrhu pobolj$anja kvalitete usluge parkiranja u Gradu

Warazdinu?

This content is neither created nor endorzed by Google.
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12. Sto bi predlozili u svrhu poboljSanja kvalitete usluge parkiranja u Gradu

Varazdinu?
221 responses

Ne znam
Nista
Nista
/
Jeftinije cijene
Siri krug prve zone i vise podzemnih garaza
Jos jedna podzemna garaza
Manja cijena
Gradski javni prijevoz je neophodan
Na nekim parkiralistima su mjesta previse uska za dimenzije danas$njih tipova vozila pa su
Cesta oStecenja zbog nepaznje vozaca pri izlasku iz vozila.
Vise mjesta
izgradnja jo§ minimalno jedne podzemne ili nadzemne javne garaze
Neplacanje parkiranja kod bolnice
Garaza
Vise parkirnih mjesta bez naplate za nas zaposlene.
Smanijiti cijene
pojacati koristenje javne garaze na Kapucinskom trgu
smanijiti cijene, ukinuti naplatne zone ven strogog centra.
viSe parkiraliSnih mjesta za invalide
U prvoj zoni uvesti obracunsku jedinicu 0,5 h
Ulagati u sustave koji demotiviraju koriStenje osobnih automobila: jeftiniji i frekventniji javni
prijevoz, biciklisticke staze, rentanje elektr. bicikla, romobila, skutera...
Da se s uzeg centra grada maknu auti po ulicmaa vec da se koriste samo velika parkiralista
poput garaze na kapucinskom trgu ili parkinga kod placa
Omoguciti naplatu za viSesatno parkiranje, jer inaCe Covjek stalno mora gledati na sat da se
ne bi prekoracio vrijeme.
jeftinija garaza, 3kn/h
Sustav parkiralista je skroz u redu.
omoguciti parkiranje na cca 20 ili 30 minuta, uz niZzu cijenu, 2,00 - 3,00 kune, kaZnjavanje
parkiranja koja zauzimaju 2 parkirna mjesta
ViSe podzemnih garaza, manje nadzemnih parkiraliSta, kvalitetniji i jeftiniji javni prijevoz. Ovo
se u odnosu na Varazdin jo$ viSe odnosi na Zagreb koji je postao kaoti¢ni grad.
kvalitetnija ponuda javnog prijevoza
ViSe buciklistickih staza.
smanjenje cijene parkiranja
YU



Potrebno je smanijiti broj parkiraliSnih mjesta u uzem centru (Pavlinska, StepinCeva, Trg
Slobode..) i izgraditi podzemnu garazu na Trgu bana Jelaci¢a, te eventualno krenuti u
izgradnju dodatnih parkiraliSnih kapaciteta. Nemotorizirani promet nece biti interesantan
korisnicima tako dugo dok je motoriziranim oblikom lak8e doc¢i u centar grada. Svi vec¢i EU
gradovi izbacili su motorizirani oblik iz centra grada.
Zoniranje kojeg mi u gradu zapravo nemamo, a odnosi se na vremensko ograni¢enje, cijenu
(poticanje parkiranja u podzemnoj garazi jeftinijom kartom, skupljom kartom destimulirati
parkiranje u uzem centru grada na povrsini), i slicno. | uvesti polusatne parkirane karte
obavezno! Minimalna Sirina parkinga 250 cm. | nogostup koji prati parkiraliSnu infrastrukturu, a
povezan je s pjeSackim putevimal!
15 minuta tolerancije
Smanijiti cijenu parkinga
Podiéi svijest voza€a u auskolama!
ViSe parkirnih mjesta besplatno
Discplinu kod postoje¢eg parkiranja (neki se parkiraju tako da zauzmu 2 mjesta - takvima
naplatiti 2 mjesta).
Bolju kontrolu i nadzor.
na mjestu parkiraliSta u Ul. K.P. KreSimira izgraditi zgradu-parking na viSe etaza i naplacivati
minimalno/besplatno. Blizu je centra, smanjio bi se broj auta u centru, a za zaposlene ne bi
bilo skupo parkiranje u njihovo radno vrijeme.
Nemam prijedloga
Bolja usluga javnog prijevoza sa periferijom
Cijena parkiranja u garazi bi trebala biti neSto niza kako bi njezini kapaciteti bili u potpunosti
iskoristeni i ukinuti parkiranje i promet automobilima od kazali$ta do Zupne crkve.
Manja cijena parkinga u garazi na Kapucinskom trgu za korisnike poslovnih prostora u centru
grada i njihovih klijenata. Kupnja parkirnih kartica po manjoj cijeni za klijente olaksala bi
dostupbost parkinga za nase klijente koji se ne bi trebali vise zamarat gdje ostavit auto i gledat
to kao dodatni trosak.
Uvesti veci broj besplatnih parkiralista.
Osiguranlvanje viSe parkirnih mjesta koja nemaju naplate usluga, otvaranje jo$ jedne garaze
za parking kako bi se osigurali osobni automobili i kako bi bilo jeftinije za osobe koje rade, a
parking placaju svaki dan
Jeftiniji parking nocu i vikendom u javnoj garazi
ViSe parkirnih mjesta normalnih dimenzija te manju cijenu uz toleranciju od 15 minuta.
Cim vide da radi pauk, da se zna red i disciplina parkiranja!
Sve je uglavnom om
Smanijiti cijene
Manje cijene.
Jednaki kriteriji za sve, a ostalo su kategorije (stanar, korisnik poslovnog prostora itd.)
vise parkirnih mjesta
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ViSe javnih garaza, bolja pjeSacka infrastruktura, kvalitetnija biciklisticka infrastruktura
Nista.
Vise besplatnih parkirnih mjesta

Smanijiti cijenu na 3 kune sat.

Kratko besplatno parkiranje (15 min)

Smanjenje cijene po zonama, nebulozno je da parking svugdje kosta 5 kn. Uredenje
parkiraliSta za stanare stambenih zgrada u blizini centra grada (trako$¢anska/durek).

Manju cijenu

Jo$ koja podzemna garaza vise, nrp. kod VZ. placa

Vise parkirnih mjesta i nize cijene

Smanijiti broj parkitraliSnih mjesta u centru grada (ukinuti parking u pojedinim ulicama centra i
proSiriti pjeSacke zone), staviti naglasak na koristenje garaze.

Aplikaciju koja pokazuje broj slobodnih mjesta u pojedinoj zoni i moguénost kupnje karte
unutar aplikacije.

Napraviti razliku u cijeni ovisno o vremenu parkiranja, sat vremena, do 4 sata, 4-8 i vise od 8
sati, znaci odrediti viSe kategorija cijena ovisno o vremenu koristenja usluge, konkretno mislim
na javnu garazu koja je naj ¢eS¢e popunjena max 50 %, cijena jednog sata je radnim danom 5
kuna, a iznosi za radni dan od 8 sati 40 kuna i viSe, $to je previSe da bi radnici mogli platiti i
koristiti svakodnevno, moj prijedlog je da bi ta cijena za korisnike koji koriste uslugu vise od 8
sati trebala biti 1 kuna po satu ( prvih osam sati 1 kuna, te svaki sljedeci 2 kune ), tako da bi
cijena parkiranja u podzemnoj garazi bila za osobu koja radi u gradu 10 kuna. GodiSnja karta
iznosi 2500 kuna. Po tom modelu cijena za parkiranje jednog vozila bila bi godiSnje 2000-2200
kuna, ( godisnji odmor) Povecala bi se popunjenost javne garaze, time i prihod, smanjili guzve
na svim ostalim javnim parkiralistima kao i promet koji se odvija u gradu zbog trazenja
parkirnog mjesta, smanijili bi emisiju co2. i postigli bi niz drugih pozitivnih mjera u urbanoj
sredini . Pozdrav. G.S.

da se na parkiraliSnim mjestima za invalide ograni€i vrijeme za parkiranje na npr 3-4 sata,
zasto? Zato jer ima sluCajeva da osobe koje imaju valjani znak pristupacnosti koriste
parkiraliSna mjesta za invalide da ostavljaju svoje aute po 8 i viSe sati, valjda su tako dugo na
poslu, ima tih primjera ohoho

Da se ne pokvare u pruzanju usluga

Dodati uslugu za parkiranje na kratko(10-15 min.)

Modernizaciju sustava

ZABRANU PROMETA U CENTRU GRADA

Nemam prijedlog.

Manje cijene..viSe aparata za karte

Parkiralita i garaze na kojima zaraduje koncesionar u gradu, osim $to je Varazdin jedan od

dva grada u cijeloj RH sa takvom koncesiojom, vodi u ne ba$ tako dobru klimu medu

92



gradanima i onih koji su takav model omogucili. Razmislite o tome, rijetko kojem gradaninu se
takav model svida.
Skratiti vrijeme naplate parkiraliSnih mjesta (dovoljno je od 8:00 do 15:00 sati, dnevno)
NEMAM NEKI BOLJI PRIJEDLOG OD TRENUTNOG RJESENJA
SMANJENE CIJENA PARKIRANJA
Odrzavanje WC-a u garazi na Kapucinskom trgu nije na nivou uredenosti garaze. Zaposliti
radnika koji ¢e vrsiti naplatu i odrzavanje WC-a
VISE PJESACKIH | BICILKISTICKIH STAZA
SluSanje i uvazavanje stru¢nih osoba za podrucje urbane mobilnosti
NizZe cijene parkiranja
predlazem neka manja tehnicka i organizacijska poboljSanja. Sve drugo je dobro.
nemam komentara
Kad ne radi aparat za karte a u blizini nema kioska bilo bi lijepo da osoba koja nema parkirnu
kartu ne dobije kaznu. Mozda nema dovoljno kn na mobitelu da ju plati tim putem.
Uredenija parkirna mjesta
Modernizaciju sustava parkiranja sa dostupnim informacijama o stanju na pojedinom
parkiraliStu. JosS koja podzemna garaza.
U dijelovima grada gdje su visoke stambene zgrade (Banfica, zgrade izmedu Zagrebacke i
KozarCeve) pronaci rjeSenje za parkiraliSta stanara. Mozda bi se problem mogao rijeSiti
izgradnjom viSeetaznih podzemnih ili nadzemnih parkiralista u blizini. Trenutno stanje je
neodrzivo sa glediSta prilaza vatrogasnih vozila tim zgradama. Naime prilaz vatrogasnom
autoljestvom viSekatnoj stambenoj zgradi (13 etaza) u Zagrebackoj ulici je vrlo upitan iz
pravca Zagrebacke ulice zbog parkiranih vozila i objekta u prizemlju a s druge strane je
nemogucée sa vozilom tih dimenzija uopc¢e uéi u ulicu i pribliziti se zgradi opet zbog parkiranih
vozila sa jedne i druge strane ulice. Za rad vatrogasnih vozila oko visokih objekata trebaju
postojati operativne povrSine za vatrogasna vozila koje su takoder odavno postale parkiralista.
Nadam se da nam se nece dogoditi slu¢aj koji se zbio u Splitu krajem proSle godine gdje
vatrogasci nisu mogli do¢i do zgrade zbog parkiranih vozila.
omoguciti da placen parking za jednu lokaciju vrijedi i na drugoj lokaciji, u smislu da ako
platimo parking na trznici (1 h) da isto mozemo do kraja isteka vremena iskoristiti mozda npr.
kod HNK. Ponekad platimo parking a “posao” odradimo u vremenu manjem od 1 h. Ili
omoguciti placanje parkinga npr. 30 minuta. - pola cijene.
ViSe parkirnih mjesta i jeftinije karte
viSe podzemnih garaza
nemam prijedloga
Nadgledana/€uvana parkiraliSta za bicikle
niSta mi ne pada na pamet, jer sam uglavnom zadovoljan s uslugom parkiranja
Asfaltirati dio zelenih povrsina - svaka travka ima status svete krave
ViSe besplatnog parkinga kod zgrada Doma zdravlja i bolnice
Pristupacnost bi trebala biti kvalitetnija..
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Smanjenje cijene

Postujte prijedloge gradana,mislim da je to svina nama u interesu. Ljudi se zale jako cesto al
se vecinom oglusite na to.Previse ljudi parkira uz cestu svoja vozila | onda je onemogucen
prolazak pjesacima,a puno vozaca tako parkira da zauzme duplo mjesto | u vecini slucajeva
se ni vrata na autu ne mogu otvoriti zbog nepaznje,treba vise kontrolirati parkirana vozila!Kod
Rba banke u Zagrebackoj ulici jos nijednom nismo dosli na slobodno.mjesto parkirno | onda il
treba parkirati kod turista il pol grada proci pjesice.

Jeftinije/besplatno parkiranje. Besplatan javni prijevoz.
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