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U radu su usporedeni ESG kriteriji (Environmental, social, governance) sa generalnim ciljevima
Planova odrZive urbane mobilnosti. Sami ESG kriteriji postavijaju se za poduzeéa, dok Planove odrzive
urbane mobilnosti donose sami gradovi zajedno sa svojim regijama. Glavni zadatak u radu jest
usporediti ESG kriterije zajedno s kriterijima odrZivosti u Planovima odrZive urbane mobilnosti, te
vidjeti da li su isti komplementarni, te predloZiti kako se ta komplementarnost moze dodatno poboljsati,
a na korist ¢itave zajednice.

U radu je potrebno istraZiti Sto su to ESG kriteriji, te koje kriterije postavijaju planovi odrZive urbane
mobilnosti. Uz to potrebno je opisati i primjere dobre prakse planova odrzive urbane mobilnosti u
nekoliko europskih gradova. Na kraju je potrebno usporediti Plan odrZive urbane mobilnosti grada
VaraZdina s ESG kriterijima, te u iznijeti smjernice kako ESG kriteriji i Planovi odrZive urbane
mobilnosti mogu postati jos vise komplementamni.
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Predgovor

Odrziva urbana mobilnost predstavlja jedan od klju¢nih izazova modernog urbanog planiranja,
najvise kod sve vecih zahtjeva za smanjenjem emisija i poboljSanjem kvalitete zivota u gradovima.
Ovaj rad istrazuje kako ESG (ekoloski, drustveni i upravljacki) kriteriji mogu biti integrirani u
planove odrzive urbane mobilnosti (SUMP-ove) i kako ta integracija moze unaprijediti urbani
zivot. Poseban fokus stavljen je na uspjesne primjere gradova koji su implementirali ove kriterije
te na analizu plana odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina.

Moj osobni interes za temu odrzivog razvoja i urbane mobilnosti motivirao me je da istrazim
ovu temu. Vjerujem da ¢e rezultati ovog rada doprinijeti boljem razumijevanju kako ESG kriteriji
mogu poboljsati planiranje i provedbu odrzivih prometnih sustava te pomo¢i u stvaranju ekoloski

Zahvaljujem se svom mentoru, mag.ing.traff. Anti Kle¢ini, na njegovoj podrsci tijekom cijelog
procesa izrade rada. Takoder, zahvaljujem svojoj obitelji 1 prijateljima na moralnoj podrsSci 1
razumijevanju, koji su mi omogudili da se posvetim pisanju ovog rada.

Ovaj rad je strukturiran u nekoliko klju¢nih dijelova. U prvom dijelu obraduju se osnovni
pojmovi i vaznost ESG kriterija, dok se drugi dio fokusira na planove odrZive urbane mobilnosti,
s naglaskom na uspjeSne primjere iz razli¢itih gradova. U zavr§nom dijelu analiziramo specifi¢an
plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina i njegovu uskladenost s ESG kriterijima.

Nadam se da ¢e ovaj rad pruziti korisne uvide i1 potaknuti daljnje rasprave 0 vazZnosti

ukljucivanja odrZivih na€ina u urbani promet i planiranje.

Varazdin, rujan 2024.



Sazetak

Ovaj zavrsni rad analizira usporedbu ESG (Environmental, Social, Governance) kriterija i
Planova odrzive urbane mobilnosti (SUMP) na primjeru Plana odrzive urbane mobilnosti grada
Varazdina. ESG kriteriji su postali klju¢ni kod procjene odrzivosti, dok su SUMP-ovi strategije
koje omogucuju planiranje odrzive urbane mobilnosti uzimajuéi u obzir ekoloske, drustvene i
gospodarske aspekte. Kroz analizu razlicitih primjera uspjesno implementiranih SUMP-ova u
europskim gradovima, ovaj rad istrazuje kako se ESG kriteriji mogu integrirati u procese
planiranja i provodenja ovih planova. Poseban naglasak stavljen je na plan grada Varazdina, koji
je usporeden s ESG kriterijima kako bi se pronaSle preporuke i slabosti, te predlozile mjere za
njegovo poboljSanje. Rad zavrSava s izazovima i preporukama koje se odnose na buduce

unaprjedenje odrzive mobilnosti u Varazdinu.

Klju¢ne rijeci: ESG kriteriji, Planovi odrzive urbane mobilnosti, SUMP, odrZivost, Varazdin



Summary

This Bachelor's Thesis analyzes the relationship between ESG (Environmental, Social,
Governance) criteria and Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), with a focus on the
Sustainable Urban Mobility Plan of the City of Varazdin. ESG criteria are crucial for evaluating
sustainability, while SUMPs provide strategies for planning sustainable urban mobility by
considering environmental, social, and economic aspects. By examining various examples of
successfully implemented SUMPSs in European cities, this thesis explores how ESG criteria can be
integrated into the planning and execution processes of these plans. Special emphasis is placed on
the Varazdin plan, comparing it to ESG criteria to identify strengths, weaknesses, and propose
measures for improvement. The Bachelor's Thesis concludes with an overview of challenges and

recommendations for enhancing sustainable mobility in Varazdin.

Keywords: ESG criteria, Sustainable Urban Mobility Plans, SUMP, sustainability, Varazdin
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1. Uvod

U zadnjih nekoliko godinama, odrzivi razvoj postao je jedan od vaznijih ciljeva u gradovima,
tvrtkama, te kod ljudi. Zbog problema sa ekoloSkim, drustvenim i upravljackim izazovima, sa
kojima se svijet suocava, sve veca je potreba za odrzivosti. Jedan od bitnijih okvira koji omogucava
odrzive ciljeve je ESG (Environmental, Social, Governance), odnosno ekoloski, drustveni i
upravljacki kriteriji. ESG pomaze tvrtkama da smanje svoj negativan utjecaj na okolis, poboljsaju
drustvenu odgovornost i osiguraju transparentno upravljanje.

Ekoloski kriteriji ESG-a bave se pitanjima zastite okolisa, ukljuc¢ujuéi upravljanje resursima,
emisijama stakleniC¢kih plinova, potro$njom energije i vode, te otpadom. Sve viSe tvrtka
prepoznaje potrebu za ovim poslovanjem, pa ekoloski kriteriji postaju sve vazniji u poslovnom
odlu¢ivanju. Drustveni kriteriji, s druge strane, fokusiraju se na odnos prema zaposlenicima,
potroSacima 1 drustvu u cjelini. To ukljucuje prava radnika, raznolikost i ukljucivanje, zdravlje i
sigurnost na poslu. Upravljacki kriteriji se odnose na nacine vodenja tvrtki, pri ¢emu se naglasak
stavlja na transparentnost, pravednost i odgovornost u upravljanju.

Vaznost primjene ESG kriterija vrlo je vazna i u urbanom planiranju. Uklju¢ivanjem ESG
kriterija kod planiranja urbanih sredina, moZze uvelike doprinijeti odrzivom razvoju gradova, a
najvise kod prometnih infrastruktura i mobilnosti, pogotovo kada se radi o prometnoj infrastrukturi
i kretanju ljudi. Na ovaj nacin, Planovi odrzive urbane mobilnosti postaju klju¢ni kod poboljsanja
kvalitete Zivota.

Planovi odrzive urbane mobilnosti (SUMP) predstavljaju strateSki pristup planiranju urbanog
prijevoza s ciljem postizanja odrzivosti. SUMP-ovi imaju klju¢nu ulogu u oblikovanju mobilnosti
u gradovima, poticanju zdravijeg nac¢ina zivota, smanjenju zagadenja i poboljSanju kvalitete Zivota
stanovnika. Primjena SUMP-a omogucuje gradovima da bolje upravljaju prometnim sustavima,
smanje emisije stakleni¢kih plinova i1 poti€u ekoloski prihvatljive nacine prijevoza poput
biciklizma i javnog prijevoza.

Primjena SUMP-a u nekim gradovima Europe, kao $to su Amsterdam, Be¢ i Kopenhagen,
pokazala je, da dobro planirane mjere odrzive mobilnosti, mogu smanjiti emisije staklenickih
plinova, smanjiti prometne guzve, poboljsati sigurnost u prometu i poboljsati kvalitetu Zivota
stanovnika. Ovi primjeri pokazuju da se odrzivi urbani promet moze uspjesno uskladiti sa drugim
aspektima odrzivosti, ukljucujuci energetsku ucinkovitost, koristenje obnovljivih izvora energije
te smanjenje oneciS¢enja zraka.

Planovi odrzive urbane mobilnosti 1 ESG imaju isti cilj, a to je stvaranje odrzivijih, pravednijih
1 ucinkovitijih sustava. ESG se vise fokusira na tvrtke, a SUMP-ovi se na poboljsanje usluga i

sadrzaja, unapredenja prometa za gradane, te povecavanja kvalitete Zivota.

1



Rad sadrzi i primjere europskih gradova, gdje su SUMP-ovi usporedeni sa ESG kriterijima, a
spominju se gradovi Tampere, Malmo i Maribor.

Dalje se analizira Plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina, te problemi sa kojima se
suocava. Analiza SUMP-a grada Varazdina, obuhvaca ideje za poboljSanje javnog prijevoza,
biciklisti¢ke infrastrukture, sigurnosti prometa i upravljanje parkiraliStima. Usporedba plana sa
ESG kriterijima pokazuje nam koliko je plan uskladen sa ciljevima odrzivosti, sa kojim rizicima
se susrece te koje su mogucnosti za poboljsanje.

Jedan od vaznijih izazova sa kojima se Varazdin susrece je pretjerano koriStenje automobila,
te veliki broj nesrea zbog nepreglednih raskrizja. Velik problem predstavlja nedostatak
biciklistickih traka, zbog ¢ega jako mali broj ljudi koristi bicikl kao nacin prijevoza. Takoder,
problem je i parking, zbog toga $to je prostor ogranicen, a zbog velike upotrebe automobila,
parkirnih mjesta nedostaje. Za rjeSavanje ovih problema trebaju se poduzeti mjere koje su u skladu

sa ciljevima SUMP-a.



2. ESG kriteriji i njihovo znacenje

U poglavlju 2 objasnjava se Sto zna¢e ESG kriteriji, te zasto su vazni za tvrtke i investitore.
Ovi kriteriji objasnjavaju nam koliko je tvrtka odgovorna prema ljudima, okoliSu i nacinu
upravljanja. Danas se sve vise koriste, kako bi se povjerilo posluju li tvrtke samo zbog zarade ili

na odrziv i odgovoran nacin.

2.1. Opéenito o ESG kriterijima

Environmental, social and governance (ESG) izraz je koji oznacCava okoli§, drusStvo i
upravljanje te se koristi za predstavljanje korporativnih financijskih interesa organizacije koji se
uglavnom fokusiraju na odrzive i eticke ucinke. Kriteriji zastite okoliSa razmatraju kako drustvo
Stiti okolis 1 postoje li interne korporativne politike koje se bave utjecajem na okoli§. Drustveni
kriteriji ispituju kako upravljaju odnosima sa zaposlenicima, dobavljac¢ima 1 kupcima s kojim
posluju. Upravljanje se bavi pitanjima vodstva druStva, placama rukovoditelja, revizijama,

internim kontrolama i pravima dionicara. [1]

Shema 1.- Podjela osnovnih ESG kriterija

ENVIRONMENTAL SOCIAL GOVERNANCE

ESG

Izvor: izradila autorica



2.2. OKkoli$ni kriteriji

Okoli$ni kriteriji su vrlo vazni u stvaranju poslovnih planova jer pomazu razumjeti kako tvrtke
utjecu na okoli$. Tvrtke koje brinu o okoliSu ne pomazu samo planetu Zemlji, ve¢ poboljsavaju
svoje poslovanje. Jedan od bitnijih dijelova je dobro upravljanje otpadom. Tvrtke koje primjenjuju
ovaj na¢in smanjenja otpada, ponovnu upotrebu materijala te sigurno odlaganje, mogu znac¢ajno
smanjiti negativan utjecaj na okolis i ustedjeti novac. Tvrtke koje uspiju smanjiti koli¢ine otpada
mogu ustedjeti na skladistenju i troSkovima odvoza otpada. Takoder, smanjivanje otpada moze
dovesti do bolje efikasnosti poslovanja. Ako se ima manje otpada, to zna¢i da ima i manje
materijala, $to dovodi do boljeg iskoriStavanja resursa te optimizacije proizvodnih procesa. Tvrtke
koje uspiju usvojiti ove kriterije mogu imati prednost kod kupaca, $to dovodi do poveéanja
prodaje. Takoder, vrlo vazno za okoli$ je i smanjenje emisija staklenickih plinova. Sve vise tvrtki,
kako bi smanjile utjecaj na okoli$ te dugorocno smanjile troskove energije, prelazi na obnovljive
izvore energije, kao $to su vjetroelektrane i solarni paneli. Upravo ti solarni paneli postaju sve
popularniji na¢in prelaska na zelenu energiju. Oni omoguéuju tvrtkama da smanje potrebu za
fosilnim gorivom i proizvode vlastitu elektri¢nu energiju. Postavljanje solarnih panela omoguéuje
veliko smanjenje na racunima za struju. Vjetroelektrane su takoder ucinkovit nac¢in smanjenja
emisija Stetnih plinova. Tvrtke koje se nalaze na mjestima gdje ima puno vjetra mogu proizvoditi
Cistu energiju. Vjetroelektrane ne ispustaju Stetne plinove, a proizvode velike koli¢ine elektri¢ne
energije, pa su time vazan dio odrzivog razvoja. Ako se prijede na obnovljive izvore energije,
moze se ostvariti poticaje i subvencije, Sto dodatno smanjuje troSkove 1 ubrzava povrat investicija.
Kombinacija tih financijskih usteda i smanjenja emisija ¢ini tvrtke atraktivnijim opcijama i donosi
odgovorniji pristup poslovanju te u kona¢nici dugoro¢ne koristi i za tvrtke i za okoli§. O¢uvanje
kvalitete vode i zraka takoder je vrlo vazno. Tvrtke Ciste otpadne vode i smanjuju zagadenje zraka,
Sto pomaze u zastiti prirode i omogucuje bolje poslovanje. Takoder, filtriraju otpadne vode tako
Sto uklanjaju Stetne tvari te ih nakon toga pustaju natrag u rijeke, jezera i mora. Tvrtke koje
ucinkovito primjene sve ovo nabrojeno postaju konkurentnije i privlace sve viSe kupaca, te na
kraju pridonose dugoro¢nom uspjehu. Uz sve navedeno, vazno je spomenuti i odrzivu mobilnost.
Tvrtke sve viSe prelaze na elektri¢na vozila ili vozila na alternativna goriva kako bi smanjile
emisije Stetnih plinova i troskove goriva. Osim toga, optimiziranjem ruta za dostavu smanjuje se
potros$nja goriva i povecava efikasnost. Odrzivi promet ne samo da pomaze okoliSu, ve¢ i smanjuje
troskove poslovanja i poboljsava ugled tvrtke medu kupcima koji cijene ekolosku odgovornost.

Time tvrtke pokazuju odgovorniji pristup poslovanju i pridonose dugoro¢nom uspjehu.



2.3. DrusStveni kriteriji

Drustveni kriteriji pokazuju kako se tvrtke ponasaju prema svojim radnicima, dobavlja¢ima i
kupcima. Tvrtke kojima su ovi standardi prioritet Cesto imaju bolje financijske rezultate i bolje su
povezane s potrosacima. Vazno je imati sigurno i zdravo mjesto za rad, pa zaposlenicima treba
osigurati zaStitu na radu 1 obuku. To je vazno, jer time Cuvaju zivote radnika i povecavaju
produktivnost posla. Tvrtke kojima je ovo bitno, imaju manje ozlijedenih ljudi, §to znaci manje
problema na poslu. Vazno je da su svi radnici jednaki, $to znaci da svatko moze dobiti Sansu za
napredak, bez obzira na njihovu dob, spol, rasu i druge sli¢ne karakteristike. Promicanjem ovakvog
misljenja, vodi do dobrog radnog okruzenja i novih ideja u tvrtki, a ima sve vise radnika koji su
sretni 1 sve manje onih koji zele oti¢i s posla. Takoder, bitno je osigurati sigurnost i kvalitetu
ponude, jer kupac zasluzuje znati to¢ne informacije o kupnji usluge. Tvrtkama je potrebno da sve
Sto reklamiraju bude bez zavaravanja potroSaca, jer time postizu povjerenje medu potrosacima.
Bitno je postovati ljudska prava i biti siguran da ljudi nisu podlozni prisilnom radu. Tvrtke trebaju
pazljivo izabrati dobavljace 1 provesti procjene za ocuvanje ljudskih prava. Ovo je jako vazno, jer
tvrtka moze izbjeéi probleme i zastititi Svoj ugled. Vrlo bitne su i dobre veze s dobavlja¢ima, jer
pomazu tvrtkama da dobiju bolje materijale, smanjuju rizik i poboljSavaju kvalitetu proizvoda.
Tvrtke bi takoder trebale teziti sigurnosnim pravilima na poslu, to ukljuCuje davanje zdravih
inicijativa, jer radnik koji je zdrav, je u€inkovitiji 1 manje izostaje sa posla zbog raznih bolesti.
Jako je vazno da tvrtke rade s skolama i organizacijama, te da ulazu u obrazovne projekte, kako bi
potaknuli mlade, koji su im vrlo vazni, jer mogu biti buduéa radna snaga. Mnoge tvrtke pomazu
zajednicama kroz sponzorstva i podrzavanjem lokalnih inicijativa, Sto jako doprinosi vezi izmedu
tvrtke i ljudi. Svaka firma koje se drzi ovih pravila, ima veliku ulogu u unapredenju odrzivog

razvoja 1 stvaranju dobrih promjena za drustvo.

2.4. Upravljacki kriteriji

Upravljacki kriteriji su vazni, jer pokazuju koliko je tvrtka odgovorna, postena i transparentna.
Vrlo je bitno da je tvrtka transparentna, to znaci da otvoreno pric¢a o svom poslovanju, ciljevima i
financijama, te bi trebala redovno objavljivati svoje financijske rezultate. Kupci i investitori imaju
viSe povjerenja ako tvrtke ovako posluju. Svaka tvrtka mora postovati zakone i pravila, odnosno
raditi u skladu s njima. Postivanje zakona nije samo obaveza, nego i nacin na koji tvrtka pokazuje
da posluje na odgovoran i siguran nacin. Ukoliko se tvrtke ne pridrzavaju zakona, mogu imati
velikih problema, $to jako utjece na njihov ugled i poslovanje. Postivanjem zakona $tite tvrtke od
mogucih kazni i pomazu joj da zadrzi dobar ugled. Svaka tvrtka bi trebala biti spremna na moguce

rizike, na nain da unaprijed razmisSlja o tim rizicima i razmislja o tome kako ih rijeSiti sa
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najmanjim moguc¢im posljedicama. Rizici najée$¢e dolaze iznenada, pa je vazno da tvrtke imaju
planove kako ih rijesiti. Ovo uvelike pomaze tvrtkama da ostanu stabilne, ¢ak ako se i susretnu sa
nekim neocekivanim problemima. Tvrtke moraju poslovati na poSten na¢in, odnosno, ne smiju
lagati ili loSe postupati s ljudima. Ako se tvrtke pridrzavaju ovih kriterija, postaju vrlo privlacne
radnicima, kupcima i investitorima. Kada je tvrtka postena, ljudi joj viSe vjeruju, pa Zele suradivati

s njom.



3. Planovi odrzive urbane mobilnosti

U poglavlju 3 govori se 0 Planovima odrzive urbane mobilnosti (POUM), koji predstavljaju
klju¢an element u razvoju odrzivih gradova. Ovi planovi pomazu gradovima da unaprijede
prometnu infrastrukturu, smanje zagadenje i1 potaknu ekoloski prihvatljive nac¢ine kretanja. Kroz
razli¢ite primjere iz rada, vidjet cemo kako su pojedini gradovi uspjesno implementirali POUM

kako bi poboljsali kvalitetu Zivota svojih stanovnika i stvorili odrziviji urbani okolis.

3.1. Definicija i vaznost

Plan odrzive urbane mobilnosti (POUM, engl. Sustainable Urban Mobility Plans - SUMP) je
strateSki plan koji se nadovezuje na postojecu praksu u planiranju i uzima u obzir integracijske,
participacijske 1 evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika gradova za
mobilnos¢u, sada i u buduénosti, te osigurao bolju kvalitetu Zivota u gradovima i njihovoj okolini.
[2]

Plan odrzive urbane mobilnosti nadograduje, prosiruje na postojece planove. Plan pruza
ucinkovitiji nacin rjeSavanja problema vezanih uz transport u gradskim podruc¢jima.

Nastavno na postojecu praksu i propise drzava Clanica, njegove osnovne karakteristike su
sljedece:

e jasna vizija, svrha i mjerljivi ciljevi

e odrzivost koja ¢e uravnoteziti ekonomski razvoj, drustvenu pravednost i kvalitetu okolisa

e integrirani pristup - koji uzima u obzir praksu i politike razli¢itih sektora i razina uprave

e revizija transportnih tro§kova 1 koristi - uzimajuci u obzir Sire druStvene troskove 1 koristi

e participacijski pristup - koji ukljucuje gradane i sudionike od pocetka do kraja procesa

planiranja. [2]

3.2. Ciljevi i koristi

Cilj Plana odrzive mobilnosti u gradovima je stvaranje odrzZivoga transportnog sustava u
gradovima pomocu:

e osiguravanja dostupnosti poslova i usluga svima

e poboljsanja sigurnosti i zastite

e smanjenja zagadenja, emisije staklenickih plinova i potros$nje energije

¢ povecanja ucinkovitosti i ekonomicnosti u transportu osoba i roba

e povecanja atraktivnosti i kvalitete gradskog okolisa. [2]
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Kao $to je i spomenuto, ciljevi SUMP-a su mnogobrojni. Osiguravanje dostupnosti poslova i
usluga vrlo je vazno, jer omogucava ljudima laksi put na posao, duéan, itd. Veliki broj guzvi stvara
se na cestama, jer su svi ljudi ovisni o automobilima. Poticanjem ljudi da koriste javni gradski
prijevoz, smanjile bi se guzve i ¢ekanja. Takoder, smanjilo bi se zagadivanje okolisa fosilnim
gorivima koja izlaze svakodnevno iz automobila. KoriStenje biciklistickih 1 pjeSackih staza
ekoloski je prihvatljivije, a samim time poticu ljude da se kre¢u i da misle o svom zdravlju. Vozni
redovi su vrlo fleksibilni, tako da se koristenjem istih smanjuju guzve i ¢ekanje na red. Dobra stvar
je kombinirati viSe vrsta prijevoza, Sto je jako dobro za ljude koji putuju duzim relacijama. Ovo
omogucuje ljudima bolji pristup dijelovima gradova, §to je za ljude koji Zive izvan gradova vrlo
korisno. Koriste¢i ovakav nacin prijevoza, moze se smanjiti troSkove puta, jer je ovakav nacin
kombinacije prijevoza jeftiniji od koristenja auta ili taksija. Ako se pruzi ljudima vise moguénosti
koriStenja javnog prijevoza i biciklisti¢kih staza, omogucuje se ljudima da sami odaberu nacin
prijevoza koji im najviSe odgovara. Bitno je osigurati svim ljudima pravo na ovakav nacin
prijevoza, da bi se postiglo smanjenje drustvene nejednakosti i poboljsala kvaliteta zivota.

Poboljsanje sigurnosti i zastite takoder je vazan cilj SUMP-a, jer se zalaze za sigurnost ljudi u
prometu i smanjenje rizika. Cilj je smanjenje prometnih nesreca, jer se njima stvaraju veliki gubici,
kako ekonomski, tako i medicinski, te troskovi 1 oStec¢enja infrastrukture i auta, a na kraju i gubitak
ljudi koji stradaju u istima. Kako bi se to postiglo, potrebno je smanjiti brzine u naseljenim
podrucjima, u blizini $kola, bolnica, stambenih zgrada, te zona sa pjeSackim prometom. Takoder,
uvodenje znakova 1 prometnih kamera je vrlo korisno, jer upozoravaju vozace i poti€u ih na to da
budu svjesni ogranicenja i pridrzavaju ih se. Bitno je da su znakovi jasno vidljivi u svim uvjetima,
a najviSe nocu, kada trebaju biti osvijetljeni kako bi bili vidljivi sudionicima prometa.
Postavljanjem kamera mozZe se jako dobro smiriti promet, jer vozac koji zna gdje se nalazi kamera,
vjerojatno ¢e prilagoditi brzinu kretanja, kako bi na mjestu gdje je postavljena proSao s
odgovaraju¢om brzinom koja je propisana za to mjesto. Ovime se poticu vozaci da se pridrzavaju
propisanih ogranic¢enja brzine. Danas postoje aplikacije koje upozoravaju da za nekoliko metara
slijedi kamera, §to je vrlo dobar tehnoloski napredak, jer se postiglo zadovoljstvo vozaca koji nece
platiti kaznu jer je usporio na vrijeme, i samim time prilagodio brzinu kretanja, a samim time i
smanjio rizik od nastanka nesrece.

Vrlo vazna je i sigurnost biciklista i pjeSaka, a to se moze posti¢i zonama za bicikliste i pjeSake.
Ove zone onemogucuju pristup motornim vozilima, a nalaze se najces¢e u srediStima gradova.
Time se smanjuje rizik od nesreca, smanjuje se buka i ostvaruje ugodnije okruzenje za pjesSake i
bicikliste. Uvodenjem jednosmjernih ulica u ulicama gdje se nalaze biciklisticke i pjesacke zone,
postize se sigurnije prometne uvjete, jer omogucuje bolje upravljanje prometom. Takoder je vazno

da su ceste dobro odrzavane i da se brine da je kvaliteta ceste dobra, jer se time smanjuje rizik od
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nesreca 1 produljuje njena izdrzljivost. Vrlo je vazno da su kao sudionici u prometu dobro educirani
i da se potiCe svijest o pravilnom ponasanju u prometu i pridrzavanju znakova i upozorenja.

Kao Sto je spomenuto na pocetku, smanjenje zagadenja, emisije staklenickih plinova i
potrosnje energije vrlo je znacajno za kvalitetan 1 zdrav zivot ljudi. Smanjiti zagadenje moze se
uvodenjem elektricnih i hibridnih automobila, zato Sto oni smanjuju emisije Stetnih plinova.
Elektri¢ni automobili ne koriste fosilna goriva, a hibridni koriste i elektri¢ni i benzinski pogon, pa
su oni vise ekoloski prihvatljivi. Dobar motiv za uzimanje takvih automobila je izgradnja Sto vise
stanica za punjenje, tako da ljudima to postane Sto prihvatljivija opcija. Takoder, unapredenjem
javnog prijevoza, povecavanjem kapaciteta ili uvodenjem novijih energetski uc¢inkovitih autobusa
ili tramvaja, moze se ljude potaknuti na sve viSe koristenje istih.

Vrlo bitno, a i vrlo popularno trenutno, je uvodenje solarnih panela ili vjetroelektrana, ¢ime se
takoder smanjuju emisije Stetnih plinova.

Sljedece, valja spomenuti i povecanje ucinkovitosti i ekonomicnosti u transportu osoba i roba,
koji pomaze u brzini usluga i smanjenju troSkova, a pridonosi boljoj povezanosti i sSmanjenju
vremena putovanja.

Povecanje atraktivnosti i kvalitete gradskog okoliSa, kao Sto je ve¢ spomenuto, postize se
zonama za pjeSake 1 bicikliste, te smanjenjem buke 1 zagadenja. Ove mjere jako podizu kvalitetu

zivota, a ujedno i doprinose odrzivom urbanom razvoju.

3.3. Primjeri nekih uspjeSnih SUMP-ova

Planovi odrZive urbane mobilnosti klju¢ni su za razvoj ucinkovitog i ekoloski prihvatljivog
prometnog sustava unutar urbanih sredina. Oni poboljSavaju kvalitetu Zivota, dok smanjuju utjecaj
grada na okolis. Ovi planovi uklju¢uju razli¢ite mjere i strategije za pobolj$anje urbanog prometa,
kako bi se smanjila zagadenja zraka i prometne guzve. Planovi Cesto predlazu proSirenje 1
poboljSanje javnog prijevoza, razvoj biciklisti¢kih staza i poboljSanje pjeSackih zona. Na taj nacin,
gradovi mogu ponuditi bolje i sigurnije moguc¢nosti za kretanje.

U nekim gradovima, provedba SUMP-ova jako je dobro provedena, a u nastavku su navedeni
neki od njih

3.3.1. Odrziva mobilnost u Amsterdamu

Prvi analizirani grad je Amsterdam, koji se uvelike fokusira na micanje automobila iz gradova,

zamjenjujuci ih biciklizmom 1 javnim prijevozom. Grad Amsterdam poznat je po svojoj mrezi



biciklistickih traka, koja je medu najboljima u Europi, te efikasnom javnom prijevozu, ukljucujuci
metro, tramvaje i autobuse.

"Danas se Amsterdam, kao i brojni nizozemski gradovi, moze pohvaliti s tisu¢ama kilometara
uredenih staza 1 izvrsno razvijenom biciklistiCkom infrastrukturom koja ukljucuje mostove,
parkiralista za bicikle i semafore prilagodene biciklistima. Gotovo polovica svih putovanja u gradu
obavlja se biciklom, a popularnost tog vozila i dalje raste. " [3]

"Koristenje bicikla kao sredstva prijevoza ne samo da smanjuje emisiju CO2, nego takoder
pridonosi o€uvanju okoliSa. Osim toga, mnoge tvrtke isplacuju dodatak na pladu svim svojim
zaposlenicima koji na posao dolaze biciklom jer smatraju da voznja na dva kotaca doprinosi 1

boljem zdravlju. " [3]

Slika 2. — Most za bicikle u Amsterdamu

4

Izvor: [4]

3.3.2. Odrzivi prometni sustav u Kopenhagenu

Kopenhagen je primjer uspjeSne implementacije Plana odrzive urbane mobilnosti (SUMP),
posebno u kontekstu biciklistickog prijevoza. Grad je poznat po svojim biciklistickim stazama,

koje su klju¢ne za odrzivi urbani promet.



"Grad Kopenhagen smatra se jednim od najpoznatijih gradova u svijetu po uredenim
biciklistickim stazama, pri ¢emu gotovo dvije tre¢ine njegovih stanovnika koristi bicikl za
svakodnevno putovanje. " [5]

Grad Kopenhagen Zeli postati "grad biciklista" i ve¢ je ucinio vazne korake u postizanju tog
cilja. Kopenhagen se moze pohvaliti s viSe od 400 kilometara staza za bicikle, a mnoge od njih su
odvojene od glavnih prometnica, $to omogucéava sigurnu i ugodnu voznju biciklom. Ove staze
ukljucuju posebne mostove i tunele za bicikle koji ¢ine voznju prakti¢nijom i jednostavnijom.

"Razgranata pjeSacka mreza Kopenhagena obuhvaca vise od 33.000 m2 ulica 1 66.000 m2

trgova. " [5]

Slika 3. - Biciklisticka staza u Kopenhagenu

W

Izvor: [6]

3.3.3. Inovacije u javnom prijevozu i zelena infrastruktura u Becu

Takoder, jedan od dobrih primjera SUMP-a je Bec, koji ima vrlo dobar metro sustav, koji se
smatra jednim od najboljih sustava javnog prijevoza. Grad Be¢ ulaZe u unapredenje urbanog

prijevoza, s posebnim naglaskom na efikasnost i pouzdanost svojih metro linija, §to doprinosi
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kvaliteti Zivota gradana. Takoder rade na poboljSanju pjeSacenja, bicikliranja i koriStenja javnog
prijevoza te mnogo investiraju u ocuvanje i prosirenje zelenih povrsina. To ukljucuje proSirenje
pjesackih zona, izgradnju novih biciklistickih staza i povecanje broja zelenih povrSina unutar

grada, ¢ime Be¢ postiZze odrziv i zdrav urbani zivot.

Slika 3.- Metro u Becu

Izvor: [7]

3.3.4. Postizanje odrzive mobilnosti u Budimpesti

Budimpesta je takoder dobar primjer, jer uz razvijen prometni sustav s metroom, tramvajima i
autobusima, ima 1 brodove zbog svog geografskog smjestaja na rijeci Dunav. Grad se zalaze za
bolju pristupacnost javnog prijevoza za osobe s invaliditetom. Takoder provode edukacije gradana

kako bi povecali svijest o odrzivom prijevozu, §to je vrlo klju¢no.
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Slika 4. - Voznja brodom po Dunavu

Izvor: [8]
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4. Povezivanje ESG Kkriterija i Planova odrZive urbane mobilnosti

U poglavlju 4. istrazuje se povezanost izmedu ESG (Environmental, Social, Governance)
kriterija 1 Planova odrzive urbane mobilnosti (SUMP). Analiziraju se nacini na koje se ESG
kriteriji, usmjereni na ekoloske, drustvene i upravljacke aspekte poslovanja, mogu uskladiti s
urbanim strategijama odrzivosti. SUMP-ovi, koji su dizajnirani za unapredenje prometnih sustava
u gradovima, smanjenje emisija i povecanje kvalitete zivota, igraju kljuénu ulogu u postizanju
ciljeva odrzivog razvoja. Razmatraju se primjeri gradova koji uspjesno integriraju ESG i SUMP
strategije, te se analizira kako njihova sinergija doprinosi odrzivom urbanom razvoju i poboljSanju

kvalitete zivota gradana.

4.1. Usporedna elemenata odrzZivosti pri ESG kriterijima i Planovima

odrzive urbane mobilnosti.

Primjer jednog ESG-a je firma koja prodaje automobile. Ona odlucuje hoce li pre¢i na
obnovljive izvore energije kako bi se smanjile emisije CO>. Isto tako, mogu uvesti programe
reciklaze kako bi se smanjile koli¢ine otpada koji nastaju u proizvodnji. Ovakva tvrtka svojim
radnicima moze ponuditi bolji sustav zastite na radu te bolje obrazovanje.

Planovima odrzive urbane cilj je poboljsati prometni sustav u gradovima, tako §to uzimaju u
obzir drustvene, okoliSne 1 upravljacke aspekte. Oni planiraju promet tako da bude uc¢inkovitiji,
uvesti elektricna vozila 1 biciklisticke trake. Dobar primjer ovakvog nacina je Ljubljana, koja je
smanjila automobile u centru grada i povecala broj pjeSackih zona, ¢ime su smanjili zagadenje i

poboljsali kvalitetu zivota.
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Slika 5. - Cetar Ljubljane prije i poslije zone bez automobila

Izvor: [9]

Razlika izmedu ESG-a i SUMP-a je ta §to su ESG kriteriji fokusirani na tvrtke, a SUMP
planovi fokusirani na gradove i lokalne zajednice, ali oboje Zele poboljsati kvalitetu zivota i
ocCuvati okolis.

ESG kriteriji pomazu tvrtkama da ukljuc¢e odrzive prakse u svoje poslovanje, dok SUMP
planovi pomaZzu gradovima 1 lokalnim vlastima da razviju odrZive prometne sustave i
infrastrukturu. Oba pristupa imaju cilj smanjenja emisija, poboljSanja kvalitete zraka i ope Zivotne
sredine, ali se primjenjuju na razli¢itim razinama.

Primjer kad ESG i SUMP mogu zajedno utjecati na poboljSanje su gradovi koji poticu tvrtke
da prihvate ekoloski prihvatljive nac¢ine rada. Na primjer, ako grad ponudi porezne olakSice
tvrtkama koje koriste elektricna vozila za dostavu ili koje grade punionice za elektri¢ne
automobile. Ovime tvrtke ispunjavaju ESG ciljeve, a gradovi ostvaruju svoje ciljeve iz SUMP
planova.

Ovim poreznim olakSicama Se potice tvrtke da se presele na ekoloski prihvatljivije opcije, §to
pomaze u smanjenju emisije Stetnih plinova i poboljSava kvalitetu zraka. Na taj nacin tvrtke

ispunjavaju ESG ciljeve, koji se odnose na oCuvanje okoliSa i odrzivo poslovanje.
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Istovremeno, gradovi ostvaruju svoje ciljeve iz SUMP planova. Ovi planovi usmjereni su na
poboljsanje prometne infrastrukture i smanjenje zagadenja. Pruzanje poticaja za gradnju punionica
za elektri¢ne automobile pomaze u Sirenju infrastrukture koja podrzava elektri¢na vozila, cime se
doprinosi odrzivijem prometu i boljem kvalitetu Zivota u gradu.

Kombiniraju¢i ove pristupe, gradovi i tvrtke mogu zajedno raditi na smanjenju zagadenja i
poboljsanju urbanog prijevoza, $to koristi i okoliSu i zajednici.

Pomoc¢u ovih usporedbi moze se vidjeti da razliCite stvari i strategije mogu doprinijeti

zajednickom cilju. ESG i SUMP su vrlo povezani 1 zajedno ¢ine temelj za odrzivu buducnost.

4.2. Primjeri uspjesnih planova SUMP-a

U ovom odjeljku istrazuju se tri primjera uspjeSnih SUMP-ova iz razli¢itih gradova:
Tampere u Finskoj, Malmo u Svedskoj i Maribor u Sloveniji. Svaki od tih gradova implementirao
je SUMP s ciljem smanjenja emisija Stetnih plinova, poboljSanja urbanog prijevoza i podizanja

kvalitete zivota gradana, uzimaju¢i u obzir specificne okoliSne, drustvene i upravljacke aspekte.

4.2.1. Tampere (Finska)

Plan odrZive urbane mobilnosti iz Tamperea odvojio je 10. SUMP nagradu jer potice ljude da
donose zdravije odluke koje su sigurne i ekoloski odgovorne. Grad Tampere uveo je 2021. svoj
prvi SUMP, a trenutno rade na primjeni. Plan im je podijeljen u 6 osnovnih aspekata, a svaki od
njih sadrzi neke prednosti koje se mogu povezati s ESG aspektima.

Okoli$ni ¢imbenici ESG-a u SUMP-u grada Tampere su najvazniji, jer se njihov plan zalaze
za poticanje javnog prijevoza 1 biciklizma kako bi smanjili emisije Stetnih plinova. Razvili su
tramvajske mreze i poti¢u tramvajski promet, ¢ime poboljSavaju povezanost grada i time smanjuju
emisije Stetnih plinova. Ovo im je vrlo bitno jer smanjenjem automobila na cesti doprinose ¢iS¢em
zraku 1 smanjenju buke, ¢ime stvaraju ugodnije okruzenje za zivot.

Drustveni aspekti SUMP-a grada Tampere bitni su za spomenuti, jer se fokusiraju na sigurnost
svih sudionika u prometu, a poseban naglasak imaju na djecu i starije osobe. Sigurne prometne
uvjete postigli su tako Sto su uveli zone smirenog prometa i poboljsali sigurnost na mjestima gdje
se nalaze Skole. Isto tako, vode aktivan nacin Zivota poticanjem pjeSacenja i bicikliranja, pa se
time poboljSava zdravlje ljudi. Njihov cilj je da su svi ljudi jednaki, odnosno omogucuju svima
iste mogucnosti, bez obzira na njihove sposobnosti 1 mogu¢nosti.

Upravljacki aspekt Tampereovog SUMP-a objasnjava da ako odgovorno upravljamo, mozemo

poboljsati kvalitetu Zivota u gradu. Gradani su aktivno uklju€eni u procese planiranja, na na¢in da
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sami imaju priliku izraziti svoja misljenja, potrebe 1 prijedloge. Mnogo suraduju sa Skolama 1
zdravstvenim ustanovama, $to je jako dobro jer im oni mogu dati jako dobre uvide u potrebe i
izazove s kojima se susrecu.

Tampere se zalaZze za malo drugaciju vrstu mobilnosti, jer im nisu cilj nove investicije nego
bolje upravljati resursima koje posjeduju. Takoder, zalazu se za dijeljenje prijevoznih sredstava

umjesto da ih posjeduje ili koristi samo jedna osoba, ¢ime stvaraju u¢inkovit, ekoloski prihvatljiv

.....

Slika 6. - Tramvaj u Tampere

Izvor: [10]

4.2.2. Malmo (Svedska)

Malmo se sastoji ve¢inom od mladog stanovniStva, a razvija se dosta brzo. Od industrijskog
grada postao je grad koji se istiCe u odrzivoj mobilnosti. Vrlo bitni su okoli$ni ¢imbenici, zato Sto
je Malmo vodeéi grad u Svedskoj u biciklizmu, za $to je i 2016. godine dobio nagradu na
Europskom tjednu mobilnosti. Zbog biciklisticke staze koja je tamo dugacka 500 km, potreba za

automobilima je smanjena, zbog Cega se emisije CO2 smanjuju, a kvaliteta zraka se povecava. U
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Malmou oko 30 % ljudi koristi upravo bicikle kako bi otisli na posao. Imaju jako dobro razvijen
bike & ride sustav, uz pomo¢ kojeg mogu kombinirati biciklizam sa javnim prijevozom.

Drustveni aspekti su vrlo klju¢ni, jer grad posvecuje paznju svojim stanovnicima, pazljivo
planiraju¢i urbani prijevoz. Uz biciklisticke staze u Malmou, moze se pronaci i jako dobre
programe za hodanje, ¢ime se poboljSava zdravlje ljudi. To je vrlo korisno, jer olakSava ljudima
pristup obrazovanju i zaposlenju. Grad je 2015. godine prvi usvojio SUMP, koji povezuje promet
sa urbanim razvojem, pa se moze zakljuciti da su i okoli$ni ¢cimbenici vazni.

Malmo je uveo neke nove metode za analizu prometa i razvoja, ukljucujuc¢i Poly-SUMP,
Policentri¢ni Plan odrzive urbane mobilnosti, pomoc¢u kojeg se u obzir uzima vise urbanih sredina,
a ne samo jedan sredi$nji dio grada. Cinjenica da je grad nagraden za svoje uspjehe potvrduje

visoke standarde upravljanja i predanosti odrzivosti. Malmo je jako dobar primjer gradovima koji

Izvor: (11)

4.2.3. Maribor (Slovenija)

Sa ekoloskih aspekata SUMP grada Maribora fokusira se na to da se smanji negativan utjecaj
logistike na okoli$, kao §to su emisije CO2 1 zagadenja zraka. To uspijeva koriStenjem hibridnih 1

elektricnih automobila za dostavu robe pa time smanjuju zagadenje zraka. Takoder, planom
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optimiziraju dostavne rute pa time izbjegavaju nepotrebnu voznju i smanjuju potroSnju goriva.
Uveli su i MLC, to su mikro-logisticki centri koji se nalaze unutar grada i omogucavaju im laksu
distribuciju, manji broj vozila u gradu, a s time dolazi i smanjenje guzve i emisija.

Sa drustvenog aspekta planovi odrzive urbane mobilnosti Maribora zalazu se za kvalitetu
zivota gradana da se ne naruSavaju logistickim aktivnostima. To postizu tako da planiraju dostave
na nacin da izbjegavaju dostave kad su guzve u gradu, pa ih obavljaju u vrijeme kad je manje
prometa, ¢ime smanjuju guzve i manje ometaju gradane. Takoder, dosta su povezani sa lokalnom
zajednicom 1 ukljucuju svoje gradane u proces planiranja.

Zajednicki rad gradske uprave, privatnih kompanija i drugih vaznih sudionika od kljuéne je
vaznosti za Planove odrzive urbane mobilnosti. Osim §to vlasti suraduju s tvrtkama za poboljsanje
dostavnih uvjeta, vazan aspekt je i poticanje odrzivog prijevoza za zaposlenike. Primjeri ukljucuju
inicijative koje gradovi 1 tvrtke provode kako bi zaposlenike motivirali na koriStenje bicikala,
javnog prijevoza ili pjeSaCenja. Na primjer, neke tvrtke nude subvencije za javni prijevoz,
organiziraju biciklisticke kampanje ili nude infrastrukturu poput sigurnih parkiraliSta za bicikle.
Ove mjere ne samo da smanjuju promet i emisije, ve¢ i poboljSavaju kvalitetu zivota i zdravlje

gradana, stvarajuci odrZivije urbane sredine.

Slika 8. - Logisticki centar u Mariboru

Izvor:[12]
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5. Plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina

Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Varazdina postavlja temelje za unapredenje
prometnog sustava u urbanom i ruralnom podru¢ju grada, uskladuju¢i se s prostornih,
gospodarskim, drustvenim i ekoloskim ciljevima. Cilj plana je poboljsanje kvalitete Zivota kroz
smanjenje ovisnosti 0 osobnim automobilima, poticanje javnog prijevoza, pjeSacenja i bicikliranja,
te smanjenje emisije Stetnih plinova i zagadenja. Plan obuhvaca kratkorocne, srednjorocne i
dugoro¢ne mjere, fokusiraju¢i se na integraciju prometnih sustava, poboljSanje infrastrukture i

sigurnosti, te unapredenje mobilnosti i dostupnosti.

5.1. Analiza plana

"Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina odreduje viziju, glavne smjernice i prijedlog idejnih
rjeSenja koji ¢e pridonijeti odrZivoj prometnoj politici urbanog 1 ruralnog podru¢ja Grada
Varazdina, uz uvazavanje razvojnih prostornih, gospodarskih, drustvenih, zdravstvenih i socijalnih

planova Grada. " [13]

"Plan urbane mobilnosti grada Varazdina ima cilj poboljsati kvalitetu i promet u gradu.
Fokusiraju se na poticanju pjeSacenja i bicikliranja te pobolj$avanja javnog prijevoza kako bi
smanjili ovisnost o osobnim automobilima. Time postizu manje emisije Stetnih plinova, guzvi te

buke. Isto tako podrzavaju gospodarski razvoj i poboljsavaju kvalitetu zivota u gradu.

Glavne odrednice nove Urbane prometne politike Grada VaraZzdina trebaju biti:

e promjena nacinske raspodjele putovanja u Kkorist javnog prijevoza (Zeljeznicom i
autobusima) 1 nemotoriziranih nacina putovanja uz bolju ekolosku i energetsku efikasnost;

e prostorno 1 prometno rjeSavanje kriticnih to¢aka prometa u obliku podvoznjaka,
nadvoznjaka te eventualnog spajanja ulica

e smanjene upotrebe osobnih vozila u gradskim (lokalnim) putovanjima;

e poticanje nemotoriziranog prometa (pjeSacenje i koristenje bicikla);

e poticanje koriStenja javnog prijevoza;

e prosirenje pjeSacke zone s ogranicenim pristupom za osobna i dostavna vozila;

e izgradnja i poboljSanje postojece prometne infrastrukture;

e upravljanje prometnim tokovima u Gradu koristenjem ITS-a;

e poboljSanje sigurnosti u prometu;

e upravljanje sustavom parkiranja (ulicnog i izvanuli¢nog) i sustavom naplate;
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e upravljanje gradskom logistikom i distribucijom teretnog prometa;
e integracija razlicitih prometnih podsustava;

e poboljsanje kvalitete zraka, zivota i rada kroz povecanu mobilnost i dostupnost. " [13]

"Nova vizija u provodenju Urbane prometne politike Grada Varazdina omogucit ¢e niz Koristi

navedenih u nastavku:

e Integrirani pristup u prometnom planiranju:

o Integrirani pristup u planiranju omogucuje dugorocnu strateSku viziju bolje
mobilnosti. Osnazuje se pristup efikasnom integriranom planiranju, koje ukljucuje
sektorske politike, nadlezne institucije i susjedne urbane 8| A stream of cooperation
Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI)
aglomeracije, te omoguéuje bolje ostvarivanje prometnih, ekonomskih, socijalnih i
okolisnih ciljeva Grada;

e Kvalitetniji Zivot stanovnika: o

o integrirano prometno planiranje podrazumijeva planiranje za ljude, a ne za cestovna
motorna vozila. Pristup se odrazava u poboljsanoj kvaliteti koriStenja javnog
invaliditetom, ljudi starije Zivotne dobi), manjoj produkciji Stetnih staklenic¢kih
plinova (GHG emisije), zagadenju 1 buci,

e Poboljsanje kvalitete okolisa 1 zdravlja:

o aktivnosti u poboljSanju kvalitete zraka, smanjenja buke i utjecaja na klimatske
promjene, te poticanje stanovnika na koriStenje odrzivih 1 zdravih nacina putovanja
(pjesacenje, koristenje bicikala), $to u konacnici pridonosi ustedama u eksternim
troSkovima adresiranim na drustvo, ¢iS¢em okoliSu i zdravijim gradanima.

e Bolju mobilnost i dostupnost:

o odrzivo 1 integrirano planiranje omogucuje stanovnicima bolju i kvalitetniju
mobilnost, te bolju dostupnost podrucjima Grada kao i visu kvalitetu pruzenih
usluga;

e Bolji vizualni dojam Grada:

o grad koji teZi primjeni integriranog prometnog plana podiZe svoj dojam inovativnog
1 progresivnog grada, $to direktno utjeCe na mlade stanovnike da Zive u takvom
gradu;

e Povecanje participacije stanovnika kroz odluke Grada:
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o planiranje koje je orijentirano na ljude — korisnike prometnog sustava, pojacava
socijalnu ukljucenost vecine gradana, te na taj naCin odluke Gradske uprave
dobivaju status ,,javne legitimnosti‘;

e Povecanje kapaciteta u ispunjavanju gradskih obaveza:

o plan odrzive mobilnosti Grada Varazdina je efikasan nacin u ispunjavanju obaveza
iz propisa EU i na nacionalnoj razini, vezanih uz kvalitetu zraka i buku, urbanu
mobilnost, sigurnost cestovnog prometa, prostornu, 9| A stream of cooperation
Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) energetsku i
ekolosku ucinkovitost;

e Bolji pristup fondovima (EU i ostalim razvojnim fondovima):

o prihvaéanje 1 provedba Plana urbane mobilnosti stvara preduvjete za pristup EU
fondovima, odnosno moguénost apliciranja na natjecaje za inovativna prometna
rjesenja, Sto povecava konkurentnost i vecu koli¢inu financijskih sredstava Grada

Varazdin. " [13]

"Stoga bi strateski ciljevi Urbane mobilnosti Grada Varazdina trebali biti:

e posti¢i da Varazdin bude do 2025. vodec¢i Grad na zupanijskoj, regionalnoj i medu vode¢im
na nacionalnoj razini u primjeni odrzive mobilnosti;

e posti¢i promjenu u raspodjeli nacina putovanja u korist javnog gradskog prijevoza i
nemotoriziranih nacina putovanja;

e smanjiti broj putovanja koriStenjem osobnih vozila u gradskom prometu;

e posti¢i sigurnost odnosno smanjenje broja prometnih nesre¢a u skladu s Nacionalnim
programom sigurnosti prometa na cestama Republike Hrvatske;

e posti¢i smanjenje emisije Stetnih staklenickih plinova u skladu s EU Direktivama do 2030.
godine za 40 % u odnosu na 1990. godinu

e povecati socijalna prava i jednakost u urbanoj mobilnosti

e povecati razinu zdravstvene edukacije te razinu zdravlja kod svih gradana. " [13]

"Sukladno navedenom, Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina je temeljni prometni plan
kojim se na srednji rok (do 2030.) odreduje razvoj njegovog prometnog sustava, te koji ¢e utjecati
na poboljSanje gospodarske slike Grada (povecanje broja radnih mjesta i smanjenje trenda
depopulacije Grada). Plan je diferenciran na tri vremenska razdoblja: 2020. (kratkoro¢no), 2025.

(srednjoro¢no) 1 2030. (dugoro¢no), s nizom mjera u podrucjima: javnog prijevoza (autobusima i
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zeljeznicom), nemotoriziranog prometa (pjeSackog i1 biciklistickog), cestovne infrastrukture,
motoriziranog prometa (upravljanje prometom i vodenje prometnih tokova, upravljanje

parkiranjem, upravljanje prometnom sigurnosc¢u), i gradske logistike. " [13]

5.2. Usporedba SUMP-a grada Varazdina i ESG kriterija

Usporedbom SUMP-a i ESG kriterija, pokazuje se da plan sadrzi veliki broj aspekata odrzivog
razvoja, koji su u skladu sa ESG kriterijima. Cilj plana, kao $to je ve¢ spomenuto, je poboljsati
kvalitetu zivota u gradu, uzimajuéi u obzir infrastrukturu, pjeSacenje 1 biciklizam.

Ekoloske aspekte ovog plana takoder se moze povezati sa ESG-om, jer je jedan od ciljeva
smanjiti Stetne plinove i zagadenje zraka. Plan zeli poticati ljude da koriste javni prijevoz, voze
bicikle ili pjesace. Kako bi te opcije bile privla¢ne ljudima, u planu je takoder i uredenje postojecih
staza i gradnja novih staza. Takoder, plan govori o smanjenju koriStenja automobila, Sto je takoder
u skladu sa ekoloSkim aspektima ESG-a. Mogu se koristiti mjere poput ,,park and ride* sustava,
gdje vozaci parkiraju aute na krajevima grada i koriste javni prijevoz kako bi dosli do centra grada.
Ovaj plan takoder ukljucuje mjere za smanjivanje potros$nje energije, postavljanjem energetski
ucinkovitih sustava javne rasvjete na prometnicama i stazama, ¢ime se povecava energetska
ucinkovitost.

Plan grada Varazdina prepoznaje vaznost druStvenih aspekata, koji se zalazu za utjecaj
organizacija na ljude 1 drustvo, tako $to se brine za zdravlje, sigurnost i ravnopravnost. Kako bi se
povecala sigurnost pjeSaka 1 biciklista, u ovom planu predlaze se poboljSanje prometne
signalizacije i infrastrukture. Prioriteti kod plana su djeca, pa se takoder zalazu za uvodenje mjera
sigurnog prometa u blizini Skola 1 vrti¢a. Isto tako, brinu 1 o osobama sa invaliditetom, pa se
predvida i prilagodba javnog prijevoza, tako §to ¢e im javna vozila i stanice biti pristupacne. Ovime
se osigurava jednak pristup uslugama, bez obzira na njihove sposobnosti. Ovaj plan takoder sadrzi
1 edukativne kampanje za podizanje svijesti o tome koliko nam je odrziva mobilnost vazna.
Edukacijom gradana o prednostima koriStenja javnog prijevoza, bicikla ili pjesacenja, uvelike se
utjeCe na promjenu stavova i navika. Ovaj aspekt uskladen je sa ESG-om, jer naglaSava potrebu
za odgovornim ponasanjem.

Upravljacki aspekti su vrlo jednostavni i prakti¢ni, zato Sto plan vrlo jasno definira kome koji
zadaci pripadaju. Grad Varazdin suraduje sa razli¢itim organizacijama, pa se pomocu njih mjere
iz plana lakSe provode. Na primjer, ako se predvida uvodenje novih automobila, zna se to¢no tko
¢e biti zaduzen za nabavu, odrzavanje i organizaciju. Takoder, plan Koristi i neke moderne
tehnologije, kao Sto su kartice za javni prijevoz, pomocu kojih se prati kako se prijevoz koristi.
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Sudjelovanje gradana kod donoSenja odluka vrlo je vazno, jer oni sami mogu iznijeti svoje
misljenje te prilagoditi plan svojim potrebama. Ove mjere pokazuju da je plan vrlo dobro
organiziran, $to je vazno za uspjesnu provedbu i postizanje dugoro¢nih rezultata.

Nakon svih ovih mjera, moze se zakljuciti da je Plan odrzive urbane mobilnosti grada
Varazdina jako pazljivo osmisljen i u velikom skladu sa ESG kriterijima, ¢ime Varazdin pokazuje

veliku predanost dugoro¢nom razvoju.
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6. Izazovi i preporuke za poboljsSanje SUMP-a grada Varazdina

U ovom poglavlju analiziraju se izazovi s kojima se grad Varazdin suo¢ava u implementaciji
Plana odrzZive urbane mobilnosti (SUMP) i predlazu konkretne preporuke za poboljSanje. lako je
SUMP detaljno razvijen s ciljem unapredenja urbanog prometa i odrZivosti, postoje specificne

prepreke koje otezavaju njegovu provedbu i ostvarenje Zeljenih ciljeva.

6.1. lzazovi

Plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina zalaze se za potrebu gradana za boljim
nacinom kretanja u gradu. Plan je jako dobro osmiSljen, ali se mogu pronaci i mnogi izazovi zbog
trenutne situacije u gradu. U gradu Varazdinu, najvise se koristi cestovni promet i to sa
automobilima. To se moZze prepisati povijesnom razvoju grada i navikama, jer su se automobili
smatrali najpouzdanijim na¢inom prijevoza. Sve ovo dovelo je do smanjenja mjesta za pjeSacke
zone 1 biciklisti¢ke staze, §to se protivi ciljevima SUMP-a.

Vrlo bitan izazov je i sigurnost na cestama. Na nekim dijelovima grada, kao Sto je raskrizje
Ulice Augusta Senoe i Pavlinske ulice, dolazi do velikog broja prometnih nesreéa jer je raskrizje

jako nepregledno i neprilagodeno, §to predstavlja veliki rizik sudionicima u prometu.

Slika 9. - Raskrizje Ulice Augusta Senoe i Pavlinske ulice

Izvor: izradila autorica
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Pros$irenje biciklistickih staza i pjeSackih zona takoder je vrlo vazan izazov. U Varazdinu
nedostaje mnogo povezanih biciklistickih traka, zbog ¢ega mali broj ljudi koristi bicikle kao nacin
prijevoza. Mnoge biciklisti¢ke trake nisu prilagodene suvremenim standardima, a pjeSacke zone
nisu dovoljno prostrane, ¢ime se smanjuje njihova sigurnost, a pjeSacima otezava kretanje kroz
grad.

Vrlo veliki izazov predstavlja parking u centru grada. Prostor je ograniCen, potraznja je velika,
previse se koriste automobili, pa to sve dovodi do nedostatka parkirnih mjesta zbog Cega se
stvaraju guzve. Ovaj problem se sve viSe pogorSava, jer nedostaje strategija za upravljanje

parkirnim kapacitetima.

6.2. Preporuke

Kako bi se ovi izazovi rijesili, potrebno je poduzeti mjere koje su u skladu s ciljevima SUMP-
a. Biciklisti¢ka infrastruktura trebala bi se prosiriti i poboljsati. Kako bi se postiglo sigurno
kretanje gradom, predlaze se stvaranje povezane biciklisticke mrezZe, koja bi povezivala kljucne
tocke u gradu. Ovo ukljucuje izgradnju novih staza za bicikle, ali i obnovu postojeéih kako bi se
postigla sigurnost i pristupac¢nost. Ovo bi jako potaknulo gradane na koristenje bicikla.

Predlozeno je i uredivanje centra grada, kako bi se stvorilo viSe mjesta za pjeSacenje i smanjio
broj automobila. Ovo bi se postiglo pove¢anjem broja biciklistickih staza u starom dijelu grada
Varazdina, Sto bi doprinijelo 1 o¢uvanju kulturne bastine, a ne samo sigurnosti pjeSaka i smanjenju
negativnih utjecaja prometa.

Kako bi se problem parkiranja rijesio, treba uvesti inteligentne sustave za upravljanje
parkiranjem. Ovi na¢ini mogu smanjiti vrijeme traZenja parkirnog mjesta i poboljSati koristenje
postojecih parkirnih mjesta. Takoder se preporucuje uvesti naplatu parkinga u nekim zonama, $to
bi automatski potaknulo ljude na koriStenje javnog prijevoza ili drugih nacina kretanja.

Vrlo je vaZna i sigurnost na cesti, pa bi se rekonstrukcijom opasnih raskrizja i ulica te
uvodenjem modernijih signalizacijskih sustava moglo posti¢i. Uvodenjem kruznih tokova, jasnih
1 oznacenih prijelaza za pjeSake i1 semafora na kriticnim tockama moze se smanjiti veliki broj
prometnih nesreca.

Educiranje gradana o ovakvoj odrzivoj mobilnosti je klju¢ svega. U gradu se mogu organizirati
mnoge informativne akcije, a u Skolama uvesti edukativne programe. Vrlo je vazno znati koliko
je bitna odrziva mobilnost 1 biti spreman koristiti je u svakodnevnom Zivotu, $to se na ovaj nacin

moze postici.
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7. Zakljucak

Na temelju analize ESG kriterija i Planova odrzive urbane mobilnosti (SUMP), moze se izvuci
nekoliko vaznih zaklju¢aka. Prvo, ESG kriteriji i SUMP-ovi su komplementarni i zajedno mogu
znacajno poboljsati odrzivi razvoj gradova. Kada se ESG principi ukljuc¢e u planiranje urbane
mobilnosti, to moze rezultirati smanjenjem emisije Stetnih plinova, poboljSanjem kvalitete Zivota
gradana i povecanjem ucinkovitosti gradskih sustava.

Primjeri gradova poput Amsterdama, Kopenhagena i Bec¢a pokazuju kako primjena principa
odrzivosti, a koji su kompatibilni s principima ESG, moze donijeti stvarne koristi. Amsterdam ima
izvanredan sustav biciklistickih staza, Kopenhagen se ponosi svojim biciklistickim stazama, dok
Be¢ ima vrlo uc¢inkovit metro sustav. Svi ovi gradovi pokazuju da odrzivi pristupi mogu
unaprijediti kvalitetu Zivota 1 zaStitu okoliSa.

Plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina suocava se s odredenim izazovima u odnosu
na ESG kriterije. Vidi se potreba za jac¢im uklju¢ivanjem lokalnih zajednica u donoSenje odluka
kako bi se bolje ispunile potrebe gradana. Takoder, potrebno je poboljsati infrastrukturu koja
podrzava odrzivu mobilnost te povecati transparentnost u planiranju i provedbi SUMP-a.

Zaklju¢no, vazno je stalno pratiti 1 prilagodavati planove odrzive mobilnosti kako bi oni bili
dugorocno odrzivi i1 uskladeni s ESG kriterijima. Ovo moZe biti vazno kako bi i gradovi 1 tvrtke
mogli zajednicki pridonositi odrzivoj mobilnosti. Uvodenje preporuka iz ove analize moZe
znacajno poboljSati odrZivu mobilnost u Varazdinu 1 posluziti kao dobar primjer drugim
gradovima. Takoder, vazno je nastaviti educirati i informirati lokalnu zajednicu o prednostima

odrZive urbane mobilnosti kako bi svi aktivno sudjelovali u stvaranju boljih 1 odrzivijih gradova.
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kriterija i Planova odrzive wrbane mobilnosti na primjeru Plana odrzive urbane
mobilnosti grada Varazdina €iji sam autorica.

Studentica:
Tea Drenski

Irewet Teo

(vlastoru¢ni potpis)
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